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Joves i conducció:
un dret i una responsabilitat



“M
’agradaria que la gent es conscienciés que el nom

bre elevat

de m
orts de joves en accidents de trànsit és un problem

a de

tots. En cap cas no hem
 de culpabilitzar i assenyalar únicam

ent

els joves.

A
l llarg de la m

eva carrera, he après que és tan im
portant saber

conduir com
 saber com

portar-se. Si penses que no estàs sol, la

perspectiva i l’actitud et canvien. En una carrera, el risc és el que

cadascú vol assum
ir. Q

uan conduïm
 en una carretera, aquest risc

ja no ens afecta nom
és a nosaltres, afecta tots els altres.”

LA TEVA SEG
URETAT

ÉS LA D
E TOTS

Carlos Sainz
Pilot i president de la C

om
issió

d’Experts per a l’Estudi de la
Problem

àtica dels Joves i la
Seguretat V

iària



Tenir un pis seria guai, però als 18 t’interessa
el carnet. A

nar am
b cotxe és m

és còm
ode

que fer-ho am
b l’escúter.

M
arcos M

oreu
19 anys. Té el carnet des de fa un any i tres m

esos.

Segons una enquesta de la Fundació RA
C

C
, prop

d
’u

n
 3

0
%

 d
els jo

ves reco
n

eix q
u

e in
co

rre
freqüentm

ent en com
portam

ents de risc, com
 ara

sobrepassar els lím
its de velocitat o parlar pel m

òbil.

LA
 IM

PO
RTÀ

N
CIA

 D
E L’A

CTITU
D

:

30%

Els lím
its de velocitat dins de la ciutat no els

respecto gaire.

X
avier Palom

ar
24 anys. Té el carnet de conduir des

de fa tres anys i m
ig.

Segons una enquesta de la Fundació RA
C

C
, tenir

un cotxe i el carnet de conduir figura per sobre
de tenir un habitatge entre les prioritats dels joves
espanyols.

LA
 IM

PO
RTÀ

N
CIA

 D
E LA

 M
O

BILITA
T

PER A
LS JO

V
ES:

TESTIM
O

N
IS



Segons una enquesta de la Fundació RA
C

C
, un 30%

dels joves adm
et que ha conduït després d’haver ingerit

alcohol o que ha pujat a un vehicle el conductor del
qual havia ingerit alcohol, per m

anca d’un transport
públic adequat.

LA
 IM

PO
RTÀ

N
CIA

 D
E L’A

CCESSIBILITA
T:

30%

Segons una enquesta de la Fundació RA
C

C
; un

44%
 dels joves reconeix que el fet de passar

l’exam
en no l’habilita per conduir correctam

ent.

LA
 IM

PO
RTÀ

N
CIA

 D
E L’A

PTITU
D

:

44%

T’ensenyen a superar un exam
en, però no a

circular. D
esprés és m

olt diferent quan et
trobes conduint tu tot sol.

Ricardo W
akefield

20 anys. Té carnet des de fa dos anys.

Q
uan surto de m

arxa agafo la m
oto, perquè quan

torno no hi ha transport públic i el taxi és m
olt car.

Irene Soisa
23 anys. Té carnet de conduir des de fa un any.



SABIES Q
UE:

C
ada any m

oren a Espanya prop de 1.400 joves
d’entre 15 i 29 anys en accidents de trànsit, i que
m

és de 8.000 joves resulten ferits greus.

Els accidents de trànsit són la prim
era causa de

m
ort entre els joves a Espanya, per davant de les

drogues i la sida.

La taxa de m
ortalitat per accident de trànsit dels

nois és quatre vegades la de les noies.

La probabilitat que un jove m
ori a Espanya en

accident de trànsit és el doble que a Suècia o a
H

olanda.

El 60%
 dels accidents de trànsit dels joves tenen

lloc entre divendres i dium
enge, i d’aquests, la

m
eitat passen entre les 12 de la nit i les 6 del m

atí.
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ELS CO
STO

S
Els accidents de trànsit dels joves suposen un cost afegit de prop de
4.200 m

ilions d’euros l’any. A
questa estim

ació, la prim
era que es fa

a Espanya, és de m
ínim

s, i no inclou el cost em
ocional que suposen

aquests accidents.

El cost d’un accidentat varia segons la seva gravetat. El cost d’un
jove que queda paraplègic com

 a resultat d’un accident de trànsit
se situa al voltant de 2 m

ilions d’euros. El cost d’una víctim
a que

queda am
b invalidesa absoluta s’estim

a en 1,2 m
ilions d’euros.

LES CAUSES
Per què m

oren tants joves en accidents de trànsit? H
i ha m

últiples
causes, que es poden sintetitzar en dues, les que fan referència a
l’aptitud i les que fan referència a l’actitud:

Els joves, a causa de la m
anca d’experiència, tenen m

enys perícia
al volant. S’estim

a que, durant el prim
er any de carnet, la probabilitat

de tenir un accident és fins a cinc vegades superior a la d’un
conductor experim

entat.

A
PTITU

D
:

A
CTITU

D
:

CO
ST M

ITJÀ
 D

ELS A
CCID

EN
TS D

E TRÀ
N

SIT D
ELS JO

V
ES

L’A
N

Y
 2004 (CO

ST EN
 EU

RO
S)

Font: Elaboració pròpia

Els joves, sobretot els nois, tenen m
és propensió al risc. A

ixò ho
poden causar, en part, raons evolutives, però sobretot respon al fet
que, sovint, l’entorn del jove prim

a els com
portam

ents tem
eraris

sobre la conducció responsable i prudent.



Q
UÈ PRO

PO
SEM

?
N

o hi ha una solució única. C
al actuar en m

últiples fronts per
m

illorar l’aptitud i l’actitud. N
o creiem

 en l’aplicació, sim
plem

ent,
de m

esures restrictives. Proposem
, entre altres, les m

esures
següents:

FER CA
M

PA
N

Y
ES D

E CO
N

SCIEN
CIA

CIÓ
:

Proposem
 que l’A

dm
inistració i la resta dels agents im

plicats
duguin a term

e cam
panyes adreçades específicam

ent als joves
que expliquin els riscos de la conducció i reforcin entre els joves
el prestigi social de les actituds prudents i responsables.

ED
U

CA
R D

ES D
E LA

 IN
FA

N
TESA

:
Proposem

 incorporar els continguts d’educació viària i m
obilitat

al currículum
 escolar. La LO

E obre oportunitats im
portants en

aquest sentit que cal m
aterialitzar.

IN
TRO

D
U

IR LA
 CO

N
D

U
CCIÓ

 A
CO

M
PA

N
YA

D
A

:
Proposem

 estudiar la possibilitat que els joves puguin anar
adquirint experiència en la conducció abans d’obtenir el perm

ís
de conduir. A

ixò podria ajudar a reduir l’alta taxa d’accidentalitat
que s’observa im

m
ediatam

ent després d’obtenir el perm
ís.

M
O

D
IFIC

A
R

 EL SISTEM
A

 D
’EX

A
M

EN
 PER

 O
B

TEN
IR

 LA
LLICÈN

CIA
 PER CO

N
D

U
IR CICLO

M
O

TO
RS:

Proposem
 igualar els requisits d’obtenció de la llicència als que

s’exigeixen per obtenir el perm
ís de conducció. D

’aquesta
m

anera, s’ajudarà a m
illorar l’aptitud dels joves que condueixen

ciclom
otors i a augm

entar-ne el sentit de la responsabilitat.



M
és enllà d’aquestes m

esures concretes, proposem
 que s’im

pulsi
un Pacte d’Estat i de Societat que faci aflorar el problem

a, que
reconegui que ens incum

beix a tots i que ajudi a crear un estat
d’opinió que perm

eti fer-hi front. Els joves m
orts en accidents de

trànsit són una epidèm
ia silenciosa que no hem

 de tolerar. A
ltres

països han aconseguit reduir aquestes m
orts a nivells m

olt m
és

baixos.

FIX
A

R
 U

N
 LÍM

IT ZER
O

 PER
 A

 LA
 TA

X
A

 D
’A

LC
O

H
O

L EN
SA

N
G

 D
ELS CO

N
D

U
CTO

RS N
O

V
ELLS:

Està dem
ostrat que el consum

 d’alcohol afecta m
olt m

és els
conductors joves que els grans, de m

anera que es configura
com

 un risc afegit a les taxes de risc, ja altes, que suporten els
joves per m

anca d’experiència. La fixació del lím
it zero esm

entat
és una m

esura senzilla i transparent que evitaria m
olts dubtes

respecte de la capacitat de conduir dins de la legalitat.

A
M

PLIA
R L’O

FERTA
 D

E TRA
N

SPO
RT PÚ

BLIC:
Proposem

 que, sobretot durant la nit i els caps de setm
ana,

hi hagi prou oferta de transport públic, que faciliti una tornada
segura dels joves a casa seva.

A
JU

D
A

R LES V
ÍCTIM

ES:
Proposem

 crear un Registre N
acional de V

íctim
es d’A

ccidents
de Trànsit. Igualm

ent, proposem
 m

illorar el suport psicològic
que s’ofereix a les víctim

es i assegurar que, sobretot en la fase
de rehabilitació, rebin un tractam

ent adequat. C
al reforçar,

tam
bé, els m

ecanism
es de reinserció social i laboral dels

accidentats de trànsit.

Per q
u

è n
o

 h
o

 h
au

ríem
 d

’aco
n

seg
u

ir tam
b

é n
o

saltres?
És q

ü
estió

 d
e p

ro
p

o
sar-s’h

o
.




