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El preu del Barril Brent es
manté en màxims i el preu del
carburant a Espanya torna a
l’alça.

Font: google

Font: dieselgasolina.com
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Mentrestant, el preu de l’electricitat assoleix
mínims històrics gràcies a la producció
renovable.

Font: Operador del Mercado Ibérico de la Electricidad
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Si comparem les emissions i l'energia consumida al 
llarg del cicle de vida d’un cotxe elèctric i d’un de 
gasolina segons la metodologia LCA, veiem que 
l’elèctric sempre consumeix menys energia i emet 
menys CO2

Resultats BEV European LCA 2023 Resultats vehicles gasolina European LCA 2023Font: Euro green ncap
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Espanya es 
manté a la cua 
d’Europa en 
matriculacions 
de vehicles 
electrificats 
(BEV + PHEV) 
tot i l’elevada 
matriculació de 
HEV

Font: Elaboració pròpia amb dades d’Electromaps



02 Europa: Penetració del cotxe elèctric

11

Tot i l’augment 
de matriculació 
de vehicles BEV, 
PHEV i HEV i la 
caiguda del 
Dièsel; el motor 
de combustió 
segueix 
dominant el 
parc

Font: Elaboració pròpia amb dades de l’European
Automobile Manufacturers’ Association (ACEA)
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Font: Elaboració pròpia amb dades de l’Asociación Española de 
Fabricantes de Automóviles y Camiones (ANFAC)

El 2023 
Espanya 
segueix a la 
cua en 
nombre de 
punts de 
recàrrega 
d’accés públic 
per milió 
d’habitants
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Si comparem el desplegament de 
punts de càrrega d’accés públics amb 
els objectius marcats al EU 
Alternative Fuels Infrastructure 
Regulation (AFIR), constatem
com Espanya ha gairebé
complert a dia d’avui els 
objectius marcats per a 2026
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03 Espanya: Matriculacions de cotxes elèctrics
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El 2023 Navarra 
supera a 
Catalunya en 
matriculació 
d’electrificats. 
Tanmateix 
ambdues CCAA 
queden lluny dels 
nivells europeus.

Font: Elaboració pròpia amb dades de l’Asociación Española de 
Fabricantes de Automóviles y Camiones (ANFAC)
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El 2023 
Catalunya ha 
superat Navarra 
en nombre de 
carregadors per 
cada 1 milió 
d’habitants.

Font: Elaboració pròpia amb dades de l’Asociación Española de 
Fabricantes de Automóviles y Camiones (ANFAC)
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Fort augment de la
matriculació de HEV.
Estancament dels BEV i
PHEV.

Font: Elaboració pròpia amb dades del Departament 
d’Alimentació, Acció Climàtica i Agenda Rural
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Font: Elaboració pròpia amb dades del Departament 
d’Alimentació, Acció Climàtica i Agenda Rural
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Negre: Trams de vies 
ràpides a Catalunya sense 
un carregador ràpid a 
menys de 10km.

Vermell: Punts de càrrega 
superràpida (> 150kw)

Groc: Punts de càrrega 
ràpida (> 50kw)

Font: Elaboració pròpia amb dades del Departament 
d’Alimentació, Acció Climàtica i Agenda Rural
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Indicador Global de l'Electromobilitat: és el resultat de la mitjana de l'Indicador de Penetració de Vehicle
Electrificat i l'Indicador d'Infraestructura de Recàrrega.

1. Indicador de Penetració del Vehicle Electrificat: analitza la situació del mercat del vehicle electrificat.
Està compost per tres indicadors:

a) Indicador de Vehicle Electrificat sobre el Mercat Total: mesura el nivell respecte a l'objectiu de
quota del 60 % de mercat electrificat.

b) Indicador de Vehicle Electrificat sobre la Població Motoritzable: estableix, en base a l'objectiu
del 60 % de mercat, la quota de vehicles elèctrics per cada 1.000 persones en edat motoritzable.

c) Indicador de Vehicle Elèctric Pur sobre el Mercat Electrificat: analitza la distància a un objectiu
del 75 % de penetració de vehicle elèctric pur respecte al vehicle electrificat.
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Font: Asociación Española de Fabricantes de Automóviles y Camiones (ANFAC)

Portugal, país de 
l’entorn, supera en 
penetració del 
vehicle electrificat a 
totes les Comunitats 
Autònomes 
d’Espanya



05 Indicador d'Infraestructura de Recàrrega (ANFAC)

24

2. Indicador d'Infraestructura de Recàrrega: que mesura el grau de desenvolupament de la
infraestructura de recàrrega pública. Està compost per dos indicadors:

a) Indicador d'Infraestructures de Recàrrega sobre la Població Motoritzable: avalua l'estat actual
considerant un objectiu de 9,1 punts de recàrrega per cada 1.000 persones en edat motoritzable.

b) Indicador d'Infraestructures de Recàrrega Ràpida sobre la Població Motoritzable: mesura la
distància de les actuals infraestructures de recàrrega ràpida (més de 50 kW) en referència a una
meta de 4,8 punts per cada 1.000 persones en edat motoritzable.



05 Indicador de infraestructura de recarga (ANFAC)
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Font: Asociación Española de Fabricantes de Automóviles y Camiones (ANFAC)

Catalunya, C. y  León, 
Navarra, i Cantabria, 
superen Portugal en 
infraestructura de 
recàrrega tot i estar molt 
enrere pel que fa a la 
penetració del vehicle 
electrificat.
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A nivell estatal, observem 
tres tendències: 1. CCAA 
amb una forta penetració 
del vehicle elèctric amb 
poca infraestructura de 
recàrrega (Madrid), 2. 
CCAA amb poca penetració 
del vehicle elèctric però 
amb més infraestructura de 
recàrrega (Cantàbria), i 3. 
CCAA amb una puntuació 
similar en penetració i 
recàrrega (Catalunya).

Font: Asociación Española de Fabricantes de Automóviles y Camiones (ANFAC)

A nivell europeu, veiem 
com els Països Baixos, tot i 
Puntuar com Noruega en 
infraestructura de 
recàrrega, té una molt 
inferior penetració del 
vehicle elèctric. En canvi, 
Portugal, tot i superar 
lleugerament Espanya en 
infraestructura de 
recàrrega, té una molt 
major penetració del 
vehicle elèctric.



06 Conclusions

27



06 Conclusions

28

• Espanya es manté a la cua d’Europa tant en penetració de cotxes elèctrics com en infraestructura de 

recàrrega.

• Forta diferencia entre CCAA tot i que cap d’elles està per sobre la mitjana europea en penetració o 

infraestructura.

• Tenir una extensa infraestructura pública de recàrrega no assegura de per se una major penetració del cotxe 

elèctric. Veiem casos de països i CCAA amb molta infraestructura però amb menys matriculacions de BEV i 

altres territoris amb menor infraestructura de recàrrega però amb uns nivells de penetració del BEV superiors.

• No s’identifica a Espanya una manca de carregadors públics en relació amb el nombre de BEV: Portugal té més 

del doble de BEV (en %) tot i tenir un nivell similar de carregadors públics  per cada 1000 hab que a ESP.

• Problemes de cues puntuals a supercarregadors TESLA provocats per motius conjunturals, no estructurals.

• Elements que mereixerien major atenció: Punts de recàrrega en domicilis/aparcaments privats i ajudes a la 

compra de vehicles elèctrics: Possibles factors explicatius de baixa penetració BEV a Espanya.



¡Gràcies!
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