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EDITORIAL

Defendiendo el

derecho a la movilidad
de las personas

Enel2025la actividad del RACC en
el ambito de la movilidad ha sido
especialmente intensa en un con-
texto de dificil equilibrio entre las
urgencias ambientales, la seguri-
dad de los usuarios y la situacién
del transporte publico de perso-
nasy del transporte de mercancias,
aspectos, todos ellos, que afectan al
diaadiadelasociedadylacompe-
titividad del tejido empresarial.

Como cada aho, para defender los
derechos de los usuarios, hemos
querido conocer su opiniény, en
este sentido, hemos realizado en-
cuestas a mas de 19.000 ciudada-
nos para escuchary comprender

sus inquietudes. Asi, hemos lleva-
do a cabo estudios con el maxi-
mo rigor, sabiendo cudles son sus
comportamientos y expectativas
cuando se mueven en bicicleta, en
patinete eléctrico o en transporte
publico,y también comovaloran el
estado de las carreterasy la seguri-
dad de las areas de servicio de las
autopistas.

Ademas de los barometros anua-
les sobre el comportamiento de los
usuarios de Barcelonay su area me-
tropolitana, este afio hemos realiza-
do un estudio pionero para analizar
cédmo cambian los habitos de mo-
vilidad de las familias con la llega-

da de un hijo y hemos elaborado
estudios de dmbito local, como el
del uso del patinete y la bicicleta en
Lleidayelestudiosobre laredvialen
las comarcas de Tarragona.

El estudio de Tarragona forma par-
te de las auditorias que hacemos
anualmente para analizar el ries-
go de accidentalidad de la red vial
catalanay lared de carreteras del
Estado, un analisis que, en el ca-
so catalan, muestra una presencia
preocupante en los siniestros mas
graves de colectivos vulnerables co-
Mo los motoristas.

En unanocon mas de 1100 muer-
tosenlascarreterasde Espafia—Ile-
jos de los objetivos marcados por la
UE—y con unaumento del 6% de
victimas mortalesen Catalufia, nos
hemos reunido con los directores
de la DGT y del Servei Catala de
Transit para analizar afondo los da-
tosy poner sobre la mesa posibles
soluciones.

Otro rasgo significativo del 2025
ha sido la constatacion, en Catalu-
Aa, de la incapacidad de Rodalies
para responder a las necesidades
de movilidad de los ciudadanos y
ciudadanas. Los retrasos, inciden-
ciasy paros que han sufrido casi a
diario los usuarios han generado
situaciones cadticas, impropias de
un pais desarrollado, con un coste
econémico millonario por las horas
de trabajo perdidas.

Ante la situacion, el RACC ha vuel-
to a reclamar un plan de choque
de inversiones en transporte pu-
blico con vision de futuroy un con-
trol estricto de los plazos, con el fin
de compensar losincumplimientos
presupuestarios cronicos del Estado
enelmantenimientoy la mejorade
la red ferroviaria. Es una reivindica-



cion que ya habiamos planteado
hace mas de una década, cuando
advertimos de los riesgos que su-
ponia restringir fuertemente el ve-
hiculo privado en el entorno metro-
politano con un transporte publico
alternativo insuficiente, inseguroy
muy poco fiable.

Para estudiar a fondo la situacion
del transporte publico hemos dia-
logado con los actores princi-
pales del sector, tanto empresas
publicas —como TMB, EMT (Em-
presa Municipal de Transportes de
Madrid), Ferrocarrils de la Genera-
litat de Catalunya y Renfe Roda-
lies— como operadores privados de
transporte de viajeros por carretera.

El caos de Rodalies ha tensado
una red vial ya saturada, con un
trafico de camiones que, en vias co-
mo la AP-7 estaya al limite de su ca-
pacidad. Aqui,de nuevo, el papel del
RACC hasidoreclamarvalentiaalas
administraciones para mantenery
modernizar las carreterasy construir
conexiones que den mas robustez
alared, pidiendo maxima prioridad
para proyectos como la B-40 o Ia
conversion de la N-Ilen Tordera.

Otro hecho que el Club ha denun-
ciado en el 2025 por su impacto en
la Gran Barcelona ha sido |a falta
de planificacién en las obras, con
la coincidencia de mas de 200 in-
tervenciones simultaneasen lavia
publica que han complicado enor-
memente la movilidad obligada —
por falta de alternativa ferroviaria—
en vehiculo privado.

Y a través del Mobility Institute, la
plataforma de conocimiento im-
pulsada con Deloitte, hemos ge-
nerado estudios y espacios de en-
cuentro con expertos, empresas
y entidades del sector, con el fin de
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analizar la situacion presentey las
tendenciasde futuro en los habitos
de los usuariosy en los nuevos ser-
vicios vinculados con la movilidad.

Estaintensa actividad da pasoa un
2026 especialmente significativo,
en el gue el RACC conmemora su
120.° aniversario. Esta efeméride
nos permite hacer una mirada re-
trospectiva y constatar que, ya des-
de susinicios, el Club actué con la
voluntad firme de contribuira me-
jorar la seguridad de los usuarios,
delosvehiculosy de las carreteras.

Con el paso del tiempo, el RACC ha
experimentado una profunda evo-
lucion. De ser un Club de conduc-
tores, se ha convertido en un Club
de Servicios a la Movilidad, com-
prometido con la defensa de los
usuarios en cualquier medio de
transporte. EIl RACC analiza sus ne-
cesidades para garantizar la protec-
ciony estudia con rigor,a menudo
en el marco de proyectos de ambi-
to europeo, las oportunidades que
ofrecen las nuevas tecnologias para
impulsar una movilidad de presen-
tey defuturo cadavez massegura,
sostenible, agily accesible.

La movilidad es un derecho fun-
damental de las personasy desde
el RACC, con una voluntad de me-
jora constantey con eldeseode an-
ticiparnos a las necesidades de los
usuarios, seguimos trabajandoa fin
de que este derecho sea una reali-
dadynounasimple declaracion de
intenciones.
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Nuevo S é.mbitos
de anéllgls de
la movihidad

La experiencia del Area de Movilidad del RACC
en el analisisy la interpretacion de la evolucion
dela movilidad ha tomado especial relevancia en
el 2025. El gjercicio estuvo marcado por la conti-
nuidad del aumento progresivo del uso del trans-
porte publico, el estancamiento en el descenso
de las cifras de siniestralidad o la todavia lenta re-
novacion del parque automovilistico, entre otras
tendencias. En este contexto, cabe destacar no-
vedades normativas de especial calado, como la
aprobacion de la nueva ley de movilidad sosteni-
ble espafiola, la presentacion del “paquete de au-
tomocion” de la Comision Europea o, a escala mu-
nicipal, la entrada en vigor de la nueva Ordenanza

de circulacion de Vehiculos de Movilidad Personal
(VMP) en la ciudad de Barcelona, completada en
enero del 2026 con una nueva regulacion estatal.

El Clubanalizé estas novedades desde varias pers-
pectivas, al tiempo que profundizd en su vision
transversal de la movilidad mediante dos lineas de
actuacion complementarias. Por un lado, la con-
tinuidad de los estudios propios que realiza regu-
larmente y que permiten un analisis historico de
indicadores; por otro, el desarrollo de investigacio-
nes sobre nuevos temasvinculados a la movilidad
cotidiana. En los siguientes capitulos se detalla la
accién del Area de Movilidad del RACC, dividida
en cuatro grandes ambitos: movilidad sostenible,
movilidad segura, movilidad del futuroy la activi-
dad del Mobility Institute.

La principal novedad en movilidad sostenible es
el desarrollo de una pionera investigacion sobre el
impacto de la llegada de los hijos en la movilidad
de lasfamilias, realizada en Barcelonay Madrid en
colaboracion con Zurich Seguros. En paralelo, se



realizaron nuevas ediciones de los barémetros so-
bre movilidad en bicicletay VMP en Barcelonay
SUS accesos, siguiendo una metodologia de anali-
sisque en el 2025 se aplicd por primera vez en Llei-
da. Ademas, el RACC sigui¢ comunicando los re-
sultados de las pruebas de Green NCAP sobre el
impacto ambiental de los vehiculosy mantuvo una
intensa relacion con administraciones, companias
y profesionales del sector de la movilidad. De este
modo, reforzé un afo Mas su posicionamiento co-
Mo una de lasentidades con mayor reconocimien-
toenelmundode la movilidad en Europa.

Eneldambito de la seguridad vial, el Club siguio
centrando sus esfuerzos en el analisis de los datos
de siniestralidad vial y la evolucion del riesgo de
accidentalidad en las carreteras, a partir de la pu-
blicacion regular de informes especializados y de
las nuevas ediciones del estudio iIRAP en Catalu-
Aa, Espafay, por primera vez, en la demarcacion
de Tarragona. Ademas, el Club presentd un ana-
lisis monografico de la situacion en la AP-7y una
auditoria de la calidad de las principales areas de
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servicio de Catalufa. También sigui¢ desarrollan-
do sus programas de educacion vial “Mou-te bé!"
v “Joves i Mobilitat”, con actividades de formacion
y concienciacion para escolaresy adolescentes.

El apartado de movilidad del futuro pone el foco
en la participacion del RACC en los principales fo-
ros de debate sobre lastendencias que marcaran
la evolucion de la movilidad y su impacto socioe-
conomico los proximos afos. Entre otros eventos,
destaca la implicacion del Club en el Tomorrow.
Mobility World Congress de Barcelona, median-
te la organizacion de jornadas y mesas redondas
propias, o la participacion de los técnicos del Area
de Movilidad en otros encuentros realizados en el
mMarco de este salén de referencia global.

El Club también contribuye al seguimientoy el
desarrollo de los proximos retos del sector me-
diante su participacion en proyectos europeos de
innovacion. En el 2025 destaca el cierre de los pro-
yectos Hi-Drive e #IN2CCAM y la continuidad de
Pioneers Ports y SCALE. Estas iniciativas ejempli-
fican laimportancia dela cooperaciony el trabajo
colaborativo para avanzar conjuntamente hacia la
meta compartida de una movilidad mas sosteni-
ble, seguray accesible para todos.

El Ultimo capitulo esta dedicado a la actividad del
Mobility Institute, la plataforma de generacion e
intercambio de conocimiento desarrollada por el
RACCYy Deloitte, con mas de 50 entidades asocia-
das. En su vocacion de analisis de la evolucion de
la movilidad, destacan los nuevos encuentros del
ciclo Mobility Institute Talks y los distintos infor-
mes monograficos compartidos a lo largo del afio,
con el lanzamiento de la nueva publicacion Con-
sumer Facts. Ademas, el Mobility Institute siguid
desarrollando el barometro de medicion continua
sobre lastendencias de movilidad en Barcelonay
Madrid, asi como servicios técnicos personaliza-
dos de investigacion y formacion.




Mowilidad sostenible

En el 2025, el RACC profundizé en el analisis de
lamovilidad urbana desde enfoques muy diver-
sos, poniendosiempre al usuarioen el centrodel
debate.Destacaron losbarémetrossobre eluso
delabicicletaylosvehiculosde movilidad perso-
nal (VMP) enBarcelonaysusaccesos,y el primer
barémetro de bicicletasy VMP en la ciudad de
Lleida.ElIClubtambiénimpulsé unainnovadora
investigacion sobre coémo afecta el nacimiento
_ delos hijos en la movilidad de las familias. Ade-

g mas, mantuvo suvocacion histéricadedialogoy
" colaboracién con organismos publicos, entida-
des privadasy profesionalesde referencia.
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Barémetros RACC en Barcelonay Lleida

Evolucion de la

movilidad urbana

en bicicletay VMP

Una de las principales tendencias de la movilidad
urbanaen la Ultima década ha sido el auge de la
micromovilidad como opcidn cotidiana de des-
plazamiento entre segmentos de poblacion cada
vez mas numerosos y diversos. La generalizacion
del uso de bicicletas en una ciudad como Barce-
lona se inicid hace mas de 15 anos, impulsada en
gran medida por el lanzamiento del servicio pu-
blico Bicing. La irrupcion de los vehiculos de mo-
vilidad personal (VMP) —principalmente, del pati-



nete eléctrico—es masreciente y esta relacionada
con la aparicidon en el mercado de modelos cada
vez mas asequiblesy faciles de utilizar.

EI RACC fue pionero en el analisis de la expansion
de estos modos de transporte y su impactoen la
movilidad urbana, mediante el lanzamiento de
barometros de medicidon continua del uso de la
bicicletay los VMP en la ciudad de Barcelona. Es-
tos informes han consolidado una metodologia
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propia de analisis, gue combina la realizacion de
encuestas a usuarios con observaciones in situ de
sus habitos en puntos estratégicos de la ciudad,
ademas de la recopilacion de datos oficiales de
usoy accidentalidad.

La continuidad de esta metodologiay de unos
Mismos parametros de analisis afo a ano per-
mite contar con una base de datos histoérica para
analizar de forma objetiva e independiente la evo-
lucion del uso de estos modos de transporte en
los Ultimos anos. Por ejemplo, la comparativa de
todos los informes realizados hasta la fecha (siete
ediciones del barometro de bicicletay cinco edi-
ciones del barémetro de VMP) permite observar
el particularincremento en la etapa de pospande-
miay la posterior consolidacion de su uso.

Esta evolucion ha llevado a ampliar progresiva-
mente el alcance de los bardmetros a dos niveles:
en el caso de Barcelona, mediante la inclusion en
el andlisis de las vias de acceso a la ciudad, y, en el
2025, mediante el primer barémetro fuera de la
capital catalana, realizado en la ciudad de Lleida.
En todos los casos, los objetivos son estudiar co-
Mo se integran estos vehiculos en el conjunto de
la movilidad urbanay proporcionar informacion
precisa a las autoridades para contribuir afomen-
tar su uso. Para ello, todas las ediciones del Baro-
metro RACC integran recomendaciones practicas
alasadministraciones.

Estancamiento del uso de
la bicicleta en Barcelona

El estudio mas veterano es el “Barémetro RACC
de la movilidad ciclista en Barcelona y sus acce-
sos” que en el 2025 presentd su séptima edicion.
La investigacion realizdé mas de 40.000 aforos en
14 carriles bici representativos de la ciudad y sus
accesos en dias laborables, asi como 800 encues-
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Pertil de los usuarios de biciy VMP en Barcelonay accesos

Cerca del 50% de usuarios habituales de biciy VMP estan en la franja de 18 a 30 afios, con un
porcentaje ligeramente mayor en el caso de los VMP. Por género, destaca un mayor uso de
bicicleta en mujeres de 41 a 60 afos. La valoracién de los puntos fuertes de cada modo también es
muy similar, aungue los usuarios de VMP citan en mayor porcentaje la facilidad de aparcamiento.

¢Como son los usuarios de bicicleta?

¢Coémo son los usuarios de VMP?

4% I4%

>6lafos >6lafos 5% . 6%
e o [ 10% e 7% [ 7%
S0afios we N 1% SGaiios 0% [ %

s 28% R 24% s 2% I 2%
T e I s s e
HOMBRE ® MUJER HOMBRE ® MUJER
PUNTOS FUERTES DE LA BICICLETA PUNTOS FUERTES DELVMP
68% 28% 21% 13% 10% 70%  35% 18% 12% 6%

\ \ \ \ \ \ \ \ \ \
Rapida gggirgi Ahorro Cémoda Agradable Rapidos Fgéﬁgfggre Ahorro Cémodos  Agradables

tas a ciclistas y cerca de 3.000 controles de veloci-
dad. La conclusion mas relevante es el estanca-
miento del uso de la bicicleta en Barcelona y sus
accesos, con una caida del 6% en los carriles estu-
diados respecto a la edicion anterior. El dato con-
trasta con el crecimiento de mas de un 10% que
recogieron los dos ultimos barémetros.

El RACC interpreta esta tendencia como el agota-

miento de las medidas dirigidas a ampliar la cifra
de usuarios de la bicicleta como medio de despla-
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zamiento habitual. Las politicas actuales se siguen
centrando en la expansion de la red de carriles bici,
loque ha llevado a que la oferta supere alademan-
dareal. Unejemploesel carril bicide la Via Augus-
ta, analizado por primera vez en el barémetro tras
la reforma realizada entre el 2022 y el 2023. Apenas
el1,5% de los usuarios de esta via son ciclistas, pese
aque el carril representa un 21% del espacio para
vehiculos. En el conjunto de la red analizada, el 7%
de usuarios son ciclistas y los carriles segregados
ocupan el 16% del espacio de circulacion.



A la hora de sancionar...

Mas de la mitad de los ciclistas creen que
deberian ser considerados con la misma
flexibilidad que los peatones en el momento
de poner multas.

44% 56%

FE—

Igualdeflexible
quecon los peatones

Igualdeestricto
queconlosconductores

¢QUE ELEMENTOS DE SEGURIDAD USAN

LOS CICLISTASURBANOS?
86% 45% 50% 43% 35%
55% 50% 57% 65%
14%
Recambios/ JEgies Luzpor s
herramientas Cafieg ’r)eglﬁgtnaorgﬁ; lanoche Timbre
® Sl ®@NO

Las recomendaciones del estudio apuntan a con-
solidar la red ciclable actual, mejorandoy comple-
tando la conectividad entre los carriles bici ya exis-
tentes. En este sentido, destaca que Unicamente
un 13% de usuarios encuestados consideran que
pueden realizar todo su recorrido habitual utili-
zando Unicamente la red ciclable actual, con ca-
rencias de continuidad especialmente urgentes
en los tramos de acceso a la ciudad. Otra recla-
macion de los usuarios es la mejora de la oferta de
aparcamiento seguroen la calle.
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Habitos a corregir entre
los usuarios de VMP

¢Qué habitos negativos tienen los usuarios de
VMP encuestados en el Barémetro?

SALTARSE ELSEMAFOROY CRUZAR

12% 28% 19%
88% 72% 81%

Calzada
ciclable

Carril bici-
acera

Carril bici-
calzada

NO RESPETAREL PASO DEPEATONES

24% 28% 21% 25%

76% 72% 79% 75%
Calzada Carril bici- Carril bici-
ciclable calzada acera Zonazo

® CORRECTO @ INCORRECTO

El cumplimiento de la normativa,

foco del analisis del uso de VMP

Por su parte, las principales conclusiones de la
quinta edicion del “Barémetro RACC de la movi-
lidad en VMP en Barcelona y en sus accesos” se
centraron en el cumplimiento de la normativa. El
ano 2025 ha resultado especialmente relevante en
este aspecto, debidoalaentrada envigorenelmes
febrero del 2025 de la nueva Ordenanza de circula-
cionde VMP en la ciudad de Barcelona, que incluye
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la obligatoriedad del uso del casco, la prohibicion
delacirculacion por lasacerasy la limitacion de ve-
locidad a 25 km/h, entre otras medidas.

Los resultados del barémetro, elaborado a par-
tir de 800 encuestas a usuarios y 4.330 observa-
ciones, presentan lucesy sombras en el cumpli-
miento de la normativa municipal actual. Como

aspecto positivo, destaca que el 91% de los usua-
rios cumplen la obligatoriedad del uso del casco.
Ademas, el 79% valora favorablemente esta obli-
gaciény la considera necesaria también para los
ciclistas, para los que el uso del casco es solo re-
comendable. Como aspectos negativos, figuran
la persistencia de las infracciones de circulacion
ya detectadas en ediciones anteriores del estudio

EI RACC también presentd en el 2025 la pri-
mera edicion del “Barémetro de la movilidad
ciclistay de VMP en Lleida”, un estudio pio-
nero en la ciudad que realizé 480 encuestas

a usuariosy cerca de 1400 observaciones en
10 puntos estratégicos. Segun los Ultimos da-
tos de La Paeria—Ayuntamiento de Lleida—,
las bicicletasy patinetes representan un 2%
de la cuota modal de movilidad en la ciudad
(datos del 2021), aunque el objetivo del Plan
de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) es al-
canzar el 5% en el horizonte 2030.

Los usuarios de bici y VMP de Lleida reclaman mas infraestructura ciclable

El barémetro destaca la elevada sensacion de
vulnerabilidad de los usuarios, con una per-
cepcion de inseguridad del 61% entre los ci-
clistasy del 54% entre los usuarios de VMP.
Estos datos no difieren en exceso a los regis-
trados en los barémetros de Barcelona (53%
en biciy55%en VMP). La encuesta destaca
también que el 80% de los usuarios de VMP y
el 69% de bicicleta creen que delbe ampliarse
la red ciclable. Enla actualidad, Lleida dispone
de 245 kilometros de red ciclable, 71 km co-
rrespondientes a carriles bici.
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y un desconocimiento todavia elevado de otras
obligaciones. Por ejemplo, recoge que cerca de
un 25% de los usuarios de VMP se saltan los se-

maforos o no respetan los pasos
de peatones, una infraccion que
ha aumentado un 12% respecto
al2024. En conocimiento de nor-
mativa, un 93% de usuarios des-
conocen que en el 2026 deben
disponer de un seguro obligato-
rioy el 73%, que deben registrar
suvehiculo (ambas obligaciones
se recogen en la nueva regula-
cion de ambito estatal aprobada
en juliodel 2025y en vigor desde
enero del 2026).
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UN 93% DE

USUARIOS DE VMP
DESCONOCEN
QUE EN EL 2026
DEBEN DISPONER
DE UN SEGURO
OBLIGATORIO VY EL
73% QUE DEBEN
REGISTRAR SU
VEHICULO

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Ante esta realidad, las dos principales recomenda-
ciones del estudio son la necesidad de una mayor
difusion de la normativa y el impulso de la con-

vivencia entre distintos tipos de
usuarios de las vias, con especial
foco en la relacion entre usuarios
de VMP y peatones. Como en el
caso de la bicicleta, el barome-
tro muestra la estabilizacion en
el ndmero de usuarios de los ca-
rriles analizados, con una ligera
caida del 4% respecto a la edicion
anterior. Sin embargo, cabbe mati-
zar el incremento del nUmero de
usuarios de los carriles de acceso
alaciudad.

i
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Recomendaciones RACC para promover

la movilidad ciclistay en VMP

Los baréometros incluyen siempre un apartado final de recomendaciones a administraciones
publicasy otras entidades implicadas para impulsar la movilidad en biciy VMP, garantizando la
seguridad de los usuarios. Pueden identificarse una serie de lineas de accion comunes para ambos
modos de desplazamientoy para las dos ciudades analizadas (Barcelonay Lleida).
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Infraestructura ciclable con
vision urbana e interurbana

» Mejora de las conexiones metropolitanas de la
red ciclable (interurbanasen el caso de Lleida).

» Consolidacion de una red ciclable continuay
segura, con solucionesy criterios estandares.

« Instalacion de una sefalizacién coherente y
clara que facilite el entendimiento; en especial,
en vias que pasen de un municipio a otro. Se
propone el uso de semaforos especificos y se-
Aales reflectantes o con luz.

+ Homogeneizacién de criterios normativos

para VMPy bicicletas en espacios compartidos.

Mejora de la infraestructura

» Auditorias de carriles bici para detectar ries-
gosy garantizar un buen mantenimiento.

» Mejora de la calidad de lared actual, resol-
viendo puntos negros en cruces, rotondas, gi-
ros en puntos sin vision o con giros de vehicu-
los pesados, etc.

Actualizacion de la infraestructura: renovan-
do carriles bici obsoletos, repintando o reno-
vando la sefalizacion, mejorando la delimita-
cion del espacio entre modos, etc.

Creacion de una red de estacionamientos
seguros en hubs de movilidad y equipamien-
tos publicos (en superficie y subterraneos).
También el fomento de iniciativas privadas de
aparcamiento.

En Lleida, destaca la recomendacion de estu-
diar la viabilidad de un servicio de bicicleta
publica, con opciones mecanicasy eléctricas.
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Mejora continua del
comportamiento de los usuarios

» Aumento de la publicidad y conocimiento
de las reformas normativas para usuarios de
VMP (en vigor desde enero del 2026), respecto
al registro de VMP y el seguro obligatorio.

» Promocién de la formacién y de un mayor
conocimiento de la normativa de circulacion
urbana.

« Fomento de la convivencia entre los usuarios
de VMPy bicicleta con el resto de los usuarios
(en especial, peatones).

» Promocion del mantenimiento de VMP 'y bi-
cicletas, mediante revisiones periddicas de los
principales elementos del vehiculo. En el caso
de los VMP, se recomienda la adquisicion de
un kit de seguridad (casco, luces, timbre).

» Promocion de seguros especificos para usua-
rios de VMP y cursos gratuitos para usuarios
sin permiso de conduccion.

« Estudio de la ampliacién del uso obligatorio
del casco para los colectivos ciclistas mas ex-
puestos (delivery, actividades econémicas...).

Innovacion y monitorizacion

» Despliegue de sensoresy datos abiertos para
monitorizar flujosy siniestralidad en tiempo real.

» Impulso de indicadores de calidad de la red
ciclable para orientar inversiones (congestion,
accidentes, tiempo de recorrido).

» Realizacion de estudios periédicos de satis-
faccién y habitos de uso vinculados a politicas
publicas.
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La movilidad cuandollegal+ala
familia (Barcelona y Madrid)

'Tener hijos
cambia la
movihdad de
las famihas
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El RACCy Zurich Seguros colaboran desde hace
anosen el andlisis de la movilidad desde enfoques
novedosos, desarrollando tematicas alternativas
que generan debate social. Asi,han realizado estu-
dios sobre la vinculaciéon entre la practica depor-
tivay la calidad del aire, la movilidad y la practica
del running desde una perspectiva de género, o el
analisis de los efectos y la aceptacion de las zonas
de bajasemisiones (ZBE). Estas investigaciones se
han realizado principalmente a partir de encues-
tasalaciudadania, que han identificado aspectos
de mejora sobrelostemas analizadosy planteado
soluciones a las entidades responsables.



CERCA DEL

50% e

FAMILIAS
CAMBIAN SUS
HABITOS DE
MOVILIDAD CON
LA LLEGADA DEL
PRIMER HIJO, CON
DIFERENCIAS
SIGNIFICATIVAS
ENTRE MADRID Y
BARCELONA
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Disposicion de vehiculos en la unidad familiar

El 91% de los encuestados con hijos en Madrid y el 89% en Barcelona
disponen de vehiculo, porcentajes mayores que en familias sin hijos.

TIENEN HIJOS NOTIENEN HIJOS TOTAL
1% 9% 29% 26% 17% 15%
89% 91% 7% 74% 83% 85%
BCN MAD BCN MAD BCN MAD
®si  NO

Modos habituales de desplazamiento al trabajo

Entre los encuestados con hijos, se observa un mayor incremento
del uso de los modos activos en Barcelona que en Madrid, donde
aumenta mas el uso del coche.
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De acuerdo con esta filosofia, el RACCy Zurich Se-
guros presentaron en el 2025 el estudio “La movili-
dad cuando llega 1+ a la familia”, que ha analizado
el comportamiento de las familias de la demarca-
cion de Barcelonay de la Comunidad de Madrid
antesy después del nacimiento de sus hijos. Para
ello, se han realizado 2.000 encuestas a residentes
de 25a 55 afos (1.000 en cada demarcacion).

Mas movilidad activa y privada,
menos transporte publico

Las conclusiones constatan que la llegada del pri-
mer hijo se traduce en un aumento tanto de los
modos activos como del vehiculo privado, con una

disminucion del transporte publico (cerca del 50%
de lasfamilias cambia sus habitos). En Madrid au-
menta mas significativamente el coche para des-
plazarse al trabajo (del 47,3% antes de tener hijos
al 55,7%), frente a un incremento Minimo en Bar-
celona. Por el contrario, en la capital catalana se
observan mayores porcentajes de desplazamien-
tos activos (19,8% frente a 12,5% en Madrid, con in-
crementosde 2,9y 1,8 puntos, respectivamente).

Por su parte, el uso del transporte publico descien-
de 9 puntosen Madrid y5en Barcelona, con una
caida concentrada en el metroy el tren. La con-
clusiéon es que la responsabilidad familiar condi-
ciona elmodo de desplazamientoy el coche olos
modos activos resultan mas practicos y flexibles.

Desplazamiento a los
centros educativos

Junto con los habitos de movilidad de los pa-
drestras tener un hijo, el informe también
analizalasrutinas de desplazamiento de los
menores a los centros educativos. En primer

lugar, destaca que las familias reconocen ma-
yoritariamente que la movilidad es un factor
decisivo para escoger un centro educativo,

ya que priorizan la accesibilidad a pie o en bici.

En los desplazamientos al centro educativo
también se observan diferencias significati-
vas: en Madrid, la opcidon mas utilizada por los
padres es el coche (50%), por delante de los
recorridos a pie (41%). En Barcelona se inter-
cambian los porcentajesy es mayoritario el
desplazamiento a pie (53%) frente al uso del
coche (33%). En ambas cuidades, el uso del
transporte publico apenas alcanza el 10%.
La principal razon que plantean las familias
para justificar el escaso uso de las opciones
publicas esla ausencia de una buena com-
binacion, citada por cerca de un 60%. Por de-
tras, destaca la lentitud (alrededor de un 35%
asegura que va mas rapido en su propio co-
che)y,en menor porcentaje, laincomodidad
e inseguridad.
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Infraestructuras pensadas para la movilidad familiar

La encuesta también plantea qué medidas de-
berian aplicarse para mejorar los desplazamien-
tos con hijos. Las familias de ambas ciudades
comparten las mismas reivindicaciones priorita-
rias,aungue con diferencias relevantes. Entre las
actuaciones mas demandas por los usuarios en-
cuestados destacan:

« Aceras mas anchas y mejor mantenidas, una
mejora citada por un 57% de familias en Barce-
lonay un 40% en Madrid. En relacion con este
punto, también destaca la peticion de eliminar
obstaculos fisicos que dificultan los desplaza-
mientos a pie, como escalones, bordillos altos o
desniveles.

Mejora de la accesibilidad en transporte pu-
blico, mediante ascensores o rampas (citada
por un 54% de familias en Barcelona y un 36%
en Madrid). También se demanda mas espacio
para cochecitos en el transporte publico.

Incremento de las zonas con prioridad pea-
tonal, como zonas 30 o calles pacificadas (35%
en Barcelonay 22% en Madrid), junto con carri-
les bici adecuados para circular con ninos (22%
en Barcelonay 14% en Madrid).

Incentivos para la adquisiciéon de vehiculos

sostenibles, eléctricos o hibridos (32% en Bar-
celonay 24% en Madrid).




MEMORIA ANUAL AREA MOVILIDAD RACC 2025
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Dacia Spring,
modelo 100%
eléctricoconla
mejor puntuacion
en el 2025.

Programa europeo Green NCAP sobre el
impacto ambiental de los vehiculos

Cinco estrellas
Green NCAP para

los vehiculos
1009% eléctricos
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Mediante su implicacion en la iniciativa Green
NCAP, el RACC participa en la evaluacion periodi-
cadelasemisionesy la eficiencia energética de tu-
rismos del mercado europeo. Estas pruebas exa-
minan el rendimiento en condiciones reales de
circulacion, con unos estandares mas estrictos que
los exigidos legalmente. Con ello, Green NCAP pre-
tende promover la fabricacion de vehiculos menos
contaminantes, maseficientesy que supongan un
mayor ahorro de combustible. Ademas, sus prue-
bas proporcionan informacion independiente y ri-
gurosa a los usuarios a la hora de comprar un vehi-
culoeincentivar alos fabricantes.



EIRACC dadifusion anualmente alos resultados de
las distintas oleadas de pruebas que realiza Green
NCAP alo largo del afo, que en el 2025 sumaron
20 vehiculos probados. Los cinco modelos con la
maxima puntuacion de cinco estrellas fueron eléc-
tricos puros: Dacia Spring (100% de puntuacion
media), Hyundai Inster (96%), Mini Cooper E (97%),
Fiat 600e (96%) y Citroén é-C3 (90%).

Informacion sobre la experiencia
personal de conduccion

Los informes de Green NCAP también ofrecen in-
formacion util a los usuarios sobre la experiencia
de conduccién de cada modelo en distintos entor-
nos. Por ejemplo, permiten comiprobar la eficiencia
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energética de unvehiculoal circular por ciudad, ca-
rreterasrurales, autopista 0 en unacombinacion de
las tres. Ademas, los vehiculos se evallan segun su
consumo tanto en climas calidos como frios, una
distincion importante, dado que la autonomia de
una bateria puede verse significativamente reduci-
da en condiciones de conduccion invernal.

Green NCAP es una iniciativa internacional impul-
sada por administraciones publicas, universida-
desy clubesde movilidad. Entre sus participantes
se encuentran el RACC, como miembrode la FIA,
y hasta una veintena de organizacionesy labora-
torios independientes de ocho paflses europeos.
Green NCAP estda amparado por el Programa
europeo de Evaluacion de Automoviles Nuevos
(Euro NCAP, por sus siglasen inglés).

Green NCAP entreg6 en el 2025 la segunda
edicion de sus premios Life Cycle Assessment
(LCA), que reconocen a aquellos modelos con
un mMenor impacto real sobre el medio am-
biente a lolargo de su ciclo de vida completo
(eficiencia en carretera y costes ambientales de
su fabricacion, suministro de energia, mante-
nimientoy eliminacion al final de su vida Util).
Bajo estos criterios, otorga un reconocimiento
alosvehiculos que, ademas de las cinco estre-

Segundos premios LCA al menor impacto en el ciclo de vida

llas, obtienen un mejor desempefio en LCA
(umbral de 100 g de CO,-eg/km). Cinco de los
18 vehiculos eléctricos probados en el 2024
cumplieron este criterio (28% del total): el BYD
Dolphin, el Hyundai KONA, el Jeep Avenger,
el Opel Corsay el Tesla Model 3. Los resulta-
dos muestran que los vehiculos pequefiosy
eficientes con baterfas relativamente compac-
tasson los que ofrecen un mejor rendimiento
en el ciclo de vidacompleto.
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Relaciéon con entidadesy
participacion en foros del sector

Compromiso
en la mejora de
la movihidad de
las personas

24

Juntocon larealizacion de estudiosy la participa-
cion en las principales entidades del sector, en-
cabezadas por la Federacion Internacional del
Automovil (FIA), el RACC también desarrolla una
intensa relacién con organismos publicos y enti-
dades privadas vinculadas a la movilidad. EI Club
participa en numerosos encuentros en los que
comparte su experiencia en el andlisis y la pro-
puesta de mejoras con un enfoque centrado en
los usuarios. Ademas, es proactivo en la organiza-
cion de debates con profesionales de distintas dis-
ciplinas para reflexionar sobre el papel transversal
dela movilidad como motor de desarrollo socioe-



condmico. Mediante estas acciones, el RACC rea-
firma su compromiso con la colaboracion entre
instituciones, operadores y sociedad civil como
via imprescindible para impulsar soluciones rea-
les que mejoren la movilidad.

Colaboraciones con
entidades del sector

Unade lasentidades con las que el RACC mantie-
ne una relacion de mas largo plazo es la Cambra
de Comer¢ de Barcelona, con la que el Club tra-
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baja histéricamente en el impulso de la ejecucion
de las infraestructuras de movilidad pendientes
en Cataluna. En el 2025, el RACC también parti-
Cipd en el Programa Primer de apoyo a empren-
dedoresy startups tecnoldgicas, impulsado por la
Generalitat de Catalufia con la cofinanciacion del
Fondo Social Europeo. En este programa, el Club
imparte uno de los médulos de formacion del cur-
so de movilidad sostenible.

Alolargo del ejercicio también se dio continuidad
a la colaboracion con ASTAC Condal (Asociacion
de Transportistas Agrupados Condal), en el de-
sarrollo de un visor online con informacion sobre
las zonas de bajas emisiones (ZBE), con el apoyo
del Departamento de Territorio de la Generalitat
de Catalufia. Esta herramienta permite a los con-
ductores profesionales disponer de informacion
actualizada sobre las condicionesy caracteristicas
de las ZBE en cada municipio.

Entre las nuevas colaboraciones figuran el trabajo
con FCC Medio Ambientey el Ayuntamiento de
Sant Cugat (Barcelona) en la realizacion de sen-
dos informes técnicos. FCC Medio Ambiente en-
cargod al RACC la elaboracion de un estudio sobre
coémo habfan afectado en su servicio de recogida
deresiduos urbanos las actuaciones realizadasen
el espacio publico de Barcelona (por ejemplo, las
medidas de pacificacion en determinadas vias).
Por su parte, el estudio con el Ayuntamiento de
Sant Cugat se centré en analizar el proyecto de
peatonalizacion de la zona de Quatre Cantons de
la ciudad, contemplado en el Plan de movilidad
urbana (PMU). El RACC demostré la viabilidad de
la propuestay planted una serie de medidas para
su implantacion con éxito.

Entre las visitas y reuniones mantenidas por re-
presentantes del RACC a lo largo del afio destaca
el didlogo con empresas operadoras de transpor-
te publico, atendiendo al crecimiento constante
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de esta opcion entre la ciudadanfa y su impacto
en el resto de los usuarios de las infraestructuras
de movilidad. Una delegacion del RACC encabe-
zada por su Presidente, Josep Mateu, y su Direc-
tor General, Xavier Pérez, visitd laampliacion de la
linea T4 del Tranvia de Barcelona, entre las esta-
ciones de Cloriesy Verdaguer. Este tramo forma
parte dela primera fase del proyecto de conexion
de lasdos redes de tranvia en la ciudad (Trambaix
y Trambesos) por la avenida Diagonal.

En el 2025, Josep Mateu y Xavier Pérez también
participaron en sendas reuniones de trabajo con
las direcciones de Transports Metropolitans de
Barcelona (TMB) y Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (FGC). El encuentro con el conse-

jero delegado de TMB, Xavier Flores, permitié co-
nocer de primera mano el modelo de gestion de
los servicios de autobusy metro de Barcelonay su
area metropolitana, en un ano récord en nUmero
de viajes anuales. El Presidente y el Director Ge-
neral del RACC también visitaron los centros de
control de Metro en la estacion de La Sagreray de
autobusen el Triangulo Ferroviario.

Por su parte, elencuentro con FGC permitio deba-
tircon su presidente, Carles Ruiz, y su directora ge-
neral, Alicia Valle, sobre el presente y el futuro del
transporte publico en Catalufa, asi como explorar
sinergias para promover conjuntamente una mo-
vilidad mas intermodal, eficiente y sostenible para
toda la sociedad.

Otravia de implicacion en la promocion de un
modelo de movilidad mas sostenible es la par-
ticipacion en jornadas especializadas, organi-
zadas por entidades diversas. Entre las nume-
rosas intervenciones de los profesionales del
RACC en estos foros, cabe destacar la participa-
cion del Presidente del Club, Josep Mateu, en
un didlogo con la teniente de alcalde del Ayun-
tamiento de Barcelona, Laia Bonet, en el mar-
co del ciclo “Fer metropoli” de Foment del
Treball En suintervencion, Josep Mateu des-
taco la gran diferencia entre la eficiencia del
transporte publico en la ciudad y su deficiencia
en el drea metropolitana. En este sentido, re-
clamo mas coordinacion en las obras, mas dia-
logo entre administracionesy la priorizacion
de inversiones en transporte publico.

Josep Mateu también representd al RACC en
la tercera edicion del foro BCN! Desperta de

Participacion en jornadas de movilidad sostenible

Crénica Global. En esta ocasion, compartio
reflexiones con Josep Maria Marti, presiden-
te de Moventia, sobre la necesidad de refor-
zar el transporte colectivo por carretera co-
mo alternativa al servicio actual de Rodalies,
para reducir la congestion en los accesos a
Barcelona.
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Debates de movilidad con profesionales de referencia

En el 2025, la sede del RACC volvié a acoger la visita de profesionales de referencia en distintos
sectores para debatir, junto con el Presidente del Club, Josep Mateu, sobre el impacto de la
movilidad en sus respectivos ambitos de actuacién.

EL COMPROMISO DE BARCELO-

NAY MADRID CON EL TRANSPORTE
PUBLICO CERO EMISIONES. Encuen-
tro con Xavier Flores, consejero delega-
dode TMB (Transports Metropolitans de
Barcelona), y Alfonso Sanchez, director
gerente de EMT (Empresa Municipal de
Transportes de Madrid), para debatir so-
bre los retos del transporte publico ante
la tendencia de reduccion del protago-
nismo del vehiculo privado.

LA VISION DE LADGTY ELSCT PARA
REDUCIR LOS ACCIDENTES. Reunion
con Pere Navarro, director de la Direccion
General de Tréafico (DGT), y Ramon Lamiel, |
director del Servei Catala de Transit (SCT),
sobre las respectivas politicas para mejo-
rar la seguridad vial. Se abordaron aspec-
tos como la reduccion de las distracciones,
la situacion del consumo de alcohol y dro- s
gas o las acciones de formacion.

EL TREN, PIEZA CLAVE PARA LA
MOVILIDAD METROPOLITANA.

Carles Ruiz Novella, presidente de Ferro-
carrilsde la Generalitat de Catalunya (FGC),
yJosep Enric Garcia Alemany, director de
Renfe Rodalies, reflexionaron sobre el rol
del transporte ferroviario en la movilidad

v las numerosas inversiones en desarrollo
en Catalufa (Plan de Rodalies, tren al aero-
puerto, conexion de la L8 de FGC, nuevas
estaciones de La Sagrera o Sants, etc.).




Movilidad segura

Ante la necesidad de acelerar la reduccion de
la siniestralidad vial en las carreteras, el RACC
intensificé en el 2025 el analisis de la evolucion
delaaccidentalidad.Como novedades,destaca
unaediciénespecialdel estudiodelriesgodela
redvial centradoenlademarcaciéonde Tarrago-
na;uninformedelasituacionenla AP-7,unade
las vias mas conflictivas de la red catalana,y un
informe sobre la calidad de dreas de serviciode
Cataluna. Ademas, convocé una nueva edicion
delconcurso“JovesiConduccid”ydio continui-
dad al programa de formacién para escolares
“Mou-te bé".
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Balances RACC de accidentalidad de trafico

lL.a reduccion de
los accidentes
sigue estancada

EIRACC mantuvosu labor de monitorizacion conti-
nua de la accidentalidad de traficoen Espafa, Cata-
luAay la ciudad de Barcelona, a partir de la elabora-
cion devarios informes a lo largo del afio (Semana
Santa, veranoy cierre). Los balances del 2025 con-
firman la tendencia de la Ultima década: el estan-
camiento en la cifra de fallecidos desde el 2013, con
leves oscilaciones anualesy frenando el ritmo de
descenso continuado delos primeros afios de siglo.

Segundo mejor dato
historico en Espana

En el 2025 se registraron en Espafia 1.119 falleci-
dos en carretera (Un 3% menos que en el 2024) y
el segundo mejor registro histérico, solo por detras
del 2019. Pese a esta reduccion, el estancamiento
delos Ultimos afios mantiene a Espafa muy lejos
del objetivo de 551 fallecidos para el 2030 marca-
do porla UE. En el cierre de ano destaca la concen-
tracion de victimas en vias convencionales (73% del
total) y,de nuevo, la elevada siniestralidad en moto-
cicleta. Como dato positivo, el descenso por tercer
afio consecutivo de la cifra de peatones fallecidos.

Los datos de Catalufia recogen 144 fallecidos en
carretera, un 59% mas que en 2024 Esta cifrarom-
pe la tendencia negativa de los Ultimos anos y que
acercaba lentamente al objetivo catalan para 2030

30

(87 victimas mortales). Pese a ello, y a diferencia de
los datos estatales, destaca que la cifrade 2025 es un
177% inferior a 2019. Por su parte, los 11 fallecidosenla
ciudad de Barcelona repiten el dato de 2024y, con
ello, el indicador mas bbajo en tres décadas.

Necesidad de nuevos esfuerzos

Las conclusiones del informe anual presentan el
mismo mensaje de los Ultimos anos: «Son nece-
sarios nuevos esfuerzos para revertir la situacion
actualy recuperar los descensos notables de otras
épocas». EIl RACC insistié en actuar decididamen-
te sobre los colectivos mas vulnerables —princi-
palmente, los motoristas—y reforzar la concien-
ciacion sobre el uso de accesorios de seguridad y
la lucha contra las distracciones.
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Evolucién del nUmero de muertos en
carretera en Espana 2019-2025 (24 horas)

Las 1119 victimas mortales en carretera registradasen el
2025 en Espanfa suponen la segunda cifra mas bajadela
serie historica, solo superada por los datos del 2019. Esta
estadistica no tiene en cuenta los resultados de los afios
2020y 2021, condicionados por la pandemia.

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Participacion en la 4.7 Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial

El RACC reforzé su compromiso en favor de

carreteras mas seguras mediante su partici- g GLOBAL MINISTERIAL
CONFERENCE ON

ROAD SAFETY

MARRAKECH - MOROCCO

pacion en la 42 Conferencia Ministerial Global
sobre Seguridad Vial, celebrada en Marrakech
(Marruecos) en febrero del 2025. La confe-
rencia reunio a 2.500 lideres y expertos de

193 palises para revisar los avances del plan pa-
ra el Decenio de Accion para la Seguridad Vial
2021-2030. En el encuentro, el RACC defendid
un Mayor compromiso e implicacion del sec-
tor privado en la reduccion de la siniestralidad
vial. Su presencia también permitio reforzar
los vinculos del Club con los principales acto-
res internacionales en seguridad vial.

FUENTE: ELABORACION PROPIA CON DATOS DE LA DGT.
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Estudio iRAP de riesgo de la red vial

Evolucion
del riesgo en
las carreteras
catalanasy

del Estado
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EI RACC presento en el 2025 los resultados de las
nuevas ediciones del estudio IRAP en las redes
viales de Catalunay Espafa, que el Club desarrolla
desde hace masde dosdécadas. El informe anali-
zaelriesgoen las carreteras a partir de la metodo-
logiainternacional iRAP (conocida anteriormente
como EuroRAP), que compara el nimero de acci-
dentes gravesy mortales de los Ultimos tres afos
en un tramo especifico de carretera con el volu-
men de vehiculos que circulan (intensidad media
diaria de trafico, IMD). Los resultados se expresan
en un Mmapa de riesgo, con las vias clasificadas por
colores. En el 2025, junto con la auditoria de las re-
desde Catalufiay Espafia, también se ha presen-
tado un andlisis especifico de los resultados en la
demarcacion de Tarragona.
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Principales resultados del analisis del
riesgo de lared de carreteras catalanas

Leve incremento del indice de riesgo

La media de accidentes graves o mortalesy la movilidad general han
aumentado en un porcentaje muy similar en Catalufa en el trienio
analizado por la ultima edicién del informe iRAP (2022-2024), por lo
que el indice de riesgo se ha incrementado Unicamente un 0,44%.
Esta evolucion contrasta con el importante aumento registrado en el
trienio anterior, que alcanzoé el 5,7%.

2021-2023 Diferencia 2022-2024
Mediade accu.ientes con 584 4,97% 613
muertosy heridosgraves
Movilidad o
(vehiculos*km) = =2 =L
indicederiesgo 18,1 0,44% 18,2

Aumento de la siniestralidad en
motocicleta y ciclomotor

Segun los datos recogidos por iRAP, los afios 2023 y 2024 fueron
especialmente criticos en la siniestralidad de motosy ciclomotores.
Como muestra el grafico, supusieron la vuelta a los datos de
siniestralidad previos a la pandemia, con el 2024 como el segundo
afNo con mayor numero de accidentes mortalesy graves con
implicacion de estos vehiculos de |a Ultima década.

HAY UN 7% 2500 2263 2.306 2269 2267
2129 e

DE ACCIDENTES = 1944
MORTALES : .
O GRAVES 1500 ‘5,
CON MOTOS 1000
IMPLICADAS EN

- M&M%JLW?H@M
CATALUNA EN 220
EL 2025, PESE 0
A QU E SO LO 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
REPRESENTAN ® ACCIDENTESTOTALES DE MOTO O CICLOMOTOR
EL 3,2% DE LA ACCIDENTES DE MOTO O CICLOMOTOR CON FALLECIDOS O HERIDOS GRAVES
MOVILIDAD.
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Cataluna: alerta por la
siniestralidad sobre dos ruedas

En diciembre del 2025, el Club presento los re-
sultados de la 242 edicion del mapa de riesgo de
la red catalana, correspondiente al trienio 2022-
2024. El estudio analizd mas de 6.300 kildémetros
de carreteras interurbanas, que concentran el
93% de la movilidad del territorioy el 79% de los ac-
cidentes con heridos graves y victimas mortales.
El riesgo de sufrir un accidente grave y mortal en
el trienio analizado ha aumentado Unicamente
un 0,44% respecto al periodo anterior, consecuen-
ciade unincremento del 497% de los accidentes
gravesy mortales frente alaumento del 4,50% de
la movilidad global en carretera. Con ello, el valor
global de riesgo se mantiene en niveles bajos.

La nueva edicion de iRAP en las carreteras catala-
nas pone especial énfasis en un nuevo incremen-
to de la presencia de motoristas en los accidentes
mortalesy con heridos graves. en el 47% de los ac-
cidentesde tréfico de este tipo ha estado involucra-
da una moto o ciclomotor, aunque estos vehiculos

apenas representan un 32% de la movilidad global
en carreteraen Catalufia. Enlos resultados del con-
juntode lared destaca que los kildbmetros de ries-
go «alto» y «muy alto» representan el 26% (dos
puntos por encima de la edicion anterior) y que
las carreteras convencionales (un carril por senti-
do) acumulan latotalidad de tramos con indice de
riesgo «muy alto, «alto» y «<medio». La carretera con
mMas riesgo es la T-314 (entre Cambrilsy Reus), supe-
rando a la BP-1417 (Arrabassada).

Espana: concentracion del
riesgo en pocos tramos

Enenerodel 2025, el RACC presentd la 212 edi-
cion del mapa de riesgo de la Red de Carreteras
del Estado (RCE), correspondiente, en este caso,
al trienio 2021-2023. En esta edicion del informe
se revisaron los criterios de tramificacion, lo que
SUPUSO UN incremento muy considerable del nu-
mero de tramos analizados (de 1.395 a 3.526),y los
resultados no son directamente comparables con
anteriores ediciones del estudio.
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Sus conclusiones muestran una concentracion
del riesgo en pocas vias: el 52% de los kildmetros
de riesgo “elevado” o “muy elevado” se sittan
en Unicamente 13 carreteras de la RCE, todas
convencionales. Encabeza la lista la N-420 (de Ta-
rragona a Cordoba), seguida de la N-630 (Ruta de
la Plata) y la N-260 (Eje Pirenaico). La evolucion de
las cifras de siniestralidad en el conjunto de la red
espafola demuestra la dificultad de lograr el ob-
jetivo de reduccion europeo.

Las mas de dos décadas de experiencia en la
inspeccion de carreteras permite al RACC con-
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tar con un histérico de gran relevancia para
analizar las tendencias de siniestralidad. Los re-
sultados de iRAP deben resultar una referencia
ala hora de determinar las politicas prioritarias
en seguridad vial. Por ejemplo, la elevada ac-
cidentalidad de motosy ciclomotores en Ca-
talufa indica la necesidad de incrementar las
acciones de concienciaciony prevencion sobre
este colectivo de conductores, mientras que la
concentraciéon de accidentes en determinadas
vias espanolas invita a un analisis especifico de
la situacion en estas carreteras para invertir en
Su correccion.

ElI RACC también presenté en el 2025 una edi-
cion especial del estudio iIRAP centrado en las
carreteras de Tarragona (trienio 2021-2023). Los
resultados recogen un aumento del 7,4% de
los accidentes graves y mortales en esta de-
mMarcaciony unincremento de la movilidad
global del 8.9%, lo que se traduce en un des-
censo del indice de riesgo de accidentalidad
del14%. El tramo con mayor riesgo de acciden-
te de lademarcacion es la T-314 entre Cambrils

Edicion especial de iRAP en las carreteras de Tarragona

y Reus, aunque el informe también destaca la
elevada conflictividad de la AP-7 con tres tra-
mos entre los diez con mayor siniestralidad de
vehiculos pesados (mas informacion en la pa-
gina siguiente). Como sucede en el conjunto
de lared catalana, los resultados de Tarragona
también recogen la elevada accidentalidad de
motosy ciclomotores, involucrados en el 32%
delos accidentes graves a pesar de que solo
suponen el 3,7% de la movilidad.
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Andlisis de la evolucién del
traficoy la accidentalidad

AP-7, mejor

prevenir que curar

Junto con el andlisisanual del nivel de riesgo de la
red de carreteras catalanasy espafiolas mediante
la metodologia iRAP, el RACC desarrolla también
una labor de monitorizacion de vias especialmen-
te conflictivas por su intensidad de trafico o eleva-
dasiniestralidad. Entre ellas, destacan laN-340vy la
AP-7 infraestructuras estratégicas en el desarrollo
de la actividad econdmica en Catalufia.

Incremento de la congestion y de
la accidentalidad de camiones

Enel 2025, el RACC publicd uninforme sobre la si-
tuacion de la AP-7, que indico que esta via se en-
cuentra al limite de su capacidad. Esta conclusion
parte de la constatacion de dos puntos. Primero, el
incremento del traficoy la congestion, como con-
secuencia principalmente de la liberacion de los
peajes en el 2021y el aumento de la movilidad por
la mejora de la economia. Esta coyuntura, combi-
nada con el aumento de averias mecanicas por el
envejecimiento del parque, provoca que cualquier
incidencia genere retencionesimportantes.
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Ensegundo lugar, el estudio alerta del incremento
de accidentes con la participacion de camiones.
La ultima edicion del mapa deriesgode iRAP sitUa
el porcentaje de accidentes mortalesy graves con
implicacion de camiones en el 40%-60%, segun
tramos. La AP-7 soporta actualmente una media
de mas de 20.000 camiones al dia en la mayo-
ria de sus tramos, un nivel de intensidad también
agravado por elenvejecimiento del parquey lafalta
de profesionales del transporte por carretera.

Elinforme del Club incluye una serie de recomen-
daciones para paliar esta situacion, planteadasen
diversos marcos temporales. A corto plazo, propo-
ne la mejora tanto de la gestion de la via como de
la formacion e informacion a los profesionales del
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Sintoma de la falta de
inversiones en Cataluna

Elanalisis de la evolucion de la AP-7 detalla
gue los problemas de capacidad que afec-
taban tradicionalmente al tramo central
de la via se han extendido a todo su reco-
rrido. EI RACC considera que esta situacion
essintoma del retraso en las inversiones
en movilidad en Catalufa, porque la AP-7
esta absorbiendo el trafico que no pue-
de circular por otras carreteras o en tren.
En este sentido, esta infraestructura es vic-
tima de la falta de planificacion e inversio-
nes, tanto en la red vial como ferroviaria, asi
como de una liberacion de peajes llevada
acabosin un plan para prever sus conse-
cuencias. Por Ultimo, el informe anticipa
que, si No se realizan estas inversiones, la
AP-7 se convertira en una via constante-
mente congestionada, con el consecuente
impacto en la calidad de vida de las perso-
nasy la competitividad econémica.

transporte por carretera. A medio plazo, reclama al
Ministerio de Transportes del Gobierno de Espafa
la ejecucion de las obras prometidasy no ejecuta-
das (construccion de nuevos enlacesy mejora de
los existentes, ampliacion de carriles, etc.).

Acciones transversales
a largo plazo

Por ultimo, en la actuacion a largo plazo, el infor-
me recomienda una vision estratégica que inte-
greinversiones en rutas alternativas, potenciacion
del transporte de mercancias por treny plantea-
miento del pago por uso para el transporte de lar-
go recorrido.
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Andlisis de las areas de servicio en
las autopistas de Catalufia

Mas seguridad y
Vlgllan(:la en las
areas de servicio
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via de servicio

211 1-1> K&

El RACC completé en el 2025 el analisis de las in-
fraestructurasviales con la elaboracion de un estu-
dio sobre el estado de cuatro areas de servicio en
las principales vias de acceso en Cataluna: Santa
Perpétua de Mogoda (Barcelona), L'Hospitalet de
I'lnfant (Tarragona), Garrigas (Girona) y Alfés (Llei-
da). Las areas de servicio son instalaciones clave
para el descansoy el avituallamiento de los con-
ductores que realizan recorridos largos, por lo que
el estudio se focalizé en analizar las condiciones
de acceso, los servicios disponiblesy el estado de



las infraestructuras. Como es habitual, el informe
combindlainspeccionin situ delas areas analiza-
dascon unaencuesta a usuarios.

Sus conclusiones sefalan que las areas de servicio
han modernizado sus instalaciones para adaptar-
se alas nuevas necesidades de los viajeros. Pese a
esta progresiva transformacion, detecta diferen-
cias significativas entre las areas analizadas, con
deficiencias que pueden comprometer la segu-
ridad, la accesibilidad y el descanso de los viaje-
ros. La valoracion media es de 6,3/10, con la nota
media mas elevada para la sefalizacion del area
en la carretera (7/10) y la peor puntuacion para el
trayecto entre el aparcamientoy el edificio (5/10).

Vigilancia inteligente
y continuidad peatonal

Como solucion a los puntos de mejora identifica-
dos, el RACC aboga por intensificar la vigilancia
con sistemas de camaras inteligentes que den
seguridad a los usuarios que dejan pertinencias
en susvehiculos. En cuanto a la seguridad de los
peatones, recomienda mejorar la continuidad y
el mantenimiento de los itinerarios a pie entre las
plazas de aparcamientoy la entrada de los edi-
ficios. En relacion con las plazas de los vehiculos,
seflala que deben revisarse las reservadas para
camiones, asi como crear plazas especificas pa-
ra motos, furgonetas
y caravanas. Como re-
comendacion final, ci-

NOTA MEDIA DE

tala progresiva trans-
6,3 SOBRE 10 formacion de las areas
PARA LAS AREAS de servicio con la ins-

ANALIZADAS, CON
LA SENALIZACION
COMO EL
ASPECTO MEJOR
VALORADO

talacion de solucio-
nesde suministro para
vehiculos que fun-
cionen con energias
alternativas.
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Principales demandas de
mejora para los usuarios

La principal reclamacion de los usuarios
de las areas de servicio es la mejora de la
vigilancia y la seguridad, con especial aten-
cion alositinerarios peatonales. También
demandan mejorar los lavabos y los servi-
cios de restauracion, asi como ampliar las
dimensiones de las plazas para vehiculos
grandes o familiares, o los puntos de carga
disponibles para vehiculos eléctricos.

ool o
Lobos 7%
oo oY
st w7
Puntosderecarga 15% 85%

demovilowifi

Plazaspara
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Concurso “Joves i Mobilitat” (12-18 afos)

“Todos somos
peatones.
xRespetémonosI”

Como parte de sus programas educativos sobre
movilidad, el RACC convoca anualmente el con-
curso “Joves i Mobilitat”, dirigido a estudiantes de
entre 12y 18 anos de centros de toda Catalufa. El
objetivo de esta iniciativa, impulsada con el Ser-
vei Catala de Transit, es invitar a los adolescentes
a reflexionar sobre la responsabilidady los riesgos
relacionados con diversos aspectos de la movili-
dad cotidiana.

Iniciativa y creatividad
de los estudiantes

El concurso fomenta la iniciativa y la creatividad
de los estudiantes, que pueden desarrollar su vi-
sion sobre los temas propuestos en formatos co-
Mo un anuncio graficoy unvideo para Instagram.
La convocatoria incluye también reconocimien-
tos al mejor proyecto de mejora de seguridad vial,
alamejor clasey al mejor docente.
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En el 2025 se celebro 1a 187 edicion del concurso,
desarrollada bajo el lema “Todos somos peatones.
iRespetémonos!”. En este caso, se propuso a los jo-
venes un debate sobre lo que implica ser peatdon
y la necesidad de desarrollar un modelo de mo-
vilidad seguray respetuosa con todos los usua-
rios del espacio publico. La convocatoria alcanzo
una participacion de cerca de 1.300 alumnos de
ESO, bachilleratoy ciclos formativos de grado me-
dio de Catalufia, con la presentaciéon de un total
de 1217 trabajos (962 anuncios graficos, 171 videos
y 83 proyectos de mejora de seguridad vial).

Tras las cifras de la Ultima convocatoria, el ndmero
total de participantes a lo largo de las 18 ediciones
delconcurso asciende a mas de 25.300 adolescen-
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UN TOTAL DE tes de toda Cataluna,
25 300 con la presentacion de

o mas de 18.000 traba-
ESTUDIANTES jos relacionados con

HAN PARTICIPADO
EN EL CONCURSO

la tematica propuesta
cada ano. El certamen

EN LAS cuenta con el apoyo
18 EDICIONES del Departamento de
CELEBRADAS Educaciéon y Forma-
HASTA EL 2025 cion Profesional de la

Generalitat de Catalu-

Aay la colaboracion de
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, Abacus
y PortAventura World. La entrega de premios del
concurso se celebra cada mesde junioen un mul-
titudinario acto en la sede central del RACC.

Nueva convocatoria:
los riesgos de las distracciones

Alinicio del curso escolar 2025-2026 se lanzoé una
nueva convocatoria del concurso, dedicada a uno
delos principales factores de accidentalidad enla
movilidad actual: las distracciones. Bajo el lema
“: Prestamos suficiente atencién?” esta nueva
tematica pone el foco en una realidad muy proxi-
mMa al colectivo de jévenes: los riesgos de la des-
conexion del entorno en los desplazamientos a
causa del uso del smartphone, los auriculares o
la falta de atencion generalizada. El reto es recu-
perar la atencién plena para moverse de manera
mMas consciente, conectando con el entornoy con
todoloque pasa asu alrededor.
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Programa “Mou-te bé!"” (6-12 afios)

Formacion en
primera persona

La propuesta de formacion en movilidad segura
y sostenible del RACC también integra el progra-
ma “Mou-te bé!l” (Muévete bien!), con actividades
especialmente disefiadas para nifos y nifas de 6
a 12 aflos. El programa consta de dos propuestas:
la actividad presencial “Mou-te bé! On Tour” v la
plataforma interactiva “Mou-te bé! Play & Learn”,
gue comparten el objetivo de trasladar a los usua-
rios del presente y del futuro una serie de buenos
habitos en sus desplazamientos cotidianos. Este
programa se caracteriza por dirigirse a los nifos y
nifasen un formato cercanoy actual, con conteni-
dos que se actualizan regularmentey la posibilidad
de gque se sientan protagonistas de la formacion.

Juego interactivo para
aprender a distancia

“‘Mou-te bé! Play & Learn” es un juego interactivo
gratuito, disefiado principalmente como herra-
mienta para que los educadores ensefien edu-
cacionvial enlasaulasy vinculado al desarrollo
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curricular de educacion primaria. Sin embargo, la
facilidad de usoy los elementos interactivos tam-
bién permiten que pueda utilizarse libremente en
elentornofamiliar o en jornadas presenciales con
demostraciones de la plataforma. Las actividades
van acompafadas de guias didacticas para do-
centesy familias, con el objetivo de orientarles en
Su Usoy proponerles acciones alternativas.

Enel 2025, "Mou-te bé! Play & Learn” estuvo presen-
teen unanueva edicion de la Mobilona - Diada de
I'Educacié Viaria de Badalona (Barcelona), con la
participacion de 250 alumnos de 3°de primariade
distintas escuelas de la localidad. En el conjuntode



entornos de uso de la plataforma (escolar, familiar
y presencial) se han realizado mas de 238700 gjer-
cicios on-line en los Ultimos cinco anos.

Juego de roles en
una zona 30 cerrada

Por su parte, la actividad presencial “Mou-te bé!
OnTour"se haintegradoen el 2025 en actividades
vinculadas a la movilidad de diversas localidades
catalanas: la Semana de la Movilidad Sostenible
de Lloret de Mar (Girona) y Sant Pere de Riude-
bitlles (Barcelona), asi como la Fiesta de la Bici
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de Barcelonay una jornada celebrada en Salou
(Tarragona), en el marco de la celebracion de la
602 edicion del RallyRACC Catalunya-Costa Dau-
rada. En total, las actividades realizadas presen-
cialmente llegaron en el 202521050 niflosy NiAas.

“Mou-te bé! On Tour” consiste en un juego de ro-
lesen un circuito que simula una zona 30 urbana,
en el que los usuarios se desplazan en diferentes
vehiculos (bicicleta, patinete...) o como peatones.
Antesde la actividad practica, los participantes re-
ciben una breve formacion tedrica sobre las nor-
mMas basicas de circulacion y convivencia, impar-
tida por educadores del RACC.
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Mowilidad del futuro

Junto con el analisis de la movilidad en su en-
torno mascercano, el RACC desarrolla una acti-
vidad continua deintercambio delconocimien-
to que se vehicula principalmente mediante
dos lineas de trabajo: la participacion del Club
en foros de debate de la movilidad y, por otro
lado, su implicacién en proyectos internacio-
nales de innovacion. Ademas de la consolida-
cién de su prestigio en el ecosistema europeo
de la movilidad, esta linea de trabajo también
permite unaactualizaciéon constante de cono-

cimientos, que el RACC aplica posteriormente i 1u|
a proyectos propios. 3
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Participacion en foros de
debate internacionales

Innovacion y
cooperaclon,
motores de
transformacion
del sector

Como parte de su compromiso histérico con la
innovaciony el intercambio de conocimiento, el
RACC desarrollaalolargodelafio unaintensa par-
ticipacion en todo tipo de eventosy foros sobre la
movilidad en Espafa. El Club estambién proacti-
vo en la organizaciéon de jornadas profesionales
yencuentros propios, enmarcados principalmen-
te enla actividad del Mobility Institute, la platafor-
mMa especializada impulsada por el RACCy Deloi-
tte (véase el siguiente capitulo).

En todos estos encuentros, el Club comparte su
experienciay su conocimiento técnico en dos am-
bitos principales de especializacion: por unlado, la
capacidad de recopilar e interpretar los habitos
y necesidades de los usuarios de la movilidad y,
por otro lado, el desarrollo de acciones de comu-
nicacién y sensibilizacién dirigidas directamen-
te a la ciudadania. Los eventos con presencia del
Clubtienen en comun su repercusion internacio-
nal, conla intervencion de ponentes y visitantes
detodoel mundo,ylavoluntad de abordar la mo-
vilidad desde una vision transversal y colaborativa,
a partir de laimplicacion de compafiiasy profesio-
nales de especialidades muy diversas.
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Por orden cronoloégico, en el 2025 destaca la par-
ticipacion del RACC en el ITS European Congress,
organizado por ERTICO en Sevilla, y el Tomorrow.
Mobility World Congress en Barcelona. Ademas,
una delegacion del Club visité el Mobile World
Congress en Barcelona, el mayory mas influyen-
te congreso tecnoldgico a escala mundial.

ITS European Congress 2025
(ERTICO): el usuario, en el centro

EITS European Congress, celebradodel19al 21de
mayo en Sevilla, es uno de los principales encuen-
tros internacionales sobre sistemas inteligentes
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detransporte (ITS) en Europa, con representantes
de los sectores publico, privado y académico. El
congreso esta organizado por ERTICO, una orga-
nizacion fundada por la Comision Europea, el Mi-
nisterio de Transportesy la industria del automovil
para promover la creacion y difusion de sistemas
inteligentes de transporte. El RACC forma parte
de ERTICO desde el afio 2002.

Representantes del Club participaron como po-
nentesen dos de las sesiones del congreso: “Brid-
ging sectors for a sustainable, smart and resilient
ITS future”, centrada en la necesidad de reforzar
la colaboracion entre sectores, y “Towards Lea-
dership in CCAM and Automated Driving Tech-
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Participacién en

un debate del
Tomorrow.Mobility
World Congress

sobre movilidad

= seguraen ciudades.

nologies”, dedicada al futuro de la movilidad co-
nectada, cooperativay automatizada (CCAM). Sus
intervenciones pusieron énfasis en la necesidad
desituar al usuario en el centro de todas las estra-
tegias e iniciativas relacionadas con los sistemas
de transporte inteligente en Europa.

Tomorrow.Mobility World

Congress: tecnologia y movilidad

Del 4 al 6 de noviembre, Barcelona acogio la quin-
ta edicion del Tomorrow.Mobility World Congress
(TMWC), el encuentro mas importante del mun-
dodedicadoalasciudadesinteligentes. EITMWC
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se celebra en el marco del Smart City Expo World
Congress, que en el 2025 reunid a 1190 expositores
y mas de 27.000 asistentes. EIl RACC es uno de los
event partners del congreso, impulsado por Fira
de Barcelonay la EIT Urban Mobility.

El Club aprovecho el marco del encuentro para
organizar una edicion especial de los Mobility Ins-
titute Talks, en la que presento los resultados de
la encuesta “Lideres de la Movilidad 2025" (véa-
se la pagina derecha). EIl RACC también organi-
z0 la mesa redonda “Societal Readiness of C-ITS
Services” que contd con la presencia de expertos
clave en ITS de los ambitos de la tecnologia, las in-
fraestructurasy el mundo académico. El debate se
centréen como alinear la utilidad percibida por los
usuarios de la carretera con los beneficios sociales

para acelerar la adopcion de los C-ITS. También se
presentaron casos de uso del proyecto europeo
SCALE, del que también forma parte el Club.

Junto con los encuentros organizados directa-
mente por el RACC, representantes del Area de
Movilidad participaron en otras dos sesiones del
TMWC. Por unlado, el ciclo “Soluciones para una
movilidad mas segura en las ciudades”, que in-
cluyd una mesa redonda sobre planificacion pa-
ra sistemas de movilidad mas seguros. También
destaca la intervencion en la mesa redonda “Evo-
lucionamos hacia una movilidad inteligente y co-
nectada”, organizada por BSM, que profundizé en
el peso de la digitalizacion como herramienta pa-
ra mejorar la gestion de la movilidad y el uso del
espacio publico.

Visita al Mobile World Congress

vadoras con otras que ofrecen tecnologia.

El RACC también permanece atento a las tecnolo-
glas que contribuyen a mejorar la movilidad me-
diante la asistencia a foros especializados en inno-
vacion. En el 2025, el Comité de Direccion del Club
Vvisito los congresos tecnoldgicos Mobile World
Congressy 4YFN, celebrados en Fira de Barcelona.

Durante la visita, la delegacion del RACC descu-
brid las experiencias interactivas del EIT Urban
Mobility y el Barcelona Supercomputing Cen-
ter, ubicadas en el espacio de la Fundacio Mobile
World Capital Barcelona. También visito el estand
de la CSMAvy explord el uso de la |A para optimizar
la seguridad vial con los Mossos d'Esquadray los
avances en conduccién remota mediante la tec-
nologia 5G. Ademas, participd en el Open Innova-
tion Challenge de Accio, que conecta a empresas
y entidades publicas que buscan soluciones inno-
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- e El Director General
= del RACC, Xavier

Pérez, presento la
jornada celebrada
en Firade Barcelona.

Debate sobre tendencias de futuro de la movilidad
en el Tomorrow.Mobility World Congress

EI RACC aprovecho la celebracion de una nueva
edicion del Tomorrow.Mobility World Congress
para organizar una jornada especial de debate
sobre las principales tendencias que definen la
movilidad del presentey el futuro. El encuentro,
celebrado como side event del TMWC, presentd
los resultados de la Ultima edicion de la encues-
ta “Lideres de la Movilidad 2025" realizada por el
Mobility Institute.

Entre las conclusiones del informe destaca la re-
levancia gue los lideres consultados otorgan a la
experiencia de usuario para la mejora continua

de lasdistintas opciones de movilidad. Los exper-
tos coinciden en que los grandes retos que deben
afrontarse son la falta de integracion entre modos
de transporte, la congestion del traficoy la satura-
cion deltransporte publico. Para superarlos, apun-

tan principalmente a la mejora de la coordinacion
entre los distintos actores del ecosisterma de mo-
vilidad y el refuerzo de la financiacion del sistema.

La jornada incluyd dos mesas redondas:
“Conociendo al usuario: claves para una mo-
vilidad mas eficiente y cercana”, con Isabel
Garcia Frontera, general manager de Freenow
by Lift en Espafia, y “Madrid-Barcelona: ¢ hacia
dénde vamos?”, con Maria José Aparicio, coordi-
nadora general de Movilidad del Ayuntamiento
de Madrid, y Ricard Font, gerente de Movilidad,
Infraestructurasy Obras del Ajuntament de Bar-
celonay director general de BIMSA.

Resumen completo de las interven-

cionesde lajornadaen el siguiente
enlace (escanear QR).
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Iniciativas publico-privadas de
elevada especializacion

Participacién
en proyectos
euUropeos de

Innovacion en
movilidad

Ensuimplicacion activa en el desarrollo e inves-
tigacion de los principales retos de la movilidad a
medioy largo plazo, el RACC también participa
en NUMerosos proyectos internacionalesde inno-
vacion. En ellos, el Club comparte su experiencia
y conocimiento en el desarrollo de metodologias
de analisis del sectory, muy especialmente, la ca-
pacidad deinterpretar las necesidades realesde la
ciudadanfaytrasladar las soluciones desarrolladas
alos usuariosfinales.

En el 2025 se han celebrado los eventos finales
de dos de los proyectos europeos con participa-
cion del RACC: Hi-Drive, centrado en los retos que
plantean los diversos niveles de la conduccion au-
ténoma, e #IN2CCAM, que ha analizado las posi-
bilidades de la aplicacion de la tecnologia en la
gestion de flotas corporativas y del trafico. En pa-
ralelo, se han desarrollado nuevas actividades de
otras dos iniciativas europeas con implicacion del
Club: PIONEERS Ports, que analiza las infraestruc-
turas de movilidad de los puertos para avanzar en
la mejora de su sostenibilidad,y SCALE, focalizada
en eldesarrollo de los sistemas de transporte inte-
ligente cooperativos (C-ITS).
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Por la complejidad y el elevado coste de los te-
mas que abordan, la mayoria de estas iniciativas
se gestionan mediante consorcios publico-priva-
dos, con la participacion de entidades de diver-
sos sectoresy el apoyo de fondos de la Comision
Europea.

HI-DRIVE. Con financiacion del programa Hori-
zon 2020, Hi-Drive ha analizado, a lolargo de mas
de cuatro anos, la robustez y fiabilidad de las fun-
ciones de conduccién automatizada conectada
(CAD, Connected Automated Driving), que deben
permitir avanzar del nivel 3 (automatizacion con-
dicionada) al nivel 4 (automatizacion elevada). Los
cerca de 40 socios han evaluado las condiciones
de funcionamiento de un vehiculo auténomo en
distintos tipos de vias, considerando las diversas
culturas de conduccion existentes en Europa.



El evento final de Hi-Drive se celebrd en noviem-
bre del 2025 en el Museo Autoworld de Bruselas,
con mas de 300 participantesy la exposicion de
prototipos y vehiculos de investigacion, simula-
doresy demostradores. La muestra final se cen-
troé en tres temas: vehiculos, elementos criticos y
operaciones; evaluacion de efectos e impacto, y
usuarios. Los miembros del consorcio ofrecieron
perspectivas practicas sobre tecnologias de van-
guardiay casos de uso reales.

En el encuentro de cierre del proyecto, el RACC
participd en la sesion dedicada a usuarios, presen-
tando las acciones de formacion y concienciacion
desarrolladas juntoa la FIARegion 1y otros 10 clu-
bes de movilidad europeos. Entre ellas, destacan
las jornadas de formacidn sobre sistemas avan-
zados de asistencia al conductor (ADAS), cele-

MEMORIA ANUAL AREA MOVILIDAD RACC 2025
MOVILIDAD DEL FUTURO

i
£
I_
s

\THIE:

bradas en octubre del 2024 en el RACC Advanced
Driving Center del Circuit de Barcelona-Catalun-
va. Estas sesiones fueron uno de los hitos principa-
les de la fase final de Hi-Drive, en su vocacion de
acercar los distintos niveles de tecnologfas autoé-
nomas a los usuarios.

#IN2CCAM. Otro de los proyectos finalizados en
el 2025 ha sido #IN2CCAM, también financiado
por el programa Horizon 2020, que ha contado
con la participacion de 22 socios de 10 palses eu-
ropeos. Ensustresafos de actividad, el proyecto
ha trabajado en el desarrollo, la integracion y la
implantacion de servicios innovadores de CCAM
(“Movilidad Cooperativa, Conectada y Automa-
tizada" por sussiglas en inglés) en sistemas de
gestion deflotasy del trafico. Estasinnovaciones
se han basado en la tecnologia, la regulaciény
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el factor humano (aspectos individualesy orga-
nizativos), tres pilares que afectan a la seguridad
y laresiliencia. El objetivo final ha sido desarrollar
nuevos conceptos de movilidad para pasajerosy
mercancias, con el objetivo de consolidar un mo-
delo de transporte mas saludable, seguro, accesi-
ble, sostenible, rentable y sensible a lademanda
entodo el mundo.

Elequipo de #IN2CCAM celebré en junio del 2025
su asamblea general en Turin, ciudad que ha de-
sempefiado un papel fundamental en el pro-
yecto, probandoy demostrando los servicios de
CCAM en condiciones reales. En la asamblea, se
organizaron diversas sesiones de trabajo con el
objetivo de reflexionar sobre el camino recorri-
doenel proyectoy preparar la fase de evaluacion
de resultados. El evento final se celebré durante

el mes de octubre en Bruselas, en unas jornadas
conjuntas con el proyecto CONDUCTOR de ges-
tion avanzaday de alto nivel del tréficoy las flotas.
La fase final del proyecto #IN2CCAM se ha centra-
doenasegurar laescalabilidad y replicabilidad de
sus soluciones, contribuyendo a acelerar el des-
pliegue a gran escala de CCAM en Europay fo-
mentar la competitividad del sector de la auto-
mocion automatizada de la UE.

En sus 36 meses de trabajo, el proyecto ha pro-
porcionado una extensa lista de conclusiones, de
proyectos pilotoy de casos practicos en forma de
articulos técnicos, metodologias innovadoras, re-
comendaciones de politicasy modelos de nego-
cio. Como es habitual, el RACC ha aportado su
experiencia en el campo de la investigacion de
las necesidades, percepcionesy expectativas de

El RACC presenta la app MaaS para
pasajeros de cruceros (PIONEERS Ports)

Uno delos proyectos con mayor actividad alo
largo del anio fue PIONEERS Ports, que desde el
2021 trabaja paraimpulsar la innovacion en las
actividades portuarias con el objectivo de re-
ducir emisionesy asegurar la competitividad
de estas infraestructuras mediante una ges-
tion ambientalmente sostenible. La localidad
de Constanza (Alemania) acogio en septiembre
del 2025 la asamblea general del consorcio, en
la que el RACC presento los resultados de su es-
tudio sobre la implantacion de una aplicacion
de Movilidad como Servicio (Maa$S), destinada a
promover desplazamientos mas sostenibles
entre los pasajeros de cruceros. En el desarro-
llo de esta aplicacion, el RACC ha colaborado

52

con el Puerto de Barcelona, gue también forma
parte del proyecto junto con las infraestructuras
portuarias de Amberes (Bélgica), Venlo (Holan-
da)y Constanza. Durante el encuentro, el Club
mantuvo reuniones con representantes del
puerto aleman para explorar como adaptar sus
conclusiones al contexto local.

Enel 2025, representantes del Club también
participaron en uno de los eventos del proyecto
MAGPIE (sMArt Green Ports as Integrated Effi-
cient multimodal hubs), una iniciativa herma-
na de PIONEERS Ports, centrada, en su caso, en
la investigacion en nuevos combustiblesy por-
tadores de energia.
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los usuarios sobre el ecosistema EL PROYECTO Iniciado en septiembre del 2024,
CCAM, asi como en el desarrollo SCALE CUENTA SCALE hereda el conocimiento de-
de actividades de comunicacion sarrollado por el proyecto C-Roads,
y difusion. CON 12 CENTROS que trabajé en distintos pilotos de

PILOTO PARA LA aplicacion de sistemas de trans-
SCALE. El afio 2025 fue el primer  INTEGRACION porte inteligente cooperativos
ejercicio completo de actividad ~ DE TIC EN (C-ITS). La nueva iniciativa se confi-
de SCALE (Strengthening C-ITS  INFRAESTRUCTURAS  gura como una de las propuestas

Adoption and Lining-up across
Europe), centrado en impulsar la
integracion de las tecnologias
de lainformaciény la comunica-
cion (TIC) en las infraestructuras viales (trans-
porte por carretera), los vehiculos y los usuarios.
El proyecto estd financiado por el programa Con-
necting Europe Facility (CEF), cuenta con 12 cen-
tros pilotoy operativosy la participacion de socios
en Espafa, Francia, Italia, Hungria y Austria.

USUARIOS

VIALES, VEHICULOS Y

mas ambiciosas a escala europea
para el estudioy el desarrollo de es-
tossistemas, que permiten integrar
tecnologias digitales con infraes-
tructurasde transporte, vehiculosy usuarios, mejo-
rando la seguridady la eficiencia. EIl RACC presentd
casosde uso practicosde SCALE en la mesa redon-
da que organizoé en la edicion del 2025 del Tomo-
rrow.Mobility World Congress de Barcelona, con
representantes de ERTICO ITS Europe y C-Roads.




MOBILITY

INSTITUTE
. RACC

En asociacion con Deloitte

Mobility Institute

El Mobility Institute, plataforma independiente
creada por el RACCy Deloitte,haanalizadounafio
mas cémo estan cambiando los modelos de mo-
vilidady los habitos de los usuarios, y ha impulsa-
do eldebaterigurosoylacolaboracion entre em-
presas e institucionesvinculadas a este sector. El
objetivo esgenerary compartir conocimiento so-
bre una movilidad en permanente evolucién,que
afloratanto nuevosretosde gestioncomo nuevas
oportunidades de mercado.
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Plataforma de conocimiento

Transversalidad,
rigor y didlogo
en el analisis de
la movihidad

El Mobility Institute es una plataforma de cono-
cimientoy centro de estudios sobre movilidad,
creadaen el 2019 por el RACC en colaboracion con
Deloitte. En estos seis afos de actividad, ha logra-
do consolidarse como entidad de referenciaen un
sector muy complejoy transversal, de creciente
iMmpacto socioecondmMico. Los ejes de su propues-
ta diferencial son el desarrollo de conocimiento
propio, el rigor técnico en la investigacion, la vision
integral de la movilidad y la orientacion a las nece-
sidades de los miemloros asociados.

Ademas, el Mobility Institute se caracteriza por su
capacidad de seguimientoy analisis de la actua-
lidady su vocacion de poner en contacto a profe-
sionales de entidades publicasy privadas de per-
filesy sectores muy diversos.

Tendencias de movilidad
en Barcelona y Madrid

Entre los estudios que desarrolla la plataforma
destaca el “Barémetro de la Nueva Movilidad”.
Esta herramienta de medicion continua se basa
en la realizacion de encuestas mensuales a ciu-
dadanosy ciudadanas de Barcelona, Madrid y
sus respectivas primeras coronas metropolitanas
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(mas de 15.000 encuestas anuales entre ambas
ciudades). Esta metodologia aporta informacion
relevantey permanentemente actualizada sobre
la evolucion de los habitos de movilidad y el im-
pacto de distintas tendencias en las areas metro-
politanas de Barcelonay Madrid.

Entre otros datos de interés, los resultados del ba-
rometro en el 2025 recogen la consolidacion del
crecimiento sostenido del uso del transporte pu-
blicoen ambas ciudades, asociada en gran medida

MOBILIT
INSTITU]



al efecto de la bonificaciéon de los
abonos iniciada a finales del 2022.
Enlavaloracion del modo de des-
plazamiento habitual se identifi-
candiferencias significativasentre
ciudades, especialmente enlo re-
lativo al transporte publico (opcidn
mayoritaria en ambos territorios):
en Barcelona, los usuarios desta-
can principalmente la comodidad
y la facilidad de uso, mientras que
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EL MOBILITY
INSTITUTE CUENTA
CON MAS DE

50 ENTIDADES
ASOCIADAS,

ENTRE EMPRESAS
PRIVADAS Y
ADMINISTRACIONES
PUBLICAS

MOBILITY INSTITUTE

= La sede del
- RACCacogiéun

e S Mobility Institute

- Talksdedicadoal
“Barémetrodela -
Nueva Movilidad”.

el factor precio adquiere un peso
claramente superior al resto de atri-
butosen Madrid.

Asimismo, el informe analiza la ex-
pectativa de cambios en el modo
de transporte y aporta indicado-
res clave para el mercado del auto-
movil, como la intencion de com-
pra de unvehiculo en los proximos
12 meses, las motorizaciones pre-
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El Atelier Alpine de
Barcelona acogié
el Mobility Institute
Talks sobre
movilidad eléctrica.

feridas o las barreras percibidas entre los futuros
compradores de un nuevo vehiculo para la adop-
cion delvehiculo eléctrico. Finalmente, el barome-
tro también permite monitorizar la evolucion del
grado de penetracion de los servicios de movili-
dad compartida en ambas areas metropolitanas.

Mobility Institute Talks:
debate y ‘networking’

Los resultados de la edicion del 2024 del “Baré-
metro de la Nueva Movilidad” se presentaronen
una sesion especial de los Mobility Institute Talks,
el ciclo de encuentros monograficos organizados
por el Mobility Institute con el objetivo de fomen-
tar el debatey la reflexion sobre las principales
tendencias de movilidad urbana. La jornada de-
dicada al barémetro se celebré en la sede central
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del RACC en Barcelonay conté con la participa-
cion de Marc Iglesias, de la Direccion de Servicios
de Movilidad Sostenible de la Autoridad Metropo-
litana de Barcelona (AMB), y José Rodriguez, data
scientisty miembro del Consell de Treball, Econo-
miciSocial de Catalunya (CTESC).

Alolargo del 2025 se celebraron otras dos edicio-
nesde los Mobility Institute Talks: “El vehiculo eléc-
tricoen Espafa: situacion actual y perspectivasde
futuro” (véase la pagina derecha) y la sesion espe-
cial “Lideres de la Movilidad 2025", celebrada como
side event del Tomorrow.Mobility World Congress
(tratado en el capitulo anterior de esta memoria).
Estos encuentros combinan la presentacion de
informes propiosy la realizacion de entrevistas y
mesas redondas con profesionales expertos del
sector, promoviendo entornos de networking y
colaboracion entre todos los asistentes.



Situacién 37 [I)ers ectivas
e

de futuro vehiculo

eléctrico en Espaﬁa

Uno de los Mobility Institute Talks celebrados en
el 2025 analizo la situacion actual del vehiculo
eléctricoen Espafay los principales retos para su
desarrollo. Elencuentro se celebro en el Atelier
Alpine de Barcelona y conté con la intervencion
inicial de Gemma Bedia, senior project manager
de Climate Change de Alinnea, que presento las
conclusiones de un informe desarrollado por es-
ta plataforma especializada en accion climatica.

A continuacion, se celebré una mesa redonda
con la participacion de Marta Morera, directora
general de Energia de la Generalitat de Catalun-
va; Pablo Samaura, responsable de Gestion de
Movilidad Corporativa de Endesa, y Joan Rius,
responsable de marketing de BYmyCAR Bar-
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celona. Entre los temas tratados destacaron el
modelo de ayudas publicas a la compra de vehi-
culos eléctricosy la instalacion de puntos de re-
carga, la necesidad de adaptar la red energética
alafutura demanda o la calidad de la informa-
cion que se ofrece al consumidor.

Evolucion de matriculaciones en Espaia por tipo de motorizacion

Desde el 2024, las alternativas a los motores de combustion ya son mayoritarias entre las nuevas
matriculaciones, con los hibridos no enchufables (HEV) como la opcién mas popular. Al cierre del
2025, las matriculaciones de eléctricos puros (BEV) alcanzan una cuota cercana al 10% de las nuevas

matriculaciones, duplicando su peso del 2022.
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Juntocon elbarémetroy la organizacion de even-
tos, el Mobility Institute comparte regularmente
con sus entidades asociadas diversas modalida-
desdeinformes sobre temas de interés en el sec-
tor. Entre ellos, figuran el boletin mensual de noti-
cias InfoMobility, las publicaciones monograficas
InnoFlash y Mobility Pills, o los nuevos Consumer
Facts (véase el recuadro inferior).

Entre las noticiasy tendencias analizadas por es-
tas publicaciones en el 2025 figuran tematicas
tanvariadas como la iniciativa del billete Unicoen
Espana, el analisis del ciclo de vida del coche que
realiza Green NCAP, la valoracion el nuevo peaje
urbanoen Manhattan, los robotaxis como alterna-
tiva de futuro en la movilidad urbana o una selec-
cion de las propuestas mas innovadoras presen-
tadasen el Smart City World Congress.

Servicios personalizados
de consultoria estratégica

Junto con los contenidos y encuentros para en-
tidades asociadas, el Mobility Institute también
ofrece servicios personalizados de consultoria es-
tratégica a entidades o empresas interesadas en
el analisis de aspectos de movilidad que impacten
en su actividad. Entre los proyectos del 2025 figu-
ran la realizacion de un estudio sobre la movilidad
del futuro para Europcar Mobility Group, presen-
tado en FITUR (Feria Internacional de Turismo);
un estudio con FREENOW sobre el impacto de su
plataforma multimodal en la digitalizacion y mo-
dernizacion del sector del taxi de Madrid y Barce-
lona, y la organizacion de una jornada técnica so-
bre el nuevo marco legaly asegurador de los VMP,
impartida al equipo de la aseguradora Occident.

. con oLy

= NSTITLE
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DE LA PROPIEDAD AL USO: CLAVES DE LOS NUEVOS
MODELOS DE ACCESO AL AUTOMOVIL EN ESPANA

EVOLUCION DEL| RADIOGRAFIA DEL CO(
MOTOSHARINGE!

Consumer Facts: las tendencias
de movilidad urbana, en datos

En suvocacion de compartir regularmente
contenidos exclusivos de interés con las enti-
dades asociadas, el Mobility Institute lanzé en

el 2025 la nueva publicacion Consumer Facts.
Estosinformes, de periodicidad trimestral,
ofrecen pildoras ejecutivas sobre temasde ac-
tualidad basadas en los resultados del “Baro-
metro de la Nueva Movilidad" de Barcelonay
Madrid.

Los datos de la encuesta de medicion con-
tinua se contextualizan con informacion de
otras fuentes, con el objetivo de ofrecer una
vision fiel y actualizada de algunas de las ten-
dencias de movilidad urbana que masim-
pactan eneldiaadiadelaciudadania. Las
tres ediciones del Consumer Facts lanzadas
en el 2025 abordaron los siguientes temas:
“Evolucion del bikesharing y motosharing en
Madrid y Barcelona”, “De la propiedad al uso:
claves de los nuevos modelos de acceso al au-
tomovil en Espafa”y “Radiografia del coche

eléctricoen Espana”.
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Una amplia y prestigiosa representatividad
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Organismos publicos, empresas privadas y asociaciones profesionales, tanto de ambito nacional
como internacional, de sectores econémicos muy diversos, forman parte del Mobility Institute,
aportando a esta plataforma colaborativa una representatividad muy amplia que refleja la

enorme transversalidad que implica la movilidad actual.
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Comisiones y organos de participacion

FiA

RAP B»

FIA (Federacién Internacional del Automovil).
ElI RACC es miembro de pleno derecho desde
1997 y participa activamente en sus 6rganos de
gobernanza. Forma parte del Euroboard y su
grupo coordinador, asi como de los grupos de
trabajo técnicos, legalesy de transporte y mo-
vilidad. Ademas, preside la Mobility Services
Commission y también es miembro de la Mobi-
lity Policy Commission.

s 5 EDGT

iRAP (International Road Assessment Pro-
gramme). El RACC es miembro de iIRAP, el
programa general de evaluacion de carreteras
(RAP) en todo el mundo que trabaja para salvar
vidas estableciendo mapas de riesgo de la red
vial en distintos paises del mundo.

AT\ Generalitat de Catalunya
Departament de Territori, Habitatge
WY j Transicié Ecologica

DGT (Direccién General de Trafico). En es-
te organismo, dependiente del Ministerio del
Interior, el RACC participa como miembro

en el Consejo Superior de Trafico, Seguridad
Vialy Movilidad Sostenible, 6rgano de consul-
tay participacion creado en el 2015. También
participa en grupos de trabajo especificos so-
bre auxilio en carretera y sobre motocicletasy
ciclomotores.
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Departament de Territori, Habitatge i Tran-
sicié Ecologica (Generalitat de Catalunya).

El RACC mantiene una participacion activa en
cinco organismos dependientes de este depar-
tamento del Gobierno catalan que versan so-
bre tematicas muy diversas, vinculadas todas
ellasala movilidad, las infraestructurasy la se-
guridad vial: el Consell de la Mobilitat; la Mesa
de Trabajo sobre el nuevo marco concesional
del transporte publico por carretera; el Grupo
de Trabajo sobre la determinacion de criterios
de los estudios de movilidad vial: la Comision
de Coordinacion Aeroportuaria, y la Mesa de la
Bicicleta.
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El RACC contribuye a una movilidad mas segura y sostenible desde su vinculacién a comisionesy
érganos de participacién de referencia en el ambito de la movilidad que dependen de entidades
publicasy privadas, tanto en el ambito internacional como nacional y local.

ERTICO

ITS FURDPE

a= CARNET

Cooperative Automotive Research Network

ERTICO. El RACC es miembro, desde el 2002, de
la organizacion europea para la implantacion
de los sistemas inteligentes de transporte (ER-
TICO) y participa en dos de sus 6rganos de go-
bernanzay estrategia, el Supervisory Board y el
Strategy Committee.

TN Generalitat de Catalunya
‘ Departament d’Accio Climatica,
Y Alimentacio i Agenda Rural

CARNET (Cooperative Automotive Research
Network). Es un hub abierto a la cooperacion
industrial y académica que investiga sobre la
conduccion auténoma. EI RACC participaen un
grupo detrabajoy es partner institucional.

1 servei catala de
- -
Transit

Departament d’Accié Climatica, Alimentacié
i Agenda Rural (Generalitat de Catalunya). El
RACC forma parte de la Mesa Social, dedicada
al cambio climatico.

Servei Catala de Transit (Generalitat de Cata-
lunya). El Club aporta su experiencia en la Co-
mision Catalana de Trafico y Seguridad Vial, en
el grupo de trabajo especifico dedicado a la se-
guridad vial de motocicletasy en el Pacto Na-
cional por la Movilidad Segura y Sostenible.
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Comisiones y organos de participacion

A AMB

ITS Espana. El objetivo de ITS Espafa es aso-
ciar los sectores publico, privado y académico
relacionados con los sistemas inteligentes de
transporte para hacer mas segura, sostenibley
eficiente la movilidad de personasy mercancias
en todos los medios de transporte. El RACC for-
ma parte del Consejo Directivo.

C Consell

General de Cambres
de Catalunya

AMB (Area Metropolitana de Barcelona).

El Club es miembro del Consejo de Movilidad
del AMB, un érgano consultivo que aglutina a
todos los agentes sociales de la metropolis im-
plicados en la movilidad. Su objetivo es asentar
unas bases solidasy consensuadas para hacer
realidad una movilidad metropolitana mas lim-
piay sostenible.

C Cambra

de Comerg de Barcelona

Consell General de Cambres de Catalunya.
ElI RACC ha ocupado la vicepresidencia de

la Comision de Ordenacion del Territorio co-
Mo 6rgano consultivo a lo largo del mandato
2019-2023.
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Cambra de Comer¢ de Barcelona. Después de
presidir la Comision de Infraestructurasy Trans-
portes durante el periodo 2019-2023, el RACC ha
renovado esta responsabilidad para el periodo
2024-2027. La Comision es un 6érgano de carac-
ter consultivoy centrada en la ordenacion del
territorio, la planificacion de infraestructurasy
el déficit de inversion y gestion y financiacion
publica, priorizando los estudios y actividades
en la red vial de altas prestaciones, Cercaniasy
el Corredor Mediterraneo, puertosy aeropuer-
tosy el transporte interurbano de viajerosy
mercancias.
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Barcelona @

ATM (Autoritat del Transport Metropo-
lita de Barcelona). El RACC forma parte
del Consejo de la Movilidad, 6rgano de
consultay participacion civica y social
respecto del funcionamiento del siste-
ma de transporte publico colectivoy de
la movilidad.

Foment

del Treball Macional

Foment del Treball Nacional.

Como miembro del Foro Energiay Em-
presa de Foment, el RACC aporta la vi-
sion de la movilidad y suimpactoen el
sector energético, especialmente en la
implantacion del vehiculo eléctrico. El
Foro constituye un espacio de encuen-
tro para la difusion y el intercambio de
experiencias sobre el sector energéti-
coen laempresa, entendido como ele-
mento de gestion, competitividad eco-
noémicay progreso social.

Ajuntament de Bar-
celona. El Club parti-
Cipa en cinco organis-
mos dependientes del
Gobierno municipal: el
Pacto por la Movilidad,
el Consell de Ciutat, el
Consell d'Innovacio Pe-
dagogica, la Mesa con-
tra la Contaminacion
del Airey el recién crea-
do Consejo Asesor de
Infraestructuras.

Ajuntament de Badalona

Ajuntament de Badalo-
na. El RACC es miembro
de la Comision del Plan
de Seguridad y Educa-
cion Vial de la ciudad.

Ajuntament
de Sabadell

Ajuntament de Saba-
dell. Participacion en el
Consell Local de Seguri-
dad Vial.

AJUNTAMENT DE
SantCugat

Ajuntament de Sant
Cugat del Valleés. El
Clubforma partedela
Mesa de Movilidad para
mejorar la calidad del ai-
rey fomentar una movi-
lidad saludable.

Ajuntament de
Sant Just Desvern

Ajuntament de Sant
Just Desvern. Participa-
cion en el Consell Mu-
nicipal de Seguridady
Prevencion, Vialidad y
Movilidad.
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