RACC

EuroT AP: diez afios auditando
tuneles




El RACC, el mayor automovil club de Espana

El RACC, con 100 anos de historia, hoy es el mayor automovil club
de Espana con mas de 1.100.000 de socios. El RACC, a través de
su grupo de empresas presta servicios y productos de asistencia,
seguros, viajes, gestoria y formacion a sus socios en toda Espana.

Actividad Actividad . i
empresarial social
Servicio a las Promocién del
personas deporte el motor
RACC grupo de Movilidad
empresas sostenible
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El RACC, formula cero

Incidencia sobre el trinomio que tienen incidencia
directa sobre los accidentes de trafico

Conductor

Campanas
Prog. Edu. Viaria
RACC Formacion

Infraestructura Vehiculo
RPS FIA-EuroNCAP
EuroRAP Campafia ESC
EuroTest
EuroTAP

www.fundacionracc.es 3



EuroTest: la colaboracion europea

Eurolest

QUALITY SAFETY MOBILITY

Coordinacion: Liderazgo:

@ Fédération Internationale de I’Automaobile ADAC

Participan:

ACEE R G- AR <2 HAK &
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EuroTest: la colaboracion europea

Eurolest

QUALITY SAFETY MOBILITY

Objetivos:

Alertar a los usuarios del estado actual de la movilidad en
toda Europa

Exigir la calidad y seguridad considerado minimo que los
usuarios merecen

Proporcionar a los usuarios los consejos y recomendaciones
para salvaguardar su movilidad

Estimular el debate publico sobre faltas detectadas y pedir
regulaciones alli donde convenga
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1.999: los tuneles saltan a los medios

Accidente tunel Montblanc (frontera franco-italiana):
41 fallecidos
52 horas de fuego

.....

Accidente tunel Tauern (Austria):
12 fallecidos
16 horas de fuego

. i

Accidente tunel Saint-Gothard (Suiza)' 2001 :ﬁ
11 fallecidos
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Inicios: se detectan graves deficiencias

En el primer ano se analizan 25 tuneles
Se detectan graves y muy graves deficiencias en varios de tuneles

auditados
El nivel general no se considera adecuado (32% suspensos)
Puntuacion | Categoria
1 Tanel de Viella Espana 39%

2 Tunel de Fornaci ltalia 58%

3 Tdnel de San Salvatore Suiza 63.5% malo

4 Tanel de Perjen Austria 64% malo

5 Tanel de Tife Gran Bretana | 64% malo

6 Tanel de Isla Bella Suiza 65.5% malo

7 | Tdnel de Crapteig Suiza 66.5% malo

8 Tunel de Fourviére Francia 68% malo

9 Tanel de Leopold Il Bélgica 70.5% aceptable

10 | Tdnel de Merseyside-Queensway Gran Bretana | 71% aceptable

11 | Tdnel de Lermoos Austria 71% aceptable

12 | Tunel de Giaglione Italia 72% aceptable
aceptable

14 | Tdnel de Craeybeckx Bélgica 73% aceptable

15 | Tudnel de Belchen Suiza 74% aceptable

16 | Tunel de Tauern Austria 74.5% aceptable

17 | Tdnel de L'Epine Francia 76.5% aceptable

18 | Tdnel de Schénberg Austria 80% bueno

19 | Tdnel de Mersey Kingsway Gran Bretana | 81% bueno

20 | Tunel del Elba Alemania 82.5% bueno
bueno

22 | Tunel de Chamoise Francia 82.5% bueno

23 | Tdnel de Kénighainer Berge Alemania 85% bueno

24 | Tanel de Engelberg Alemania 85.5% bueno

25 | Tdnel de Gubrist Suiza 86% bueno
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EuroTAP: metodologia

Eleccion del tunel [ sistema de tanel (14%)

lluminacidon y suministro energético (7%)
Trafico y control de trafico (17%)
Comunicacion (11%)

Vias de escape y salvamento (14%)

— Formulario a los operadores < Proteccion contra incendios (18%)
Ventilacion (11%)
Comprovacion \ Gestion de emergencias (8%)
Auditoria in situ IMD, % pesados, num. accidentes,
num. victimas, etc.
Criterios KO ——» l
Potencial de seguridad Potencial de riesgo

v
Valoracion del tunel
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EuroTAP: Resultados

Los resultados de cada ano se tabulan para presentarlos

conjuntamente:
patos Puntuacion
R Acc 14% 7% 17% 11% 14% 18%  11% 8%
3 38 0
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ESPANA
Vielha (Juan Carlos I) N-230 5,2 2007 2.800/14 + T = o S S A e -
Marchante A-7 1,4 2006 | 20.781/13,4 ++ ++ ++  ++ |+ + +  ++ N
Pigueras N-111 2,4 2008 1.149/15 + ++ o+ A+ 4+ + -- ++ +
Ordovivico del Fabar A-8 1,4 2002 16.000/20 | ++ | ++ 0 -- + 0 ++ + +
ALEMANIA
Warnow B-105 0,8 2003 10.800/2 + o+ ++ ++ o+ o+ o+ ++ 8
Flughafen Tegel A-111 1,0 1979 87.000/10  ++ ++  ++ ++  ++  ++  ++  ++
Budermiihl B-2R 0,8 1988  109.000/54 ++ ++ 0 ++ ++ + ++ ++ [N
Schlossberg Friedrich-Ebert-Anlage 0,9 1968 14.000/6 - TR T = S = T = N S B S o
SUIZA
Stagjitschugge H-213 2,3 2008 4.700/7,5 ++ o+ o+ ++ o+ ++  ++ ++
Collombey H21MO 1,2 2003 6.500/2 o+ o+ ++ ++ ++
Flimserstein A-19 2,9 2007 6.000/45 + ++ o ++ + + ++ +—+ 1N
Vue-des-Alpes H-20 3,3 1994 19.500/2,8 + ++ - + -- o] ++ ++ 0
CROACIA
Tuhbic A-6 2,1 1996 12.000/ 14 ++ o+t o+ ++ o+ ++ ++ ++ [
-Muy satisfactorio | +  Satisfactorio O Aceptable = Insatisfactorio -Muy insatisfactorio
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EuroTAP: Resultados historicos

En los inicios los resultados fueron muy malos, detectandose
graves deficiencias

Factor

Nombre del tunel Carretera Lo(ril?r']t)Ud _ de V;J?gﬁ.i%n
riesgo
o Vielha (Alfonso XIII) N-230 (Vall d’Aran) 5,2 nd  Muy insatisfactorio
§ Cadi C-16 (Alta Cerdanya) 5,0 n/d  Acceptable
Vallvidrera Tunel urbano Barcelona 2,5 n/d  Satisfactorio
29
S Guadarrama AP-6 (Madrid) 3,3 Insatisfactorio
X El Negron AP-66 (Asturias) 4.2 n/d  Acceptable
Monrepos N-330 (Sabifianigo) 1,5 n/d
El Castellot C-32 (Gava) 1,7 Bajo Satisfactorio
& El Folgoso A-6 (Vigo) 2,6 Bajo Acceptable
& Parpers C-60 (Granollers-Matard) 2,0 Bajo Acceptable
San Juan A-7 (Alacant) 1,8 Medio
o Somport N 330 (Huesca) 8,6 Bajo Muy satisfactorio
8 Badal Tunel urbano Barcelona 2,2 Medio Satisfactorio
Séller Cc771 3 Medio
La Cumbre Los Llanos de Adriane 7,9 Muy bajo Muy satisfactorio
I Maria de Molina Madrid (tunel urbano) 2,3 Bajo Muy satisfactorio
& El Pedrdn A-66 (Oviedo) 1,8  Medio Acceptable
Envalira (Andorra) CG-2 2,9 Bajo Satisfactorio
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EuroTAP: Resultados historicos

En el periodo 2005-2007 el programa EuroTAP cont6 con financiacion
de la UE, que reconocia su aportacion a la seguridad vial

Los resultados fueron mejorando, excepto en 2006 cuando se
detectaron dos tuneles con graves deficiencias.

Barajas Aeropuerto M-111 2,6 Medio Muy satisfactorio
Txorierri - Ugasko BI-627 (sondika-Bilbo) 1,1 Medio Muy satisfactorio
Txorierri - La Salve Bl-626 (sondika-bilbo) 1,2 Bajo Muy satisfactorio

9 Santa Maria de la Cabeza Madrid (tinel urbano) 0,9 Bajo Satisfactorio

& San Juan A-7 (Valéncia-Alacant) 1,8  Medio Satisfactorio
Miravete A-5 (Madrid - Badajoz) 1,2 Medio Acceptable
Cerrado del Calderén N-340 0,8 Medio Acceptable
Barrios A-66 1,6 Bajo |nsatisfactorio
M-12 M 12 Enlace Madrid-Barajas 1,8 Bajo Muy satisfactorio
Gallaztegui AP-1 2,4 Bajo Muy satisfactorio
Balito GC-1 1,2 Bajo Muy satisfactorio

8 Perddn A-12 (Astrain) 1,1 Bajo Satisfactorio

& Nievares A-8 (Villaviciosa) 2,4  Medio Satisfactorio
Calzadas Superpuestas (M-40) M-40 1 Medio [nsatisfactorio
Lorca A-7 (Lorca) 0,9 Medio NilNNNSalSIECIONG
Tunel de la Rovira Barcelona 0,3 Bajo _
Avenida de Portugal Avenida de Portugal (Madrid) 1,3 Medio Muy satisfactorio
Sartego AP-9 (Ferrol) 1 Bajo Satisfactorio

. Casares AP-7 (Estepona) 1 Medio Satisfactorio

S Fabares A-64 (Lieres) 2,2 Bajo Satisfactorio

“ IOlleria CV-40 (Olleria) 1 Medio Satisfactorio
Joanet C-25 (Arbucies) 1,4 Medio Satisfactorio

_ Los Yéberes n-401 (Yébenes) 0,9 Medio |Insatisfactorio n



EuroTAP: Resultados historicos

En estos 10 anos se han auditado 50 tuneles en Espana, algunos
incluso dos veces para comprobar mejoras.

La situacion actual, y ya aplicandose las mejoras que la directiva
europea de tuneles de minimos de seguridad en tuneles, que marca
el 2014 como horizonte para tener todos los tuneles adaptados.

Loma de Bas AP-7 1,8 Bajo Muy satisfactorio
Guadarrama |l AP-6 3,2 Medio Muy satisfactorio
X Capistano A-7 1 Medio Satisfactorio
& Torrox A-7 1,2 Medio Satisfactorio
Pando AP-66 1,5 Medio |Insatisfactorio
Pont Pla (Andorra) CG3 0,8 Bajo Muy satisfactorio
Vielha (Juan Carlos |) N-230 5,2 Medio Muy satisfactorio
&Y Marchante A-7 (Malaga) 1,4 Medio Muy satisfactorio
& Piqueras N-111 (Soria) 2,4 Bajo Satisfactorio
Ordovivico del Fabar A-8 (Ribadesella) 1,4 Medio Satisfactorio
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EuroTAP: Resultados técnicos

Para cada uno de los tuneles se elabora una ficha con datos mas
precisos y las conclusiones del auditor:
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EuroTAP: Resultados de lobby, Directiva UE

Grupo de trabajo para marcar los requisitos minimos de los tuneles
de la Red Transeuropea de carreteras:

Liderazgo de PIARC (World Road Association) y CEDR
(Conferénce Europeénne des Directeurs des Routes)

EuroTAP aportd su experiencia en auditorias

Las conclusiones entregadas a la UE en 2001 fueron inspiracion
para redactar la Directiva UE: todos los tuneles deben estar
adaptados antes de 2014.

Espana preveé destinar hasta el 2014 360 M€.
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EuroTAP: Concienciacion social

EuroTAP siempre ha tenido voluntad comunicativa
Se ha forzado poner los tuneles en la agenda politica

Se ha primado la informacion al usuario: calidad de tuneles, pero
también comportamientos a tener si se involucra en un incidente

dentro de un tunel

El tinel de Séller suspende en seguridad y
se coloca como el mas peligroso de Europa

de emergen-

equipo de bomberos bica entren
do y equipado. Las deficienci:
mis importantes se producen px
as retenciones diarias, probler

principal de los tineles urbano

Aumentar ¢

Ios 50 kin/hora actuaics
s solucidn, para el secrtario e

cutivo de Ia Fundacid RACC,

fons Perona, quien #fimm que “

had

INFRAESTRUCTURAS la falta de
= En el otro extremo,
los tineles de Badal, en
Barcelona, y Somport,
en Huesca, han sido
calificados de seguros
por el estudio Euro Test

Taneles y seguridad

Jo weserouen
> Sompert i

ARIADNA CARBONELL

BARCELONA. - El tunci de S6-
ller, construido en Mallorca en -

1997 y cuya polémica concesion e Carenage
acabo comportando la dimision del g Elba

presidente balear Gabriel Casicllas, » Badal

IDEAPRESS / Saria Cruz de La Paima
RACC Automévil Club, entidad lider en el imbito de la
movilidad en Espaiia con mas de 965.000 socios, ha par-
ticipado en un estudio realizado por el Automovil Club Ale-

{4 e los 26 anslizaios co & xtodlio
de Euro Test, presentado ayer por cl

Franzensfeste
Karawanken
Perjen

Reial Autom eC:

nya(RACC). El téncl urbano de Ba-
dar SIdo e Ta ronda del Mig de
Barcclona, y e tinel de Somport,

cia, de vigilancia e video, de tube-
rias de agua a presion y de un siste-
ma automatico de ventilacién en ca-

tineles de siete pai
LaC

dido prinia 13 segricad sobre 1
descongestic;
Por &1 pare, i recién terminads

Un estudio de RACC elogia el nive
seguridad en el tinel de La Cumhb ¢

La puntuacion obtenida lo sitiia como el tercero de Europa en ese camp

in, ADAC, que tras analizar el nivel de seguridad de 2
es europeos ha dictaminado que el dd

mbre, en laisla de La Palma, es el terceron

tras dos alemanes.

il o El el palmer

Festnings

en Huesea, se encucntran, sin em-
bargo, entre los mejor valorados en
] m(om-e:nmpco por sus condicic-
nes de segur

E tinel e >ouer de més de tres
idlémetros, pese a ser de reciente
construccidn, no dispone de las me-

acin, “mu

>A.pm\tu.du ello

li

Rotherhithe

Blackwall fsud) les entre los tres primeros en
e ridad. Los criterios para la

Nogent-sev-Marnilg han basado en el trifico de
Milchbuck ue soportan y en su
Blackwall {nord) “Muy satisfactorio’

con unos materiales contra el fucgo Maas nimo el 90 por cien-
~veatiladores y cables- que 0o so- Wi s puntuaci
‘portan altas temperaturas. La lista 5 »Soller - no puntos fuertes, el
de puntos débiles se completa con RACC Automov il Club destaca
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en el tinel, el gesit oo

co del o ilan

por video, corscimarascada 100
tros, la radio de trifico en to-

doel tinel, con posibilidad de in-

cluir mensajes adicionales, y las

reas de aparcamiento cada 300

e
m‘o.mJu s te-
1éfonos de emergencia \l.\md(\

ci e incendioy la pre-
ecte  sencia de extinto
metros

Puntos débiles
En lo que respecta a puntos

débiles, se asegura en ef informe

que no hay restricciones p

ida, las cimaras de escape con
entilacion independiente cada
00 metros, el sistema autométi-  transportes de mercancias peli-
o de deteccion de incendios, los grosas, aunque hay muy pocos,
rogramas de ventilacién espe-

existen cdmaras de escape sin se-

gunda salida, no

cién de los bomberos solo dura
minutos, no se realizan ¢
cicios de em

Una de las entradas al tinel del La Cumbre, en La Paima.

posible dar
de incendio manualmen:

s portales.

ular-  da dia.

mente el acceso para los equi
te 5610 es posib

i tinel da La G umbre

womo fag,
oel

cidad es de 80 kilometros por 3
hora, registra 2.495 vehiculos ca-

HORA se llama EuroTap (Euro-

A” Tunnel Assegsenéat. Pro-

gramme), porque la Comisitn
pretende analizar Ia

50 tuneles en los proxi-

mos tres afos, se ha incorporado a

proyecto para evaluar qué ocurre s:

Bruselas de
hace siete afios el club automovilistico
alemsdn ADAC y en el que pa
RACE y RACC. Esa evaluacion se rea.
liza estudiando los potenciales de se-
guridad y riesgo que presenta cada
uno de los tuneles elegidos, de los que
el segundo parimetro es el que mi
el riesgo de sufrir un aceidente y la se
riedad de las consecuencias, el que,
cuando el riesgo es muy bajo, copa ol
70 por ciento de la puntuacién total
Bajo las directrices que marca la
Comision, se han revisado en esta
n 49 tineles ubicados en 14 paises
resultados, aunque
1 insatisfactorios y otros 4 muy
atisfactorios, han demostrado que
1os bineles son cada vez mds seguros,

ferentes y los

lonracc.es

sigue habiendo
de seguridad dptimos y que los
reciente construccion son los g
sentan menor peligrosidad.

mostrarse que

Por lo que respecta a los mi
b, ot el et
que oeupan la perte boja de
{tres de cis n muy insati
rios), nnun\v'o- quc cnln- In‘
han merecido el
Ios mejore han sido Ovsdort ¢
Plasinan, cn Croacia; y M
e

TRABAJO BIEN HECH(
Asimismo, M.N» tres espaiiole
5o cuadro) han saldado ol exam
¥ eeeckdo mkay Ainfucioi
tacando especialmente el ubicat
el aeropuerto de Barajas, que se
locado en la sexta posicién eu
Ese tramo, que discurre por la
entre Barajas y Paracuellos de
ma, se ha mostrado como un
muy automatizado en el que ¢

San Juan (Alicante) ha salvado la peor nota,
quelogrd en 2002, con un notable este ario.

previsto todo tipo de emergencias; in-
cluso, como precisé en la presentacion
del informe Antonio Lucas, responsa-
ble de Seguridad Vial del Race, «tiene
su propio equipo de bomberos», aun-
que reconocid que «pasa por debajo de
un aeropuerto y eso refuerza las medi-
das». Para recalcar esa efectividad, el
director del Plan Barajas, José Ma-
nuel Hesse, record6 que «se superaron
las normas de la legislacion vigente,
porque se vio que no era suficienter y
asegurd que el tema de la seguridad
m estado presente desde los primeros
efios; como ejemplo senalo: <hay
mlzudu muy anchas, poca pendiente,
curvas amplias y un pamsal en la sali-
da por la que al amanecer da el sol».
Otros puntos fuertes son: no pasan
mercancias peligrosas, no hay angulos
muertos en la vigilancia por video,
existen programas especiales de venti-
lacién en caso de incendio y cuatro tu-
bos con conexiones cruzadas cada 300
metros sirven de via de escape y emer-
gencia adicionales.

En el lado opuesto se sitia el tinel

de Los Barrios, en la A-66, que une Le-
6n y Oviedo, y se debe contentar con
un «insatisfactorior por sus numerosos
puntos débiles en comunicacidn, esca-
patorias y vias de rescate, proteccién

contra incendios y gestion de emer-

Markusbecg, en
Lugenbu

, aunque estd previsto que se
efectiie una serie de mejoras para co-
rregir ciertas deficiencies.

Por ser urbano y estar en una zona
de especial riesgo ha entrado en el es-
tudio el paso subterrineo que se puso
en funcionamiento en 2003 para agili-
zar la salida de Madrid hacia la carre-
tera de Toledo por la calle Santa Ma-
ria de la Cabeza. Los atascos y su
carril de sdlo 3 metros de anchura son
algunos de los puntos débiles que han
dejado este tramo bajo tierra con un
satisfactorio-, lo que le aleja del codi-
ciado <Muy» con el que se hizo el pri-
mer paso urbano analizado en Espa-
na, que fue el de Maria de Molina
(Madrid) en la anterior fase. Como re-
flejo de la eficacia de estos informes,
sirve el tunel de San Juan (Alicante)
en el que las mejoras realizadas le
han permitido pasar del «Muy insatis-
factorio- en 2002 al <Bueno» este ao.

No obstante, unas infraestructuras
buenas son tan importantes como que
el usuario sepa utilizarlas, sobre todo
en el cas 0s tineles donde conocer
como actuar es fundamental para evi-
tar o paliar accidentes.

M@ Jesus Benent




RACC

En 1.999 EuroTAP ya denunciaba:

Carriles estrechos (2,9m)

Falta de zonas para parar en caso de averia o

problema
Adelantamientos permitidos

Falta de sistemas de comunicacion o
inadecuados

No limitacidon del transito de mercancias

peligrosas
Galerias de escape no senalizadas

Falta de planificacién y formacion para

emergencias

Sistema hidrico insuficiente, con falta de bocas

de incendio

EuroTAP: Tunel de Vielha

El tunel de Vielha saca la peor

nota en el examen de seguridad
de los tuneles europeos

TRANSPORTES

m Los expertos advierten que se puede producir un accidente tan grave como
el del afio pasado en el tinel del Montblanc. Un estudio analiza 25 tineles

en ocho pais:

Una ruta palugmsu
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ANTONIG CERRILLO

BARCELONA. - El tiinel de Vie-
Tha e5 &l mds ingeguro de Europa, s2-
glin un estudio que ha analizado 25
tineles situados en las mitas mis tu-
risticas de ocho paizes europecs.
Un total de & tineles europecs sus-
penden el examen de las medidas
de seguridad alque han sido someti-
dos. Concretamente, los que peores
“notas” abtienen son el de Fomaci,
en la Riviera italiana, y el de Vie-
lha, cuyos niveles de seguridad se
congideran muy pobres. La situa
cidn del paso pirenaico leridano es
tan precaria que en él “puade pasar
lomismo que en elaccidente del ti-
nel del Montblanc”, alerts Pere Sau-
ret, director téenico del Reial Auto-
mibil Club de Catalunya (RACC),
refiriéndose al giniestro en el que
murieron 39 personas el afio pasa-
do en Francia.

U tercio de log tineles enropaos
analizados es inseguro y ninguno de
cI los merece rl c1I|F|c'1l|\o de “muy

es europeos en las rutas tu risticas mas im portantes

MEL DE VIELHA [
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fes Lurning

% MG hny cefiales guee |
| priahun wleluntir o
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% Bo hay Limises del
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gencia que no funcionan y dispone
e una galeria de acceso desde la bo-
canorte{de 1,6 kilémetros de largo)
que resulta impracticable, pues estd
sucia v sin luz. “Si esta galeria est
viera habilitada podria servir de ac-
ceso para log bomberas o los vehion-
los en caso de una emergencia”, ex-
plicd Pere Sauret.

Sebastid Salvador, presidente del
RACC, explicd que las deficiencias
1 % remontan a su origen.

Aran exige
un nuevo
acceso

® El Sindic d'Aran, Carles Ba-
rera, mostrd ayer sumalestar
porgue “se haya tenido que es-
perara un informe privado so-

bre seguridad en tineles pam
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Ideado como un paso pam el ferro-
camil, fue luego destinado a las co-
municaciones por carretera. Fue in-
angnmdo en 1948, pero hasta 1984
funciond sin ventilacién, ilumina-
cidnm ¥ revestimientos impermea-
alacalificacion se debea
¥ no dejard de ser un
problema hasta que no ¢ haga un
desdoblamiento™, arguments el pre-
sidente del RACC

Tras la denuncia sobre su situa-
ciém, el Ministerio de Fomento ex-
plicd que estd en marcha el proyec-
to para construir un nuevo tinel de
Vielha, que estard ¢l 2004. Fomen-
to dijo que el afio pasado se coloca-
mn 27 teléfoncs de auxilio y emer-
gencia, ¥ que para el 2000 se prevé
instalar el alumbrado de baliza-
miento y emergencia, ¥ sefializar la
galeria para posibles casos de eva-
cn:v:lorl También estd progmmado
a veintena de cimaras de
n v paneles de sefializacidn
variable en las bocas de los tineles,
entre otras medidas.
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En 2007 se produce el hundimiento de
parte de techo

UNA GALERIA INSEGURA LES AUTOR
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ESTORNARA A OBRIR AL TRANS

1a seua historia de 100

El tanel de Vielha va pat j
lineals de la visera de la boca nord.

les causes del

sinistre i no es descarta que hi hagi victimes sota les tones de formigé La carretera N-230 va quedar tallada  els
vehicles van haver d se desias el port de a Bonaigua.pera N-260 0 pr interior de Frana.
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La boca nord del tiinel de Vielha
s'esfondra i provoca el caos a la N-230

L’accés a Aran, tallat sine die’ i desconeixen si hi ha gent atrapada sota les roques
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Varios operarios charian junto & los escombros en fa entrada norte, Al fondo, el nuevo tinel. [DOMINIOUE / EF

El desprendimiento
de varios bloques

en el tinel de Vielha
aisla el valle de Aran

Interior confia en que la circulacién
se restablezca a lo largo de la semana

Las labores de desescombro
confirmaron que no habia victimas

LLEIDA. El desprendimiento de
varios blogues de cemento en el
tanel de Vietha (Lleida) el domin-
20 por Ia tarde ha dejado inco-
municado por carretera a gran
parte del valle de Aran. El con-
seller de Interior, Joan Saura,
dijo aver que confia en que Ja cir-
culacion por el tinel pueda res-
tablecer:
na, tras el 3

ayer, y garantizo el suministro
de comida y combustibles al vatle
a través de carreteras alter:

vas. La prioridad en e

culacion, una vez descartado que
el hundimiento del tinel haya
provocado vietimas.

Los bomberos trabajaron
Auranta tada Ia nache do aver an

el extremo del tiinel donde el
domingo cedieron unos cin-
cuenta metros de blogues de hor-
migon del techo y poco después
de las 06.00 horas confirmaron
que ningan vehiculo habia que-
dado atrapado.

Elhundimiento del tine] afec-
t6 en la entrada de la boca norte
$m0 de mantenim:
estacionado en el lugar y ¢
encontraba vacio.

Cincuenta metros
de falso techo de
hormigén cortaron
la entrada norte

EuroTAP: Tunel de Vielha

Tras apuntar que ha sido
«como un milagro» que el hun
dimiento del tnel no atrapara
anadie, el conseller de Interior
dijo que los trabajos de los bom
beros se centraban ayer en reti-
rar los escombros para poder

pertura de la circulacién por la
N-230, cortada desde el acciden-
te, lo gue podria ceurrir «a lo lar-
g0 de la semanay.

gua, en JaC 28, Atmque los
vehiculos pesados articulados ten-
i

alternativo por La Jonquera
(Girona), Huesca o Puigcerda
(Girona), ya que tienen proh
do circular por la Bonaigua.

El mds inseguro

El tanel de Vielha es el mas inse-
guro de Europa, segan un estu-
dio realizado por el RACC en el
afio 2000, que analizé 25 tineles
europeos de una longitud supe-
rior a1.500 metros y con una cir-
culacién minima de 2.000 vehi-
culos diarios.

a construccién del
t’mm de Vielha, la mum*m«a(‘mh
entre el valle de Ard 3

se realizaba por el puerto de la

Bonaigua y el viejo puerto de

Vielha, por lo que el valle esta-

ba incomunicado gran parte del

'mc, especialmente debido a la
. Se estd v
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En 2009 el tubo Juan Carlos | fue valorado como muy satisfactorio
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RACC

EuroTAP: Tunel de la Rovira

Rovira (Barcelona ciudad) sale muy insatisfactorio en el
estudio de 2006.

Se informa al Ayuntamiento con anterioridad de los
resultados.

La presentacion de los resultados es conjunta con el
Ayuntamiento, quien informa de la inversion de 3,5M€
para reformarlo.

Al ano siguiente, cuando se inician las obras, la prensa

aun se hace eco del estudio EuroTAP

Comienzan las obras
en el tinel de la Rovira

ABC
BARCELONA. ElAyuntamxen
to de Barcelona ha adjudi

cias—, sereforzara la ilumina-
cxonde seguridad y se pondran
es aticos de in-

yala primera fase de las obras
de mejora del tinel de la Rovi-
ra, que conecta el centro con el
barrio de Horta, y que un re-
ciente informe del RACC califi-
ca como una de las vias subte-
rraneas urbanas mas peligro-
sas de Europa. La primera fa-
se, que costara 2,6 millones de
euros, se ejecutara en el plazo
de cuatro meses, mientras que
la segunda esta prevista que
empiece a mediados de mayo.
segiin informo ayer el concejal
de Movilidad, Ferran Julidn.
En la primera intervencién
se instalaran senalizaciones
viarias electrdnicas en la en-
trada y salida del tinel —que
avisariande posiblesemergen-

cendios a la vez que se ubica-
rin cAmaras de control de cir-
cuitocentralizadasenla Guar-
dia Urbana.

Sobre su clasificacion como
uno de los tineles urbanos me-
nos seguros de Europa, Julidn
record® que cuando se inaugu-
rd en 1984 cumplia todos los re-
quisitos exigidos en aquella
épocay queahora, con estas re-
formas, se pretende adecuar la
galeria ala actual normativa.

Elinformedel RACCseiiala
que las medidas de seguridad
del titnel de1a Rovira son «<muy
pobres», y entre las deficien-
cias que recogia esté la falta de
panelesluminososenlasentra-
das o de luces de emergencias.

INFRAESTRUCTURES
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El tuneldela
Rovira, entre los
peores de Europa
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EuroTAP: Otras aportaciones

La presentacion de los resultados San Juan (Alicante) en 2002 o Lorca (Murcia)
en 2006, peores tuneles en los respectivos anos, fueron aprovechados por parte
del Ministerio de Fomento para anunciar una partida econémica a su
remodelacion.

El tunel de San Juan (Alicante) fue galardonado en 2005 como ejemplo de
mejora en una infraestructura por la FIA

El RACC también colabord en determinar las mejoras mas urgentes a aplicar en
Soller (Mallorca), peor tunel del estudio 2003.

Boca del tunel de Lorca, 2005
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Conclusiones

Circular por un tunel es mas seguro que muchas carreteras, pero en
caso de accidente las consecuencias son mas graves y espectaculares.
La percepcion de riesgo en un tunel es alta.

La situacion de hace 10 anos no era adecuada y se requeria un cambio
urgente, sobre las infraestructuras, pero también de la legislacion.

Se requirid de la demostracion y denuncia social de la realidad para
motivar a las administraciones a realizar las inversiones requeridas.

EuroTAP ha conseguido el reconocimiento de administracion y sociedad
como auditores independientes.
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Conclusiones

Los objetivos generales iniciales ya se han logrado:
Poner los tuneles en la agenda politica

Disponer de un elemento regulador (Directiva UE) que marque los
requisitos de seguridad en tuneles

El programa continuara, vigilando que las inversiones prometidas se
ejecutan, y se ejecutan correctamente, actualizando el protocolo acorde
con las evoluciones que el sector desarrolle.
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