
EuroTAP: diez años auditando 
túneles
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El RACC, el mayor automóvil club de España

El RACC, con 100 años de historia, hoy es el mayor automóvil club 
de España con más de 1.100.000 de socios. El RACC, a través de 
su grupo de empresas presta servicios y productos de asistencia,
seguros, viajes, gestoría y formación a sus socios en toda España.

Actividad 
empresarial

Promoción del 
deporte el motor

Movilidad 
sostenible

Actividad 
social

Servicio a las 
personas

RACC grupo de 
empresas
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El RACC, formula cero

Incidencia sobre el trinomio que tienen incidencia 
directa sobre los accidentes de tráfico

Infraestructura

Campañas

Prog. Edu. Viaria

RACC Formación

Conductor

RPS

EuroRAP

EuroTest

EuroTAP

FIA-EuroNCAP

Campaña ESC

Vehículo
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EuroTest: la colaboración europea

Coordinación: Liderazgo:

Participan:
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EuroTest: la colaboración europea

Objetivos:

� Alertar a los usuarios del estado actual de la movilidad en 
toda Europa

� Exigir la calidad y seguridad considerado mínimo que los 
usuarios merecen

� Proporcionar a los usuarios los consejos y recomendaciones 
para salvaguardar su movilidad

� Estimular el debate público sobre faltas detectadas y pedir 
regulaciones allí donde convenga
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1.999: los túneles saltan a los medios

Accidente túnel Montblanc (frontera franco-italiana):

•41 fallecidos

•52 horas de fuego

Accidente túnel Tauern (Austria):

•12 fallecidos

•16 horas de fuego

Accidente túnel Saint-Gothard (Suiza) 2001:

•11 fallecidos
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Inicios: se detectan graves deficiencias

• En el primer año se analizan 25 túneles

• Se detectan graves y muy graves deficiencias en varios de túneles 
auditados

• El nivel general no se considera adecuado (32% suspensos)

N° Túnel  País Puntuación Categoría  
1 Túnel de Viella España 39% muy malo 

2 Túnel de Fornaci Italia 58% muy malo 

3 Túnel de San Salvatore Suiza 63.5% malo 

4 Túnel de Perjen Austria 64% malo 

5 Túnel de Tiñe Gran Bretaña 64% malo 

6 Túnel de Isla Bella Suiza 65.5% malo 

7 Túnel de Crapteig Suiza 66.5%  malo 

8 Túnel de Fourvière Francia 68% malo 

9 Túnel de Leopold II  Bélgica 70.5%  aceptable 

10 Túnel de Merseyside-Queensway   Gran Bretaña 71% aceptable 

11 Túnel de Lermoos Austria 71% aceptable 

12 Túnel de Giaglione  Italia 72% aceptable 

13 Túnel de Cadí España 72.5% aceptable 

14 Túnel de Craeybeckx  Bélgica 73% aceptable 

15 Túnel de Belchen  Suiza 74% aceptable 

16 Túnel de Tauern  Austria 74.5% aceptable 

17 Túnel de L'Epine  Francia 76.5% aceptable 

18 Túnel de Schönberg  Austria 80%  bueno 

19 Túnel de Mersey Kingsway  Gran Bretaña 81% bueno 

20 Túnel del Elba Alemania 82.5%  bueno 

21 Túnel de Vallvidrera  España 82.5% bueno 

22 Túnel de Chamoise  Francia 82.5% bueno 

23 Túnel de Könighainer Berge Alemania 85% bueno 

24 Túnel de Engelberg  Alemania 85.5% bueno 

25 Túnel de Gubrist  Suiza 86% bueno 

 



www.fundacionracc.es 8

EuroTAP: metodología

Elección del túnel

Formulario a los operadores

Auditoria in situ

– Sistema de túnel (14%)

– Iluminación y suministro energético (7%)

– Tráfico y control de tráfico (17%)

– Comunicación (11%)

– Vías de escape y salvamento (14%)

– Protección contra incendios (18%)

– Ventilación (11%)

– Gestión de emergencias (8%)Comprovación

Potencial de seguridad

IMD, % pesados, núm. accidentes, 
núm. víctimas, etc.

Potencial de riesgo

Valoración del túnel

Criterios KO
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EuroTAP: Resultados

++ Muy satisfactorio + Satisfactorio o Aceptable - Insatisfactorio -- Muy insatisfactorio

14% 7% 17% 11% 14% 18% 11% 8%
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ESPAÑA
Vielha (Juan Carlos I) N-230 5,2 2007 2.800 / 14 + ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
Marchante A-7 1,4 2006 20.781 / 13,4 ++ ++ ++ ++ + + + ++ ++

Piqueras N-111 2,4 2008 1.149 / 15 + ++ ++ ++ ++ + -- ++ +

Ordovívico del Fabar A-8 1,4 2002 16.000 / 20 ++ ++ o -- + o ++ + +

ALEMANIA
Warnow B-105 0,8 2003 10.800 / 2 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++

Flughafen Tegel A-111 1,0 1979 87.000 / 10 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++

Budermühl B-2R 0,8 1988 109.000 / 5,4 ++ ++ o ++ ++ + ++ ++ ++

Schlossberg Friedrich-Ebert-Anlage 0,9 1968 14.000 / 6 -- ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ +

SUIZA
Stägjitschugge H-213 2,3 2008 4.700 / 7,5 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++

Collombey H21MO 1,2 2003 6.500 / 2 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++

Flimserstein A-19 2,9 2007 6.000 / 4,5 + ++ o ++ + ++ ++ ++ ++

Vue-des-Alpes H-20 3,3 1994 19.500 / 2,8 + ++ - + -- o ++ ++ o

CROACIA
Tuhbic A-6 2,1 1996 12.000 / 14 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
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Datos Puntuación

Los 13 túneles de carretera europeos testados en 2009
• Los resultados de cada año se tabulan para presentarlos 
conjuntamente:
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EuroTAP: Resultados históricos

• En los inicios los resultados fueron muy malos, detectándose 
graves deficiencias

 Nombre del túnel Carretera 
Longitud 

(km) 

Factor 
de 

riesgo 

Valoración 
EuroTAP 

Vielha (Alfonso XIII)  N-230 (Vall d’Aran) 5,2 n/d  Muy insatisfactorio

Cadí  C-16 (Alta Cerdanya) 5,0  n/d  Acceptable 

2
0
0
0
 

Vallvidrera  Túnel urbano Barcelona 2,5  n/d  Satisfactorio 

Guadarrama  AP-6 (Madrid) 

2,9² 
3,3³ 

 n/d  
Insatisfactorio 

El Negron  AP-66 (Asturias) 4,2  n/d  Acceptable 2
0
0
1
 

Monrepos  N-330 (Sabiñánigo) 1,5  n/d  Muy insatisfactorio

El Castellot C-32 (Gavà) 1,7 Bajo Satisfactorio 

El Folgoso A-6 (Vigo) 2,6 Bajo Acceptable 

Parpers C-60 (Granollers-Mataró) 2,0 Bajo Acceptable 2
0
0
2
 

San Juan A-7 (Alacant) 1,8 Medio Muy insatisfactorio

Somport N 330 (Huesca) 8,6 Bajo Muy satisfactorio 

Badal Túnel urbano Barcelona 2,2 Medio Satisfactorio 

2
0
0
3
 

Sóller C 771 3 Medio Muy satisfactorio 

La Cumbre Los Llanos de Adriane 7,9 Muy bajo Muy satisfactorio 

María de Molina Madrid (túnel urbano) 2,3 Bajo Muy satisfactorio 

El Pedrún A-66 (Oviedo) 1,8 Medio Acceptable 2
0
0
4
 

Envalira (Andorra) CG -2 2,9 Bajo Satisfactorio 

Acceptable 

Muy insatisfactorio
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EuroTAP: Resultados históricos

Barajas Aeropuerto M-111 2,6 Medio Muy satisfactorio 

Txorierri - Ugasko BI-627 (sondika-Bilbo) 1,1 Medio Muy satisfactorio 

Txorierri - La Salve BI-626 (sondika-bilbo) 1,2 Bajo Muy satisfactorio 

Santa María de la Cabeza Madrid (túnel urbano) 0,9 Bajo Satisfactorio 

San Juan A-7 (València-Alacant) 1,8 Medio Satisfactorio 

Miravete A-5 (Madrid - Badajoz) 1,2 Medio Acceptable 

Cerrado del Calderón N-340 0,8 Medio Acceptable 

2
0
0

5
 

Barrios A-66 1,6 Bajo Insatisfactorio 

M-12 M 12 Enlace Madrid-Barajas 1,8 Bajo Muy satisfactorio 

Gallaztegui AP-1 2,4 Bajo Muy satisfactorio 

Balito GC-1 1,2 Bajo Muy satisfactorio 

Perdón A-12 (Astrain) 1,1 Bajo Satisfactorio 

Nievares A-8 (Villaviciosa) 2,4 Medio Satisfactorio 

Calzadas Superpuestas (M-40) M-40 1 Medio Insatisfactorio 

Lorca A-7 (Lorca) 0,9 Medio Muy insatisfactorio

2
0

0
6

 

Túnel de la Rovira Barcelona 0,3 Bajo Muy insatisfactorio

Avenida de Portugal Avenida de Portugal (Madrid) 1,3 Medio Muy satisfactorio 

Sartego AP-9 (Ferrol) 1 Bajo Satisfactorio 

Casares AP-7 (Estepona) 1 Medio Satisfactorio 

Fabares A-64 (Lieres) 2,2 Bajo Satisfactorio 

l'Olleria CV-40 (Olleria) 1 Medio Satisfactorio 

Joanet C-25 (Arbúcies) 1,4 Medio Satisfactorio 

2
0
0

7
 

Los Yéberes n-401 (Yébenes) 0,9 Medio Insatisfactorio 

• En el periodo 2005-2007 el programa EuroTAP contó con financiación 
de la UE, que reconocía su aportación a la seguridad vial

• Los resultados fueron mejorando, excepto en 2006 cuando se 
detectaron dos túneles con graves deficiencias.
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EuroTAP: Resultados históricos

• En estos 10 años se han auditado 50 túneles en España, algunos 
incluso dos veces para comprobar mejoras.

• La situación actual, y ya aplicándose las mejoras que la directiva 
europea de túneles de mínimos de seguridad en túneles, que marca 
el 2014 como horizonte para tener todos los túneles adaptados.

Loma de Bas AP-7 1,8 Bajo Muy satisfactorio 

Guadarrama III AP-6 3,2 Medio Muy satisfactorio 

Capistano A-7   1 Medio Satisfactorio 

Torrox A-7 1,2 Medio Satisfactorio 

Pando AP-66 1,5 Medio Insatisfactorio 

2
0
0

8
 

Pont Plá (Andorra) CG 3 0,8 Bajo Muy satisfactorio 

Vielha (Juan Carlos I) N-230 5,2 Medio Muy satisfactorio 

Marchante A-7 (Málaga) 1,4 Medio Muy satisfactorio 

Piqueras N-111 (Soria) 2,4 Bajo Satisfactorio 2
0
0

9
 

Ordovívico del Fabar A-8 (Ribadesella) 1,4 Medio Satisfactorio 

 



www.fundacionracc.es 13

EuroTAP: Resultados técnicos

• Para cada uno de los túneles se elabora una ficha con datos más 
precisos y las conclusiones del auditor:
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EuroTAP: Resultados de lobby, Directiva UE

• Grupo de trabajo para marcar los requisitos mínimos de los túneles 
de la Red Transeuropea de carreteras:

•Liderazgo de PIARC (World Road Association) y CEDR 
(Conferénce Europeénne des Directeurs des Routes)

•EuroTAP aportó su experiencia en auditorias

• Las conclusiones entregadas a la UE en 2001 fueron inspiración 
para redactar la Directiva UE: todos los túneles deben estar 
adaptados antes de 2014.

• España prevé destinar hasta el 2014 360 M€.
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EuroTAP: Concienciación social

• EuroTAP siempre ha tenido voluntad comunicativa

• Se ha forzado poner los túneles en la agenda política

• Se ha primado la información al usuario: calidad de túneles, pero 
también comportamientos a tener si se involucra en un incidente 
dentro de un túnel.
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EuroTAP: Túnel de Vielha

• En 1.999 EuroTAP ya denunciaba:
– Carriles estrechos (2,9m)

– Falta de zonas para parar en caso de avería o 
problema

– Adelantamientos permitidos

– Falta de sistemas de comunicación o 
inadecuados

– No limitación del tránsito de mercancías 
peligrosas

– Galerías de escape no señalizadas

– Falta de planificación y formación para 
emergencias

– Sistema hídrico insuficiente, con falta de bocas 
de incendio
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EuroTAP: Túnel de Vielha

• En 2007 se produce el hundimiento de 
parte de techo

En 2009 el tubo Juan Carlos I fue valorado como muy satisfactorio
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EuroTAP: Túnel de la Rovira

• Rovira (Barcelona ciudad) sale muy insatisfactorio en el 
estudio de 2006.

• Se informa al Ayuntamiento con anterioridad de los 
resultados.

• La presentación de los resultados es conjunta con el 
Ayuntamiento, quien informa de la inversión de 3,5M€
para reformarlo.

• Al año siguiente, cuando se inician las obras, la prensa 
aún se hace eco del estudio EuroTAP
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EuroTAP: Otras aportaciones

• La presentación de los resultados San Juan (Alicante) en 2002 o Lorca (Murcia) 
en 2006, peores túneles en los respectivos años, fueron aprovechados por parte 
del Ministerio de Fomento para anunciar una partida económica a su 
remodelación.

• El túnel de San Juan (Alicante) fue galardonado en 2005 como ejemplo de 
mejora en una infraestructura por la FIA

• El RACC también colaboró en determinar las mejoras más urgentes a aplicar en 
Sóller (Mallorca), peor túnel del estudio 2003.

Boca del túnel de Lorca, 2005
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Conclusiones

• Circular por un túnel es más seguro que muchas carreteras, pero en 
caso de accidente las consecuencias son más graves y espectaculares. 
La percepción de riesgo en un túnel es alta.

• La situación de hace 10 años no era adecuada y se requería un cambio 
urgente, sobre las infraestructuras, pero también de la legislación.

• Se requirió de la demostración y denuncia social de la realidad para 
motivar a las administraciones a realizar las inversiones requeridas.

• EuroTAP ha conseguido el reconocimiento de administración y sociedad 
como auditores independientes.
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Conclusiones

• Los objetivos generales iniciales ya se han logrado:

• Poner los túneles en la agenda política

• Disponer de un elemento regulador (Directiva UE) que marque los 
requisitos de seguridad en túneles

• El programa continuará, vigilando que las inversiones prometidas se 
ejecutan, y se ejecutan correctamente, actualizando el protocolo acorde 
con las evoluciones que el sector desarrolle.
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Albert Ballbé Ortí
Project manager - movilidad

albert.ballbe@racc.es
Telf. 93 495 50 00

Muchas gracias por su atención

www.fundacionracc.es

www.eurotestmobility.com


