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1. INTRODUCCIÓ 

1.1  MOTIUS 

Un dels objectius del RACC és la millora de la seguretat viària en els diversos entorns de 

mobilitat, tant en les infraestructures viàries a nivell interurbà com en els carrers de 

reducció destacada, però si es realitza una comparativa entre la disminució dels sinistres 

 

 

Fig. 1: 

 

implicats altres modes de transport com els vianants i els ciclistes. Pràcticament una de 

mesures per a la seva protecció dins els espais urbans. 

 més vulnerables, sobretot els propis 

vianants, tenen una major participació estadística en els accidents greus en relació amb 
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desplaçament en zona urbana. 

Aquestes dades indiquen que si una persona que es desplaça a peu es veu involucrada 

en un accident, la probabilitat de que pateixi lesions greus és sis vegades més elevada 

 

assolir una mobilitat més segura, el RACC porta a terme campanyes de 

referents a la millora dels sistemes de seguretat dels vehicles. Tanmateix, la 

infraestructura també és un element clau en la seguretat viària, així com en la comoditat i 

el confort 

aparcaments o rotondes mitjançant protocols de creació pròpia que avaluen el nivell de 

servei i qualitat 

mobilitat. 

s 

sobre la superfície de la via i que tenen com a funció principal la moderació de la velocitat 

del trànsit per tal reduir els accidents i augmentar la protecció dels vianants.  
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1.2  OBJECTIUS 

El present estudi té com a objectiu la valoració qualitativa dels diferents elements 

anàlisi previ on es valoren les prestacions de cada tipologia de dispositiu segons els 

següents aspectes: 

 

 Seguretat viària 

 

 Mobilitat  

 

 Sostenibilitat 

 

 

informa i els avantatges i inconvenients de cadascuna de les 

materials. 

a través dels seus canals de comunicació ha portat a terme una enquesta a 440 

conductors de la via pública per tal de conèixer la seva opinió sobre aquests elements, 

les seves característiques i el possible marge de millora en el desplegament dels 

dispositius als nuclis urbans. 

elements reductors de velocitat i eliminar o disminuir els seus inconvenients. 
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2. METODOLOGIA 

2.1  ANÀLISI QUALITATIU 

 actualment es 

inconvenients en termes de seguretat viària, mobilitat i sostenibili

persones que hi circulen (conductors, passatgers, usuaris del transport públic i ciclistes), 

 

 

2.2   REDUCTORS DE VELOCITAT 

Per tal de valorar qualitativament les prestacions dels diversos elements, cal realitzar una 

classificació i definició prèvia dels dispositius analitzats en el present estudi per tal 

-ne les seves característiques geomètriques i funcionals: 

Passos de vianants amb ressalt     

Pas elevat per a vianants sobre la calçada, enrasat  

amb la vorera i que forma dues rampes per als  

vehicles. Construcció in situ amb formigó o altres 

materials petris.      

 

       

Elevació de la calçada prèvia a un pas de vianants 

 

formen un perfil arrodonit per a la circulació. 
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Coixins berlinesos       

Elevació de la part central de la calçada mitjançant  

 

compresa entre 1,70 i 1,90m i, per tant, deixa espai  

als laterals de la calçada. 

 

 

Bandes reductores de material rígid       

Elevació de la calçada mitjançant materials rígids  

com la fosa de ferro, fixats al paviment amb un  

ancoratge de ferro i ciment especial sense retracció  

formant un p  

 

 

Bandes reductores de mòduls de plàstic       

Elevació de la calçada mitjançant mòduls prefabricats 

de plàstic o cautxú fixats al paviment amb cargols i    

 

del carril. 

 

       

Dispositius modificadors de la superfície de rodament  

Mitjançant petits mòduls ressaltants o bé per un 

fressat del paviment. Utilitzat com a complement dels 

elements reductors. 
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. 

2.3  NORMATIVA I RECOMANACIONS VIGENTS 

2.3.1  Antecedents 

característiques, que en alguns casos són contraproduents i afegeixen risc a la circulació, 

la Direcció General de Carreteres de la Generalitat de Catalunya va ser pionera en 

Circular 02/05 

ntació dels passos de vianants amb ressalt i les esquenes 

 

Orden FOM 3053/2008, que estableix els 

criteris bàsics de projecte i construcció dels elements 

mbit urbà de titularitat municipal.  

Les dues normatives inclouen pràcticament les mateixes dimensions per als passos de 

  

 

segons la Circular 02/05. 
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Fig. 4: Esquema de dimensionament  segons Orden FOM 3053/2008 i segons la 

Circular 02/05. 

 

 

Fig. 5: Esquema de dimensionament de bandes prefabricades segons Orden FOM 3053/2008. 
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Ambdues normatives també aporten criteris sobre la col·locació en planta en relació amb 

els passos de vianants i senyalització de la via. La instrucció Orden FOM 3053/2008 

també inclou la senyalització horitzontal i vertical per a cada dispositiu implantat. 

2.3.2  Manuals i recomanacions 

va a les 

travesseres urbanes de la xarxa de carreteres estatal va provocar que els dispositius 

ajuntaments van continuar instal·lant passos de vianants amb ressalt, esque

bandes prefabricades sense seguir els criteris normatius. 

Aquest fet ha motivat la publicació de recomanacions i manuals (no normatius) per part 

i pel Servei Català de Trànsit: 

 Dossier tècnic de seguretat viària núm. 26: Elements reductors de velocitat 

 

 Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible, elaborat 

 

A més, les diverses normatives i recomanacions, si bé disposen de molts criteris comuns, 

també difereixen en aspectes importants. Per exemple, la Circular 02/05 o la Orden FOM 

3053/2008 no regulen els coixins berlinesos 

dimensions màximes diferents per a alguns elements reductors segons quina normativa o 

manual es consulti. 

2.4  PARÀMETRES DE VALORACIÓ 

següents 

aspectes generals: seguretat viària, mobilitat i sostenibilitat. La llista inclou els aspectes 

tècnics més importants, i concretament es valoren els següents paràmetres associats a 

cada aspecte: 
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 Seguretat viària 

- Protecció dels vianants: Valoració de la reducció efectiva de la velocitat degut a 
 tots els modes de transport i de la 

seguretat dels vianants que creuen la calçada.  

- Visibilitat: Capacitat per ser percebuts visualment per part dels conductors i que 
aquests puguin reduir la velocitat amb suficient anticipació. Es valora addicionalment la 

 

- Danys als vehicles
als possibles danys materials i/o p  

 

 

 Mobilitat 

- : es valora el compliment general de la normativa Orden 
 El dossier de 

seguretat viària del SCT també recomana les mateixes dimensions. 

- : es té en compte la dificultat en 
 

- Comoditat i confort omoditat dels conductors i 
passatgers de turismes i vehicles de dues rodes. 

 

 Sostenibilitat 

- Soroll és 
un element negatiu rellevant amb alta afectació a les zones residencials i comercials. 

- Durabilitat dels materials: La composició dels elements pot implicar desgast o 
despreniment de peces segons el manteniment requerit. La possibilitat de reciclatge de 
material també és un aspecte a tenir en compte. 

- Cost relatiu: Es valora de forma qualitativa el cost al llarg de la vida útil del dispositiu: 
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3. ANÀLISI TÈCNIC DELS ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT 

3.1  INTRODUCCIÓ 

solir 

urbanes, però segons la tipologia de dispositiu, es poden crear situacions que afecten a 

altres paràmetres o que minvin la seva eficàcia.  

 

un pas de vianants amb ressalt amb evidències del contacte amb els vehicles. 

només els avantatges i inconvenients de 

cada dispositiu, sinó un manual pràctic que descrigui les prestacions de cada tipologia 

lement reductor en relació a aquells aspectes més rellevants de la seguretat viària, la 

mobilitat i la sostenibilitat que permet emetre una valoració qualitativa de quin dispositiu 

compleix de forma més eficient cada objectiu i els possibles aspectes negatius inherents. 

cada cas, sense perdre de vista el que ve determinat per les normatives i recomanacions 

existents. 
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3.2  VALORACIÓ DE LES CARACTERÍSTIQUES FUNCIONALS 

abans esmentada de seguretat viària, mobilitat i sostenibilitat. 

3.2.1  Pas de vianants amb ressalt  

    

 Seguretat viària 

Protecció dels vianants: Es demostra que redueix la velocitat de forma efectiva a tots els 

modes de transport, però tant sols en el punt concret del pas de vianants i al seu entorn 

immediat. Augmenta la seguretat del vianant que, a més, disposa del pas de vianants a la 

mateixa cota que la vorera. 

Visibilitat: El material de construcció sol ser el mateix que la vorera i les rampes 

habitualment són de formigó, per tant la similitud de colors dificulta la percepció per part 

dels conductors en un punt massa proper al pas de vianants, especialment en la 

poden dificultar la visibilitat en alguns casos. Tot i que generalment no permet la 

 

Danys als vehicles presenta un cert risc 

de produir danys a la suspensió del vehicle, produint rascades als baixos dels vehicles de 

quatre i dues rodes. A les vies on hi ha bus urbà (amb plataformes baixes) augmenta 
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Mobilitat 

reductor

tractar- -

la vorera, de forma força habitual no es compleixen aquestes mesures. 

 

Comoditat i confort: Es tracta del dispositiu que afecta més al confort dels ocupants del 

vehicle i dels usuaris del bus, especialment a velocitat superiors a la limitació establerta. 

 

 Sostenibilitat 

Soroll

possibles frenades brusques dels vehicles o rascades, segons la velocitat de circulació. 

Materials: El material no requereix un manteniment especial degut al desgast reduït. Tant 

sols és necessari reposar les marques viàries periòdicament, la qual cosa pot produir 

 

Cost relatiu: 

r, com ja 

pintura no minvi la qualitat i funcionalitat general del ressalt. 

Avantatges principals: Protecció del pas de vianants que pot implantar-se a la mateixa 

cota 

vianants augmenta la visibilitat i la seguretat viària. 

Inconvenients principals

elevada i rampes massa verticals que produeixen danys als vehicles, menor comoditat 

deteriorament de la pintura resta visibilitat als conductors augmentant el risc. 
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3.2.2   

    

 Seguretat viària 

Protecció dels vianants: Es demostra que redueix la velocitat a tots els modes de 

-150m per tal que la 

disminució de velocitat sigui sostinguda en tot el tram i, per tant, dotar de més seguretat 

als passos de vianants que hi hagi. 

Visibilitat: Els materials són components asfàltics i, per tant, dificulta la percepció per part 

dels conductors que poden topar amb el dispositiu sense poder reduir prèviament la 

velocitat. No permet la incorporac per tant és important ubicar 

  

Danys als vehicles

produir fàcilment rascades als baixos dels vehicles de quatre i dues rodes. A les vies on 

 

 

 Mobilitat 

: La normativa Orden 

normatiu, tot i que no aplica a la xarxa municipal, no es compleix en la majoria de casos. 
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: Es tracta d

 

Comoditat i confort: La secció arrodonida permet una pendent més progressiva i una 

afectació mitjana als ocupants del vehicle i als usuaris del transport públic, especialment 

a velocitat superiors a la limitació establerta. 

 

 Sostenibilitat 

Soroll: La circulació per damunt no genera un augment de soroll considerable. La 

ja que la reducció del soroll del motor dels 

vehicles no és tant efectiva com en altres elements reductors més visibles de lluny. 

Materials: El material no requereix un manteniment especial degut al desgast reduït. En 

drà reposar-les periòdicament. És imprescindible 

que l ha de contemplar un espai lateral per a 

 

Cost relatiu

pas de vianants amb ressalt. Els costos de manteniment són menors en comparació als 

passos de vianants amb ressalt o a les bandes prefabricades. 

Avantatges principals

Permet un adequat drenatge i no requereix un manteniment estricte. El 

 

Inconvenients principals

incomoditats als vehicles. Penalitza la velocitat comercial del bus i dels serveis 
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3.2.3  Coixins berlinesos 

 

 Seguretat viària 

Protecció dels vianants: Redueix la velocitat de forma puntual. El seu potencial protector 

és menor que els elements executats in-situ i no redueixen la velocitat a vehicles de dues 

rodes a motor o a vehicles pesants, el trànsit dels quals pot generar situacions de risc en 

la interacció amb els vianants. 

Visibilitat: En alguns casos incorporen elements reflectants que augmenten la seva 

visibilitat nocturna. En cas de desgast del material, es perd aquest factor positiu. Tot i que 

 

Danys als vehicles: Únicament podrien registrar-se danys en la suspensió dels turismes 

. Resulta complicat que hi hagi contacte entre els baixos del 

vehicle i la peça prefabricada. Una mala fixació dels elements prefabricats o la manca de 

manteniment pot produir sotracs importants en la circulació a través del dispositiu. 

 

 Mobilitat 

  -7cm, però els turismes 

poden circular a través de les rampes laterals de 30-35cm . La normativa estatal 

no inclou els coixins berlinesos. Permeten un adequat drenatge de la superfície. 
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: No redueix sensiblement la velocitat dels serveis 

quests normalment 

 

Comoditat i confort: Tant sols produeix certa incomoditat als turismes, no afecta a bicis, 

motos ni al transport públic degut a les seves dimensions. Els coixins berlinesos no 

ocupen tot

vehicles pesats. 

 

 Sostenibilitat 

Soroll

mal collat, o al llarg del temps, el soroll que provoca va en augment. 

Materials

el descalçament de les seves peces. Per altra banda, es desgasta de forma notable i es 

tracta de materials no reciclables. Permet el drenatge superficial. 

Cost relatiu

manteniment continu i reposicions freqüents per tal de garantir el nivell de servei. 

  

Avantatges principals: Moderació mitjana del trànsit sense penalitzar el transport públic 

sistema de manteniment i neteja de la calçada. 

Inconvenients principals

danys a les rodes dels turismes, a més de problemes en la suspensió. La visibilitat és 

reduïda i augmenta el soroll del trànsit rodat en un entorn urbà. Amb relativa freqüència 

es descollen les peces i necessita reposició. 
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3.2.4  Bandes reductores de material rígid  

   

 Seguretat viària 

Protecció dels vianants: Es demostra que redueix la velocitat a tots els modes de 

-150m per tal que la 

disminució de velocitat sigui sostinguda en tot el tram i, per tant, dotar de més seguretat 

als passos de vianants que hi hagi. 

Visibilitat uminació 

pròpia en els elements, proporcionen una bona visibilitat i ajuden  al conductor a percebre 

 

Danys als vehicles: Les possibles afectacions a la suspensió dels vehicles es veuen 

reduïdes degut al dis

vehicles. 

 

 Mobilitat 

cas de 30km/h fins a 5cm en cas de 50km/h, augmentant-ne la longitud. Les alçades són 

regulars en tots els dispositius. 

: El sistema permet un major amortiment que permet 

reduir les afectacions a la comoditat i el temps de desplaçament en el trasllat de 

persones.  
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Comoditat i confort: La reacció prèvia dels conductors facilita la reducció de la velocitat i 

disminueix la incomoditat als ocupants i usuaris del transport públic. En cas de no reduir-

se la velocitat suficientment, la incomoditat provocada a les suspensions del vehicle és 

més elevada. 

 

 Sostenibilitat 

Soroll

i dissipació del soroll produït pel trànsit rodat.  

Materials: La fosa de ferro és un material no deformable i una fixació més fiable, fet que 

permet maximitzar la seva durabilitat amb un nivell de servei adequat. La il·luminació 

 

Cost relatiu: El cost inicial és elevat en comparació a les bandes reductores de mòduls de 

plàstic o cautxú, però els costos de manteniment són més baixos gràcies a la seva 

durabilitat. 

 

Avantatges principals: És un element que actua com a dissuadiu del trànsit pel tram on 

els 

vehicles. 

material és indeformable i minimitza el soroll. Costos de manteniment són molt baixos. 

Inconvenients principals: Cost inicial elevat en comparació a bandes reductores 
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3.2.5  Bandes reductores de mòduls de plàstic  

 

 Seguretat viària 

Protecció dels vianants: Redueix la velocitat de forma puntual. La disposició de diverses 

bandes reductores en un tram de via sol ser un element dissuasiu del trànsit de pas, fet 

que permet una alta moderació de la circulació però amb possibilitat de distribuir-lo per 

carrers alternatius. 

Visibilitat: Incorporen elements reflectants que augmenten la seva visibilitat. En cas de 

desgast del material, es perd aquest factor positiu. Cal ubicar-

carrer per incrementar la seva visibilitat. 

Danys als vehicles: El sistema que pot produir danys a la suspensió del vehicle. En cas 

es realitza un alt control del manteniment), pot sobresortir el cargol i provocar 

desperfectes o punxades a les rodes dels vehicles.  

 

 Mobilitat 

: Es recomana una alçada màxima de 3cm en carrers de 

30km/h. En vies de limitació a 50km/h, pot arribar a entre 5 i 7cm, augmentant la seva 

longitud. Actualment, le

manca de manteniment. 

i que 
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diversos dispositius per cobrir un tram pot multiplicar aquest efecte negatiu. 

Comoditat i confort  del 

vehicle i dels usuaris del transport públic, en cas de no respectar convenientment els 

esmentades. 

 

 Sostenibilitat 

Soroll: Provoca un soroll afegit al del tràn

vehicles pesants, suposa un augment de la contaminació acústica, especialment quan la 

fixació perd eficàcia. 

Materials: La fixació dels mòduls prefabricats pot causar problemes de mobilitat i 

seguretat viària: el descalç freqüent de les peces no permet el compliment de la seva 

funció, minimitza alguns dels seus avantatges i pot provocar punxades a les rodes dels 

vehicles. En ca

reciclables. 

Cost relatiu

manteniment i reposició poden ser elevats per tal de garantir el nivell de servei. 

  

Avantatges principals: És un element que actua com a dissuadiu del trànsit pel tram on 

vehicles. Cost inicial reduït en comparació als altres elements reductors. 

Inconvenients principals: Probable desgast i despreniment de peces que pot produir 

pacificació del trànsit. Pot traslladar la problemàtica del trànsit a carrers adjacents. 

Requereix alts nivells de control del manteniment. 
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3.2.6   

   

 Seguretat viària 

Protecció dels vianants

vehicles i, per tant, no provoca directament una reducció de la velocitat. El dispositiu es 

basa en advertir al conductor, però protegir als vianants no és la seva funció principal. 

Visibilitat: Incorporen elements i/o pintura reflectant que augmenta la seva visibilitat. En 

cas de desgast del material, es perd aquest factor positiu. Tanmateix, les bandes 

 

Danys als vehicles: Les bandes transversals fresades poden provocar danys a les rodes 

dels vehicles en cas de superar alçades 

vehicles de dues rodes. Les bandes amb petits ressalts difícilment produeixen danys a 

vehicles a motor o bicicletes. 

 

 Mobilitat 

s 
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de bandes ressaltades en pu

abans que incorporar bandes transversals fresades. 

Comoditat i confort

el sistema de suspensió i amortiment del vehicle, però no produeix acceleració vertical 

que és el paràmetre responsable de la manca de confort per als ocupants del vehicle.  

 

 Sostenibilitat 

Soroll

reductor que pot resultar molt molest i inadequat en zones properes a habitatges 

residencials o comercials. Es recomana realitzar un estudi acústic previ abans de la seva 

implantació. 

Materials

asfàltics, monòmers o productes termoplàstics. En alguns casos el desgast pot ser elevat, 

 

Cost relatiu

considera com una eina complementària a altres elements reductors. Els costos de 

manteniment, en especial de la pintura, poden resultar relativament elevats. 

  

Avantatges principals: És un dispositiu que, sense produir una manca de confort als 

velocitat. Les bandes ressaltades no provoquen problemes rellevants en drenatge o en 

 

Inconvenients principals: Causen un soroll important que fan que no sigui recomanada 

dispositius i no com a element propi que redueix efectivament la velocitat dels vehicles. 

Les bandes fresades produeixen afectacions no desitjades en alguns casos. 
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3.3  INNOVACIÓ 

3.3.1  La innovació en seguretat viària urbana  

objectius plantejats per la 

protecció dels vianants dins la xarxa urbana ha de jugar un paper important en la millora 

de la seguretat viària. 

Per altra banda, és important continuar innovant en els reductors de velocitat per tal que 

-ho 

a uns costos inferiors de manteniment. 

velocitat actuals necessiten una major innovació. La resposta obtinguda ha resultat 

contundent ja que tant sols un 2,7% dels enquestats indica que no és necessària cap 

millora. El 97,3% restant es decanta per desenvolupar solucions innovadores, 

de la detecció per part del conductor ja sigui amb il·luminació o 

bé amb avisos més explícits. També és remarcable la demanda de materials que no es 

trenquin o es facin malbé amb el temps. 

 

  

 

Fig. 8: Innovacions prioritàries segons els usuaris enquestats. 
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3.3.2  I l · luminació pròpia dels elements reductors  

bilitat degut a la 

incorporació de LEDs en bandes reductores de material rígid permet una percepció per 

part dels conductors des de més lluny, especialment de nit. Aquests poden adequar la 

seva velocitat i, per tant, assoleix millor els objectius de protecció i minimitza possibles 

contraindicacions com sorolls o danys als vehicles. 

   

Fig. 9: Bandes reductores de material rígid que incorporen il·luminació. 

 

detecció que permeten alertar al conductor de la presència de vianants, maximitzant 

 infraestructura:  

 Passos de vianants o elements reductors intel·ligents: detecta a les persones 

marques viàries més properes produeixin una lluminària fixa o intermitent que 

alerti al conductor. Aquest dispositiu també permet la il·luminació de la 

senyalització vertical. 

 Passos de vianants de ceràmica: es tracta de material antilliscant que permet la 

incorporació de lluminària LEDs a la superfície del paviment, delimitant la zona per 

on creuen els vianants, fent-la més visible especialment de nit. 

 Detecció de vehicles: Sensor que permet la detecció del pas de vehicles (tot i 

reductors de velocitat mitjançant una lluminària intermitent. 
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Fig. 10: Passos de vianants que incorporen il·luminació. 

 

3.3.3  Futures millores: més funcionalitats i més eficiència energètica  

A curt termini també es preveu que els elements reductors de velocitat puguin incorporar 

sensors que permetin conèixer el número de vehicles que hi circulen, així com la seva 

tipologia. Aquesta millora en obtenció de dades de trànsit podria liderar les polítiques de 

 

Finalment, cal indicar que les millores en materials reciclables i de baix consum no 

energia mitjançant el contacte dels vehicles amb els reductors rígids i poder-la utilitzar per 

a la il  
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4. S DE LA VIA 

4.1  INTRODUCCIÓ 

normativa ni limitar-se a establir un anàlisi descriptiu dels diversos elements reductors de 

velocitat amb els seus punts forts i febles. Mitjançant els canals de comunicació del 

-line a  440 usuaris de la via 

pública, obtenint el punt de vista de qui fa ús real dels dispositius analitzats, conèixer la 

seva interpretació en termes de mobilitat i seguretat viària i detectar possibles marges de 

millora. 

Un 88%de les persones que han completat el qüestionari es defineix com a conductor 

que no es desplaça en cotxe de forma habitual. La caracterització dels enquestats es 

considera propera a la distribució global dels conductors de turisme de la xarxa viària de 

Catalunya. 

   

 

 

A més de les preguntes inicials per a la caracterització dels enquestats, les preguntes es 

tenen en seguretat viària i la mobilitat, així com les tipologies de problemes que afecten 

de forma més directa als conductor

tal de millorar les seves prestacions. 
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4.2  STA  

via: 

 

A. Importància als aspectes relacionats amb els elements reductors  de velocitat 

Aquesta pregunta inicial ens permet obtenir una classificació sobre quines qualitats o 

següent classificació en base a la ordenació dels paràmetres realitzada per als usuaris de 

la via: 

 

Els conductors han valorat amb major importància la seguretat, és a dir evitar causar 

danys al vehicle que puguin repercutir en la seva mobilitat o inclús derivar en problemes 

de seguretat viària. Seguidament es valora el confort en la conducció, un dels altres 

 

aspectes com el manteniment o la poss

 

segons cada resposta dels enquestats, obtenint diferències relativament  reduïdes entre 
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la seguretat (4,62) i la última preferència, la sostenibilitat (3,62) en un espectre de 

 

 

B. Tipologia amb millor combinació entre seguretat viària i comoditat. 

Es pretén conèixer la opinió dels usuaris sobre quin dels quatre elements reductors de 

velocitat exposats ofereix unes prestacions més altes en referència als dos objectius més 

 

 Quin element reductor creu que combina millor seguretat viària i confort? 

 

Fig. 12: Percentatge de valoració sobre tipologia més favorable a la seguretat i la comoditat. 

Els usuaris indiquen per un estret marge que les bandes reductores rígides són les que 

ofereixen una major eficiència en seguretat i confort del conductor, assolint amb major 

mesura aquestes funcionalitats. Els enquestats han seleccionat aquesta opció en un 

35,5% de les respostes. Els passos de vianants amb ressalt també són valorats 

quests paràmetres, amb un percentatge que també 

supera el 35%.  

Per altra banda, els coixins berlinesos i els mòduls de plàstic no són valorats positivament 

per part dels conductors en aquests aspectes, doncs que no sobrepassen el 15% de 

preferència pel co  
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C. Tipologia amb pitjor combinació entre seguretat viària i comoditat. 

pregunta en el sentit oposat, per tal de no copsar tant sols els avantatges sinó permetre 

. 

 Quin element reductor creu que combina pitjor seguretat viària i confort? 

 

Fig. 13: Percentatge de valoració sobre tipologia més negativa en termes de seguretat i comoditat. 

Un de cada tres enquestats ha seleccionat els passos de vianants amb ressalt com 

Els coixins berlinesos també assoleixen una valoració negativa per part dels usuaris en el 

compliment dels objectius funcionals com a element reductor de velocitat. 

Per altra banda, un 22,5% dels enquestats ha escollit les bandes prefabricades de plàstic 

com un dels dispositius que combina pitjor seguretat i comoditat, superant els usuaris que 

  

Finalment, les bandes reductores rígides han estat les més ben valorades en els 

aspectes relacionats amb la protecció dels usuaris de la via i els que afavoreixen major la 

s 

opten per aquesta com a pitjor opció.  

Es pot concloure així mateix, que les bandes rígides són les que tenen més partidaris i a 

la vegada menys detractors, mentre que els ressalts als passos de vianants tenen tants 
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partidaris com detractors. La pitjor valoració és pels coixins berlinesos, que no només 

gaudeixen de pocs partidaris, sinó també de força detractors. 

 

 

modifiquen el perfil 

 

 

velocitat? 

 

Fi  

en el cas 

de manca de manteniment o de les diferències en la pintura de la senyalització 

horitzontal, ja que encara afegeix més elements de confusió en el moment de circular per 

 

Per altra banda, aproximadament un 10% dels conductors afirmen que és positiva 

indiferent i que, per tant, no afecta de forma rellevant en la seva conducció. 
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Atenent a les dades obtingudes es conclou que la gran diversitat de reductors i materials 

reductor de velocitat. 

 

E. Incidències en la circulació per elements reductors de velocitat 

Un dels aspectes que preocupa més als usuaris és la seguretat. En aquesta pregunta es 

pretén conèixer en quina magnitud els conductors han experimentat incidents deguts a la 

circulació per da

més enllà de la reducció forçada de la velocitat, un dels objectius principals de la seva 

-

les per  

 

reductors? 

 

 

Els elements reductors de velocitat produeixen incomoditat en més de la meitat dels 

usuaris. Si bé que aquesta dada probablement inclou a conductors que prefereixen no 

reduir la velocitat, també és cert que cal realitzar un esforç per part de les administracions 

en estendre els dispositius que menys afectin a la comoditat dels usuaris. Per altra 

banda, gairebé un terç de les persones enquestades indiquen que han sofert algun tipus 

de la problemàtica experimentada, la major part indiquen: 
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 Contacte amb la part baixa dels vehicles (cotxe i moto). 

 Pèrdua del control del vehicle degut a la manca de visibilitat o senyalització. 

Altres respostes aporten caigudes, especialment en vehicles de dues rodes, punxades de 

roda degut a claus en bandes reductores prefabricades, frenades en sec per manca de 

bona visibilitat, invasió de carril per evitar els coixins berlinesos i, fins i tot, excés de 

soroll. 

 

F. Problemàtiques en la circulació per elements reductors de velocitat 

En aquesta pregunta multi-resposta es valoren diverses problemàtiques que poden haver 

afectat als usuaris que transitin per trams amb elements moderadors, ja sigui degut a una 

mala execució o col·locació, falta de prestacions dels materials, o manca de senyalització 

a la via pública. 

 

Ubicació massa propera al pas de vianants 

La implantació dels elements reductors massa propers a un pas de vianants pot suposar 

 

 No es considera una opinió dels usuaris 

excessivament estesa (menys del 25%). 

 Tot i això, es detecta cert marge de millora 
en el que caldria incidir degut a les 
conseqüències negatives associades a 
deixar poca o massa distància. 
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Inexistència o senyalització inadequada 

La senyalització de 

 

 

 Un 37,6% dels usuaris considera que no 

 

 La senyalització de qualsevol tipologia 

de moderació del trànsit i no crear 
situacions de risc. 

 

 

Peces soltes o en mal estat 

Les peces de plàstic sòltes suposen un doble problema a la seguretat ja que, per una 

banda alguns vehicles poden intentar modificar la seva trajectòria per circular per la zona 

on no hi ha variació del perfil vertical sense reduir la velocitat. Per altra banda, el 

despreniment de la peça provoca que sobreïxinels claus, que provoquen punxades de 

roda als vehicles que hi circulen. 

 

 
ja que pràcticament només afecta a un 
tipus de reductor: les bandes 
prefabricades de materials de plàstic.  

 Els materials i el manteniment esdevenen 

impactes negatius. 
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a pot suposar una alteració de les pendents 

evitar aquesta problemàtica. 

 

 
percebuda com un problema per als 
usuaris. 

 Els extrems dels elements reductors i 
carrers de certa pendent són aspectes 
habituals en cas de creació de retenció 

 

 

 

Element reductor massa elevat 

Es tracta 

conseqüències no desitjades en aspectes com la seguretat viària o el confort en la 

conducció. 

 

 Les contraindicacions provocades per la 
disfunció en alçada afecta a gran part dels 

 

 El text normatiu Orden FOM 3053/2008 

tipologia de reductor. 
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Implantació justificada dels elements reductors 

El criteri per a la incorporació de dispositius de moderació del trànsit és exclusivament 

dels tècnics municipals. Si bé es recomana la seva implantació en zones amb alta 

interacció entre vianants i vehicles com travesseres, zones escolars o hospitalàries, no hi 

ha un criteri definit. 

 

 Els usuaris de la via creuen, en una 
àmplia majoria, que alguns reductors no 
es troben col·locats en el tram adient. 

 Existeixen diverses limitacions sobre on 
no es poden implantar els reductors 
segons la seva tipologia, però no es 
disposa de manuals que indiquin on és 
recomanable/necessària la seva 
implantació. 
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5. CONCLUSIONS I RECOMANACIONS 

5.1  CONCLUSIONS FINALS 

 La tendència estancada en la millora de la seguretat viària urbana justifica la 

sobretot per tal de protegir usuaris més vulnerables com els vianants. 

 Actualment, hi ha diverses tipologies de dispositius que tenen prestacions diferents i 

alguns inconvenients que, en alguns casos, poden limitar la consecució dels objectius 

 

 La visibilitat és un dels aspectes més rellevants de la seguretat viària, ja que permet al 

possibles danys als vehicles. 

 

de la via. En general, es penalitza la velocitat comercial del transport públic i dels 

 

 Al tractar-

 

 Els materials de plàstic requereixen un elevat manteniment ja que tenen molt desgast 

i la fixació es pot deteriorar causant inconvenients que afectin a la seguretat viària i a 

dels usuaris. 

 

usuaris. La il·luminació pròpia dels dispositius és percebuda com a una millora 

sistemes. 

 La seguretat i el confort són els aspectes més valorats per als conductors i creuen 
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experimentat manca de comoditat, i un 81% percep que de vegades estan ubicats en 

localitzacions sense justificació aparent. 

 

5.2  RECOMANACIONS  

  

elements reductors de velocitat on es recullin les bones pràctiques pot resultar positiu: 

 de conscienciació viària. 

 

com la seva distància als passos de vianants i la seva senyalització. 

 s de 

reductors. És necessari seguir les indicacions de la normativa Orden FOM 3053/2008 

 

 É

vianants i evitar danys als vehicles, tant en condicions diürnes com nocturnes. 

 Els materials juguen un paper rellevant en els sistema de pacificació del trànsit ja que 

afecten directament a altres paràmetres com el soroll, la seguretat o el manteniment. 

Cal garantir una selecció de materials que asseguri una llarga durabilitat amb un nivell 

de servei i cost adequats. 

 istemes de pacificació del trànsit. 

poden resultar positius per a la reducció dels inconvenients associats a aquests 

dispositius i en la millora de la seguretat viària. 
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