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Feminizar la conduccién, ¢por qué no?

¢sSon las mujeres mas prudentes como conductoras? ¢ Se trata de un tépico o es
unarealidad constatada? ¢ Es su actitud personal al volante un factor positivo de

diferenciacion?

El progreso de la seguridad vial parece haber sufrido un estancamiento relativo en el
afo 2014 y el inicio del afio actual no ha sido precisamente favorable. En otros
articulos se insistia en la necesidad de proseguir en la lucha contra la siniestralidad a
través de una accion que tuviera en cuenta las experiencias de éxito realizadas hasta
ahora e intentara abrir nuevas vias en lo que no ha obtenido los resultados esperados,
tanto en el &mbito de las infraestructuras como en el de los vehiculos y el de las

personas.

Hoy, aunque con cifras no totalmente actualizadas, veremos como determinados
aspectos personales tienen una incidencia relativa muy importante en el riesgo de

accidentalidad.

En efecto, un vistazo a la historia reciente pone claramente de manifiesto las fuertes
diferencias en la tasa de siniestralidad entre hombres y mujeres. En el afio 2013, el
riesgo de muerte entre la poblacion masculina por accidente de tréafico era de 5,6
casos por cada 100.000 habitantes, es decir, mas de tres veces superior al riesgo

soportado por una mujer, Unicamente de 1,7 casos por 100.000.



Riesgo de muerte en accidente de trafico por sexo (casos por 100.000 habitantes)
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Fuente: elaboracion propia con datos del INE y la DGT,

Con el paso del tiempo, sin embargo, la diferencia entre tasas de riesgo se ha
acortado un poco por la mayor intensidad relativa de la disminucién de la mortalidad
relativa entre la poblacion masculina respecto a la femenina. Dicho de otro modo, la
proporcion de mujeres muertas en accidentes de trafico ha experimentado una cierta
tendencia al aumento en los Ultimos afos, por lo que en 2013, el dltimo en que se
dispone de cifras desagregadas por sexos, las mujeres representaron un 23,4% del

total de victimas mortales, casi dos puntos mas que en 2008.

¢ Esto quiere decir que la mayor prudencia tradicional de las mujeres se esta diluyendo
0, a la inversa, estamos ante una toma de conciencia de los riesgos de la movilidad
por parte de la poblacién masculina? La respuesta es compleja, ya que depende en
buena medida del papel de la persona en el accidente, es decir, si hablamos de un
conductor, de un acompafiante o simplemente de un peatén o persona ajena al

vehiculo accidentado.
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Victimas mortales en accidentes de trafico por sexos
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De entrada, por menos de promedio de los Ultimos afios, los datos muestran que las
diferencias sustanciales en las tasas de riesgo se producen en el caso de que la
victima sea el conductor. Mientras que en el caso de los hombres conductores la tasa
de riesgo se situd de promedio del periodo 2008-2013 en un 7,2 por 100.000

habitantes, en el de las mujeres quedo en un 1,1, es decir, siete veces inferior.

Riesgo de muerte en accidente de trafico
(casos por 100.000 habitantes o conductores, promedio 2010-2013)
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En cambio, la distancia entre las tasas de riesgo de muerte como peatén no diferian
tan sustancialmente, de un 1,1 a un 0,7 por 100.000, y eran muy inferiores a las
registradas en el caso de conduccién. Finalmente, las tasas de riesgo de muerte como

pasajero no diferian entre sexos.

Este panorama dibujado en promedio de los ultimos afios presenta un perfil temporal
favorable, constatdndose una disminucion del riesgo relativo en cada uno de los
grupos considerados. A pesar de ello, las mejoras mas significativas se producen en el
ambito de los conductores y, en especial, en la poblacién masculina, por lo que habra
que repasar con atencion el papel de mujeres y hombres como conductores para

valorar mas ajustadamente la tendencia de la siniestralidad.

Riesgo de muerte en accidente segun tipo de accidentado
(casos por 100.000 habitantes)
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Fuente: elaboracion propia con datos del IME y la DGT.

¢Pierden las mujeres conductoras parte de su proverbial prudencia?

Indudablemente, si hacemos referencia a los conductores, la cifra de victimas mortales
es considerablemente mas elevada entre los hombres que entre las mujeres. Ya
hemos visto las tasas relativas de riesgo en términos de poblacion. Sin embargo, el
hecho de que el nUmero de conductores supere con creces al de conductoras exige
gue una valoracion mas precisa del riesgo relativo entre sexos haga inexcusable
relacionar el nimero de victimas de cada sexo con las personas habilitadas para

conducir del género respectivo.
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Riesgo de muerte como conductor por sexos (victimas por 100.000 conductores)
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Fuente: elaboracion propia con datos de la DGT.

Desde este punto de vista, se constatan dos hechos fundamentales. El primero y mas
importante, el hombre sufre un riesgo de perder la vida como conductor mucho mas
elevado que la mujer, casi seis veces superior. El segundo hecho es que mientras el
riesgo inherente a los hombres ha disminuido de forma muy intensa en los ultimos
afios, el de las mujeres se ha mantenido bastante estable, aungque en cotas muy bajas,

alrededor de un caso por cada 100.000 conductoras.

A pesar de esta estabilidad, la proporcion de victimas mortales entre las conductoras
ha aumentado ligeramente desde 2011. En efecto, en el afio 2013, ultimo dato
disponible, las conductoras que perdieron la vida en accidente de trafico llegaron a

suponer el 10, 8% del total de conductores muertos, dos puntos mas que en 2011.

Victimas mortales en accidentes de trafico por sexos (conductores)
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Debemos atribuir mas este aumento al incremento del nimero de conductoras que al

de la tasa de riesgo del colectivo femenino que, como hemos visto, se mantuvo
estable. De forma permanente en los Ultimos afios el nimero de mujeres con permiso
de conducir ha ido aumentando de manera continuada. Si en 1990 existian poco mas
de 4,8 millones de mujeres con permiso de conducir, en octubre de 2014 la cifra
superaba los 10,8 millones. Las conductoras pasaban a ser el 41,0% del total de
conductores ante del 29,4% de 1990.

El papel de la mujer como conductora parece haberse reforzado estos ultimos afios.
De hecho, en plena crisis econdmica, desde 2009 y hasta 2013, el aumento del
namero de conductoras fue superior a los 700.000 ante el incremento de poco mas de
200.000 permisos de conducir entre los hombres, colectivo que parece menos

interesado en la obtencién del permiso de conduccién.

Dicho de otro modo, el grado de prudencia femenino se mantiene pero no mejora, a
diferencia de lo que ocurre entre la poblacion conductora masculina, que cada dia es

mas prudente pero mucho menos que las mujeres.

Variacion en el numero de conductores por sexos (nimero de permisos y licencias)
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Laincidencia del tipo de via

Esta apreciacién general queda ligeramente matizada si nos atendemos al tipo de via

en que se producen los accidentes. Es bien sabido que, con independencia del sexo



del conductor, la mayor parte de los accidentes con victimas mortales tiene lugar en

las vias interurbanas. De hecho en los Ultimos afios la proporcion de victimas mortales
en las vias urbanas se mantuvo relativamente estable en torno al 15% del total, pero
ya a partir del aflo 2012 se ha producido un aumento sensible de esta proporcion,
aunqgue no se puede afirmar que la tendencia haya cambiado de forma definitiva. Lo
cierto es que el numero de victimas mortales entre los conductores tiene un

comportamiento mas favorable en las carreteras que en las vias urbanas.

Victimas mortales por tipo de via (personas y porcentaje sobre total)
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De algun modo, las vias interurbanas, a pesar de ser las mas peligrosas para los
conductores, cada dia lo son menos, a diferencia de las vias urbanas, donde el riesgo
de perder la vida parece ya muy dificil de reducir. Si en 2008 perdieron la vida en una
via interurbana pasaba a 4,6 conductores de cada 100.000 y en via urbana el riesgo
afectaba 0,8 personas, cinco afios mas tarde las diferencias relativas entre el riesgo en
un y otro entorno vial se redujeron hasta 2,2 y 0,6 casos por cada 100.000
conductores. Dicho de otro modo, mejora la siniestralidad, disminuye el riesgo de
muerte como conductor, pero en el entorno urbano parece haberse alcanzado un

umbral que sera complicado traspasar, en parte por el bajo nivel alcanzado.



Riesgo de muerte como conductores por tipo de via (casos por 100.000 conductores)
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La notable disminucion del riesgo de muerte en via interurbana obedece,
fundamentalmente, a la disminucion mas intensa de esta tasa entre la poblacion
conductora masculina. Si en 2008 morian 5,8 hombres por cada 100.000 conductores,
en el aflo 2013 esta proporcion habia caido hasta 2,7, es decir, se habia reducido a

mas de la mitad.

En cambio, en este tipo de vias, la tasa de riesgo femenina parece haberse
estabilizado en torno a 0,9 casos por 100.000 conductoras, tasa relativamente muy
baja y equivalente a la tercera parte de la tasa de la poblacién masculina. En cualquier
caso, lo Unico preocupante es la estabilizacién de la tasa después de unos afios de
descenso, a pesar del fuerte aumento del nimero de conductoras. Desde este punto
de vista deberemos estar atentos al colectivo femenino en su transito por vias

interurbanas.



Riesgo de muerte como conductor por sexo y tipo de via
(casos por 100.000 conductores)
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Por el contrario, en areas urbanas el riesgo de muerte de un conductor parece haber
llegado también a un umbral inferior tanto en el caso de la poblacién masculina como
de la femenina, aunque los niveles relativos son aun bastante distintos y favorables a
la mujer conductora, con sélo 0,2 casos cada 100.000 conductoras ante los 0,7

registrados entre los conductores hombres.

Un modelo femenino de seguridad vial

Los hechos parecen contundentes pero no concluyentes. A igualdad de circunstancias
externas de uso de infraestructura o de tipologia de vehiculo, y con independencia de
la més que probable diferencia de kilometros recorridos por hombres y mujeres, el
balance de seguridad vial es claramente favorable a la poblacion femenina, en
particular en aquellos casos en que puede haber mas participacion de la actitud

personal en el resultado del accidente.

Como conductoras las mujeres tienen menos riesgo de muerte, otra cosa seria el
riesgo de heridas graves o leves, probablemente por una actitud menos proclive a
comportamientos de riesgo. Como pasajeras, las diferencias son escasas, como
también lo son en el caso de tratarse de peatones, aunque el comportamiento

diferenciado de género podria ser también un factor de diferenciacion.
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Feminizar la conduccion, ¢por qué no? Con todo, la condicion femenina no es la Unica
garantia de la mejora del balance de siniestralidad vial. Otros factores pueden incidir

también de un modo muy rotundo en los resultados de la conduccion. La edad sin

duda es uno, pero esa es otra cuestion.



