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Que és EuroRAP?

EuroRAP és un consorci europeu que persegueix la millora
de la seguretat viaria en carretera.

A Catalunya es publica des de I’'any 2002, on hi participen:
Reial Automobil Club de Catalunya (RACC)

Servei Catala de Transit
Departament de Territori i Sostenibilitat

Diputacié de Barcelona

Aquesta és la 14a edicio de I'estudi d’EuroRAP a Catalunya.
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Objectiu RACC - DTiS - SCT - DiBa

EuroRAP mostra la distribucio geografica del risc a la xarxa
viaria, pero les causes del risc son multiples i tenen a veure
amb els tres elements fonamentals:
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Nou objectiu de la Unio Europea pel 2020

Década 2010 - 2020
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Durant la decada 2000-2010 els morts a Catalunya van reduir-se un 57,2%,
complint amb I’objectiu marcat per la UE de reducci6 dels morts en un 50%.

Pel 2020 s’ha establert un nou objectiu, que indica que s’ha de treballar per tal
d’arribar al 2020 amb un maxim de 191 morts Catalunya.

L’any passat, s’han reduit els llindars de risc d’EuroRAP amb la finalitat d’anar en
linea amb el nou objectiu de la UE de reduir les morts un 50% pel 2020.
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Com treballa EuroRAP

EuroRAP utilitza les bases de dades oficials d’accidents
de les Administracions Publiques.

Es compten accidents, no victimes, ja que el nombre
d’ocupants d’un vehicle accidentat és aleatori.

EuroRAP comptabilitza accidents amb morts fins a 24 hores
després de I'accident i accidents amb ferits greus
(hospitalitzacid superior a 24 hores).

EuroRAP utilitza les bases de dades oficials d’intensitats
de transit diaries (IMD).

EuroRAP realitza una radiografia de I’accidentalitat en un
periode de temps de 3 anys (2012, 2013, 2014).

EuroRAP Catalunya 2012-2014 5



EuroRAP a Catalunya

La xarxa analitzada per EuroRAP consisteix en 6.343 Km
de xarxa viaria catalana que representa el 52% del total
(12.094 Km). Aguesta xarxa es divideix en 423 trams
sota estudi.

A la xarxa analitzada per EuroRAP té lloc el 92% de la
mobilitat total en carretera de Catalunya.

A la xarxa analitzada per EuroRAP té lloc el 78% dels
morts i ferits greus en carretera de Catalunya.

L’analisi dels trams té en compte tots els accidents greus
i mortals dels ultims tres anys (2012/13/14).
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Evolucio del risc a Catalunya

Mitjana Mitjana
2011-2013 diferéncia 2012-2014
accidents M i FG* 744 -1,88% 730
mobilitat (veh*Km)| 29,46 -1,83% 28,92
Index Risc 25,3 -0,05% 25,2

* Accidents MiFG: accidents amb morts i/o ferits greus

EuroRAP permet establir I’evolucié del risc durant un periode de
temps determinat.

En el darrer estudi els accidents greus i mortals han disminuit a
Catalunya en un 1,9%. També a la baixa es troba la mobilitat
global amb una disminucié d’un 1,8%.

Aquestes variacions fan que el risc practicament no hagi variat (-
0,05%) en el global de la xarxa analitzada per EuroRAP.
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Distribucio de quilometres de la xarxa analitzada

segons el seu risc

Any/Rise PRI At Mol Al
2007 -2009 10% 28% 20% 26%0 16%
2008-2010 12% 27 23% 22% 16%:
2009-2011 15% 26% 23% 21%: 15%
2010-2012 17% 2% 23% 17 16%:
2011-2013 15% 29% 23% 15% 1 7%
2012-2014 15% 32% 20%: 16%: 16%:
-Es tenen en compte tots els km analitzats Font: EuroRAP

Els quilometres de risc “molt alt” representen un 16% del total de
la xarxa analitzada, amb una certa estabilitat en els ultims 6 anys.

Per altra banda, el risc “alt” ha augmentat un 1% respecte I’ultim
estudi, pero s’ha reduit un 10% en els ultims 6 anys.

Els quilometres amb un index “molt baix” i “baix”, han pujat del
38% fins al 47% del total en els ultims 6 anys.
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Demarcacions segons el seu risc

% kms seqons nsc nlt A L Moderat | Baix
Barcelona 2362368y 1250077 141218 363 (314) 13512 )
Girona 1780151 18B(194) 2430200 327 (53270 BE(128)
Lleida 1400152 268213 2020240 246 6,70 154 (128)
Tarragona /B iB.o) 8401359 2FE2835) 306241 257 (263)
Catalunya Tr3 (169 15971553 200252  31,9{292) 149 {15 4)

Entre paréentesi, les dades de I’anterior trienni 2011-2013.

Mmantenen constants

punts menys que |’any passat).

El qguadre mostra el repartiment del risc a cadascuna de les quatre
demarcacions, aixi com el total de Catalunya.

A Girona i Tarragona, els Km amb risc “molt alt” han pujat un 2,7%
i un 0,8% respecte a I’'any passat. A Lleida els quilometres dins
d’aquesta franja han baixat un 1,2%, i a Barcelona aquests Km es

La demarcacié amb major percentatge de Km de risc “alt” i “molt
alt” és Lleida amb un 39,8% (3,3 punts més que I’any passat),
mentre que Tarragona és la que menys en té amb un 16% (4,7

EuroRAP Catalunya 2012-2014 9



Analisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

RISC Risc que té un conductor de patir un

D'’ACCIDENTALITAT - accident greu en un determinat tram

de la via.

CONCENTRACIO gl | per'a ots cls vehices, | per as
D'ACCIDENTS col-lectius de motociclistes i pesants.
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Risc d’accident Concentracio d’accidents

Barcelona

* Les fotografies de carreteres s’han triat Gnicament per exemplificar els conceptes de risc i concentracioé d’accidents.
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Analisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dos variables

RISC Risc que té un conductor de patir un

; accident greu en un determinat tram
D’ACCIDENTALITAT - de 2 via.
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Situacio general

Els resultats d’EuroRAP més significatius s’obtenen
sometent els 423 trams a una seleccio que millora la
representativitat estadistica de les carreteres analitzades:

Nomeés es tenen en compte els trams que al llarg dels darrers
3 estudis mantenen el seu nivell de risc estable.

Només es tenen en compte els trams que tenen una IMD
(quantitat de vehicles que circulen per un tram) superior a
5.000 vehicles/dia, aquells trams on almenys hi ha hagut 1
accident amb morts o ferits greus en els ultims dos anys i la
seva longitud és superior a 5 Km.

D’aquest filtratge s’obté una seleccié de 200 trams (3.125
km), on té lloc el 78% de la mobilitat total i el 57% dels
accidents mortals i greus de tot Catalunya.
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Els 10 trams amb mes risc

d’accident a Catalunya 2012-2014

Carretera Inici de tram Fi de tram Long. | Tipus de via | Demarcacia IHD RISC Vv Ac.:itil':?lfﬁ‘
- B-B0Z Wilazzar de Mar [+ M-l] Argentona [ C-1415:) 6.3 Harsa local Barcelona 7.540 kalk Al 200
BY-2041 Gawa [ av. Joan Carles 1 Begues [+ BYW-2411] 6.3 #arka comarcal|  Barcelona 9.023 b alt Ak 333
BW-1221 Ternazza [centre, placeta de la Creu] [Final £2U Matadepera [limit del Parc Matural] A Harsa local Barcelona 10.062 b alt Ak 367
BP-1417 Barcelona (= B-20] St. Cugat del Wallés [+ BW-1462] 11.4 #arka comarcal|  Barcelona 7367 b alt Ak 4,33
. C-1415a Ternazza [centre) Sentmenat [ C-1413a] 129 #arka comarcal|  Barcelona 5.a0a b alt Ak 333
- M-2B0/M-152 |+ GIV-4033 [Alp] Frontera franceza 6.5 Harsa bagica Girona E.3E kalt Al 1.67
BY-5001 Accés nord de la B-20 fartorelles [+ B-500, * BW-500E] 10,2 Harsa local Barcelona 9.466 b alt Ak 367
‘ C16 Berga [ C-25. * BP-4654] Baga [+ C-1411z2] 177 *ama bazica Barcelona 9.4 kalk Al B33
C-14 HC1412b a Ponts # C-26 aBazzella 171 Harsa bazica Lleida E.07E M olt At 3E7
q C-59 Caldez de Montbui [ C-1415h] boia [ M-141c) 237 #arka comarcal|  Barcelona E.469 b alt Ak 5,33
Es tenen en compte els trams de IMD>5.000, long.>5km i amb Acc. MiFG els dos ultims Font: EuroRAP

anys. *Mitjana Acc. MiFG= Mitjana anual d’accidents mortals i greus

El tram de la B-502 entre Vilassar de Mar i Argentona, és el tram amb més risc
d’accident enguany. El tram de la BV-2041 passa al segon lloc del llistat. Ambdds
repeteixen dins d’aquesta taula per tercer any consecutiu.

Dels deu trams amb més risc d’accident, tres pertanyen a vies de la xarxa basica de
carreteres, quatre pertanyen a la xarxa comarcal i la resta a la xarxa local.

Dels 10 trams d’alt risc de la llista, 8 pertanyen a la provincia de Barcelona, 1 a la
provincia de Girona i I’altre a la provincia de Lleida

‘ Fletxa vermella : Porta 2 anys seguits dins del llistat. ‘ Fletxa blava : Porta 3 anys seguits o més dins del llistat.
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Els trams de menys risc a Catalunya 2012-2014

Camretera Inici de tram Fi de tram Long. | Tipug de via | Demarcacia IMD v RISC A:::tip:?:5=
T-11 |nici wanant Reus Final wariant Reus [< M4204) 106 *ar<a basica Tarragona 26.051 0,00 .00
C-42 L'Aldea [+ AP-7. = N-235] Tortoza [ C-12] 109 #arka baszica Tarragona 15.283 .00 .00
B-40 # C-16, Yiladecawvalls Terasza [rotonda les Arenes] 6.3 *ar<a basica Barcelona 13.058 0,00 .00
LL-12 Accés AP-2 Lleida [ C_12, % C120] [Lleida = M-1la] 5.4 Har<a basica Llzida 8.7a3 0,00 0,00
Bt-2005 St Wiceng dels Horts [ % BW-2002] Torrelles de Llobregat B.5 Harka local Barcelona 8.185 0,00 0,00
TW-3146 Paort de Tarragona [+ C-318) Far de Salou 5.4 #arsa local Tarragona B.E7Z 0,00 .00
TP-7225 Reus = C-14z2] El Marel [+ T-722] 8.2 Hara local Tarragona B.472 .00 0.00
C1E Baga (< C-1411z) Bellver de la Cerdarwa = M-1411, = LP-4033E] 17.2 *ar<a basica Barcelona 5421 0,00 .00
C1413a Sabadell [ C-155] Caldes de Montbui (= av. Piikargall] 12.7 #arsa local Barcelona 5.036 0,00 .00
Es tenen en compte els trams de IMD>5.000, long.>5km Font: EuroRAP

*Mitjana Acc. MiFG= Mitjana anual d’accidents mortals i greus.

Aquest any, 527 km tenen un risc igual a zero. Per tant, un 8,3% de
la xarxa analitzada per EuroRAP no ha tingut cap accident mortal o
greu en 'dltim trienni.

Respecte I’any passat, els trams que tenen risc zero han augmentat
en 15 km.

Dels 53 trams amb menys risc a Catalunya, Barcelona n’aporta 23,
Tarragona 16, Lleida 9 i Girona 5 trams.
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Mapa de risc de Catalunya
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Analisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dos variables

CONCENTRACIO Zones de concentracio d’accidents
D’ACCIDENTS Per a tots els vehicles i per als
col-lectius de motociclistes i pesants.
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Els trams amb mes

concentracio d’accidents de Catalunya

Carmretera Inici de tram Fi de tram Long. |Tipus de via | Demarcacia IMD ACC'KP::FE o
C-A El Prat del Llobregat [ C-32B, ¥ C-31C]  |L'Hospitalet [Gran Yia, limit TM Barcelona) 7.4 Harta basica Barcelona 2273 0,90
C-53 Barcelona [+ C-33, % C-17] Cerdanyola del Vallés[ = A-FP7) FAL Harma bazica Barcelona 145,320 0.89
b2 Enllag amb AP-2 Enllag B-20, B-10, C-32 6.6 Harma bazica Barcelona 119.651 0.75
E-10 Muz de la Trinitat Enllag B-20, A-2, C-32 19.8 Fara baszica B arcelona 95 277 0.1
C-h53 Temazza [# B-120] “acarzzes [ C-16] 8.6 Harma bazica Barcelona 21.273 0,66
M-l fdontgat, rotonda del Mil-leni [B-20] Enllag Matard sud amb C-32 11,7 Harma local Barcelona a2.059 0,60
C-53 Cerdanyola del Vallés[ = A-F7] Temazza [# C-16] 13.4 Harma bazica Barcelona g4.812 057
B-20 E zplugues [+ B-23] Mus de la Trinitat 12.3 Harta basica B arcelona 117.559 057
M-150 Cerdanyola del Vallés [ = &-P7F, = C-58] Sabadell [ = C-1413a) FAL Hama comarcal|  Barcelona 20.506 056
B-E32 / GI-BS2 |Malgrat de Mar [ M-Il Llaret [ C-63) 10,4  |samwa comarcal Girana 19.194 0,54

Es tenen en compte els trams de IMD>5.000, long.>5km
*Acc. MiFG / km= Mitjana anual d’accidents mortals i greus dividit per la longitud

del tram.

Font: EuroRAP

No tots els trams dins d’aquesta taula sén trams amb un risc “molt alt”
o “alt”, pero son els trams que acumulen més accidentalitat per km (a

excepcio dels trams B-682/GI-682, N-150 i C-58 entre Terrassa i
Vacarisses que son de risc “Alt”).

8 dels 10 trams amb elevada concentracié d’accidents de Catalunya es
troben a I’area metropolitana de Barcelona.

Tots els trams son vies d’alta intensitat de transit (IMD>15.000) que
pertanyen a la xarxa basica de carreteres de Catalunya.

‘ Fletxa vermella : Porta 2 anys seguits dins del llistat.

‘ Fletxa blava : Porta 3 anys seguits o més dins del llistat.
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Accidentalitat de moto i ciclomotor

a la xarxa analitzada per EuroRAP

Accidents de moto/ciclomotor en la xarxa EuroRAP
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* Es tenen en compte tots els accidents on ha estat involucrada una moto o Font: SCT
ciclomotor

A la xarxa analitzada per EuroRAP, els accidents totals en moto/ciclomotor han
pujat un 16,3% en vuit anys. En aquest mateix periode, els accidents amb morts
i ferits greus han baixat un 20%.

A la xarxa EuroRAP té lloc el 38,6% dels accidents mortals o greus en
moto/ciclomotor de Catalunya. 282 dels 730 accidents mortals o greus totals).
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Trams amb meés accidents de moto i ciclomotor

Carretera Inici de tram Fi de tram Long. Tipus de via | Demarcacid IMD A-::-::.kl'-'lmutu 1% ﬁc_lnz_:'.]th;;:ltu
‘ C-A El Prat del Llobregat [ C-32B, = C-31C) L'Hogpitalet [Gran Yia, limit Tk Barcelonal 7.4 *arsa basica Barcelona 8278 0,72 0%
B-10 Musz de la Trinitat Enllag B-20, A-2, C-32 19.8 arsa basica Barcelona 95277 0,56 FOE
A2 Enllag amb AP-2 Enllag B-20, B-10, C-32 E.E arsa basica Barcelona 119.651 0,55 FaE
M-l hontgat, ratonda del Mil-leni [B-20] Enllag M atard sud amb C-32 11.7 Fraxa local Barcelona 32059 0,46 7EBE
C-58 Barcelona [ ¥ C-33, % C17) Cerdanyola del W allés] = A-P7] Al ¥ara bazica Barcelona 145,320 0,42 475
BP-1503 St.Cugat del Vallés [ BV-1462, = BP-1417] | Tenasza [* M-150a] 10,2 warsa comarcal | Barcelona 21.185 0,36 FaE
‘ C-A Barcelona [ B-10] Montgat [enllag C-32] 9.5 ¥arxa bazica Barcelona E2.004 0,35 TR
B-682 / GI-682 [Malgrat de Mar [+ M-11] Lloret [ C-63] 104 Harda comarcal [Girona 19.194 0,35 [l
BP-1417 Barcelona [ B-20] St Cugat del Wallés [ BW-1462] 11.4 warsa comarcal | Barcelona 73BT 0,35 2%
B-20 Enllag amb B-10 / C-58 Enllag amb C-32 / M-Il 9.7 *arsa basica Barcelona BE.518 034 [
Es tenen en compte els trams de IMD>5.000, long.>5km Font: EuroRAP

*Acc. Moto / km= Mitjana anual d’accidents mortals i greus de moto dividit per la
longitud del tram.

6 dels 10 trams amb més accidents de moto i ciclomotor ja hi eren I'any
ﬁassat. D’aquests, 4 (blau) porten 3 anys consecutius sortint en aquest
istat.

A la xarxa EuroRAP, el 50% dels accidents greus i mortals de moto es
concentren en nomeés el 9,2% de longitud de la xarxa (583 Km).

8 dels 10 trams pertanyen a |'area metropolitana de Barcelona. S6n trams on
els accidents de moto son els més comuns (% acc.moto sobre total)

‘ Fletxa vermella : Porta 2 anys seguits dins del llistat. ‘ Fletxa blava : Porta 3 anys seguits o més dins del llistat.
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Mapa dels trams amb més
accidents de moto i ciclomotor
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Trams amb mes accidents de pesants

. . B, . . Acc. Pezants =S IR
Carretera Inici de tram Fi de tram Long. Tipus de via | Demarcacia IMD 7 km Peszants /

Total
M-340 Enllag C-32 Inici varnant Yilafranca 14,4 Hamma basica T amagona 17567 0,186 FiE
- C-53 Temazza [ B-120] “Yacarizses [ C-16] == Hamma basica Barcelona 21.273 015 24%
LP-7 Enllag C-E0 Enllag Papiol 4.5 Harka bazica B arcelona 29176 015 48%
b2 Fanadella [enllag B-100] Jorba [ M-lla] 13.2 warka basica B arcelona 26.249 015 5%
‘ M-3410 Final wariant Tormredembarra |Enllag C-32 9.6 warka bazica T arragona 28.792 014 EEE
b2 Cervera [enllac C-25] Fanadella [enllac B-100] 141 Hara bazica Lleida 24.019 01 g%
- M-340 Inici wariant Wilafranca Final wariant Yilafranca 11.3 Harsa basica Barcelona 24331 012 100%
E-10 Musz de la Trinitat Enllag B-20, &-2, C-32 198 Hamma basica Barcelona 95277 01z 17%
‘ M-l Inici varnant Figueres Final wariant Figueres 115 Hamma basica Girona 17572 01z B7E
C-55 Ahrera [ A-2) El Borras [Castellvell i el Vilar] [ C-58) 15.4 Harsa basica Barcelona 17.428 011 3%

Es tenen en compte els trams de IMD>5.000, long.>5km
*Acc. Moto / km= Mitjana anual d’accidents mortals i greus de pesants dividit per la longitud

del tram.

Font: EuroRAP

4 dels 10 trams amb més accidents de pesants ja hi eren I’any
passat. Un d’ells ja hi porta al llistat com a minim 3 anys seqguits (N-
Il , variant de Figueres).

A la xarxa EuroRAP, el 50% dels accidents greus de pesants es
concentren en només el 11,2% de la longitud de la xarxa (715 Km).

3 dels 10 trams amb més concentracio d’accidents de pesants
pertanyen a la N-340. L’autovia A-2 n’aporta 2 al llistat.

‘ Fletxa vermella : Porta 2 anys seguits dins del llistat.

EuroRAP Catalunya 2012-2014

‘ Fletxa blava : Porta 3 anys seguits o més dins del llistat.
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Mapa dels trams amb més
accidents de pesants
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Els accidents greus i mortals han disminuit a Catalunya en un 1,9%.
També a la baixa es troba la mobilitat global amb una disminucio
d’un 1,8%.

A la xarxa analitzada per EuroRAP (52% quilometres i 92% mobilitat
de Catalunya) queda un 32% dels trams on el risc de patir un
accident greu o mortal és “alt” o “molt alt” (2.105 Km).

La demarcacié amb major percentatge de Km de risc “alt” i “molt alt”
és Lleida amb un 39,8% (3,3 punts meés que I’any passat), mentre
que Tarragona és la que menys en té amb un 16% (4,7 punts menys
que I’any passat).

La disminucid del risc passa per actuar sobre tres factors:
infraestructura, conductor i vehicle.

Els trams de major risc pels conductors es presenten de forma
sistematica en vies de calcada unica, amb intensitats de transit
mitjanes o baixes, mentre que els trams amb més concentracio es
presenten en vies amb elevades intensitats de transit.

EuroRAP Catalunya 2012-2014
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El tram de la B-502 entre Vilassar de Mar i Argentona, és el tram amb
més risc d’accident enguany. EL tram de la BV-2041 passa al segon
lloc del llistat. Ambdos repeteixen dins d’aquesta taula per tercer
any consecutiu.

La xarxa de “risc zero” suma 527 km (va augmentar 15 km). Per tant,
un 8,3% de la xarxa analitzada per EuroRAP no ha tingut cap
accident mortal o greu en ’ultim trienni.

Els trams que acumulen més accidentalitat es situen fonamentalment
a I’area metropolitana i tenen una proporcio gran d’accidents amb
motos i ciclomotors implicats.

’accidentalitat mortal i greu per als diferents col-lectius es troba
molt concentrada i representa una part important del total, doncs el
50% dels accidents mortals es localitzen:

Per a moto en 9,2% de la xarxa de carreteres (583 km).
Per a pesants en 11,2% de la xarxa de carreteres (715 km).
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