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El RACC ha analitzat els nivells de saturacio dels vehicles en els 6 corredors
de I’Area Metropolitana de Barcelona

La congestid als accessos de Barcelona costa
105.000 hores diaries als usuaris

= FEl 70% d’aquest fenomen diari es concentra en 6 hores (de 7 a 10 h del
matiide 17 a 20 h del vespre) i en 5 vies: les dues rondes, la C-58, I'AP-7 i
la C-32 en el seu tram sud

= Meés de mig milié d’usuaris —el 40% dels usuaris totals- suporten retencions
diariament.

= El RACC proposa mesures concretes a curt termini centrades en
potenciacio del transport public, millora de la gestio de la mobilitat i millores
de les infraestructures

Barcelona, 22 de novembre de 2007.- El RACC, I'Automobil Club més gran
d’Espanya, amb més d’'un milié de socis, a través de la seva Fundacio i seguint la
linia de treball de contribuir a la millora de la seguretat viaria, ha elaborat un estudi
que avalua els nivells de saturacié —congestio- dels 6 corredors d’accés a la ciutat
de Barcelona (Delta de Llobregat, Baix Llobregat, Barcelonés, Valles Occidental,
Vallés Oriental i Maresme).

L’objectiu de I'estudi és oferir una descripcio detallada de la congestid, que permeti
avaluar els costos que comporta per a tots els usuaris de la xarxa viaria, ja siguin
de vehicle privat o transport public, i localitzar els principals punts critics. D’aquesta
manera, es proposen algunes mesures vinculades a les infraestructures i de gestio
de millora del conjunt del sistema a curt termini.

L’ambit de I'estudi s’ha centrat en un radi de 30 Km des del centre de Barcelona.
S’han analitzat 392 Km comptant ambdoés sentits de circulacio, valorant la
congestid que es produeix per a cada tram d’un Km i en franges de 15 minuts.

Metodologia

S’entén per congestiod la diferéncia de temps efectivament invertit en un recorregut
determinat i el temps que s’invertiria en aquest mateix recorregut en una situacié
de circulacio lliure.

La vocaci6 divulgativa d’aquest nou estudi del RACC, ha comportat fer servir una
metodologia empirica que ha consistit en multiples mesuraments del temps de
desplagament sobre la xarxa viaria analitzada amb vehicles RACC, aixi com una
enquesta especifica a més de 5.000 conductors de I'Area Metropolitana de
Barcelona que es desplacen assiduament. També s’ha comptat amb la informacio
facilitada per les 55 espires instal-lades pel Servei Catala del Transit (SCT),
I’Ajuntament de Barcelona i TABASA.

Font Num. de dades
13 itineraris (Movitest) 7.950
55 espires (SCT, Ajuntament de 513.900
Barcelona i TABASA)
Enquesta Fundacié RACC a usuaris 5.000

Per a més informacio: RACC Premsa. Tel.- 93 495 50 29. Fax- 93 448 24 90
www.racc.cat/premsa
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Velocitats, intensitats mitjanes

= Del resultat de I'estudi es desprén que la velocitat mitjana presenta un
comportament al llarg del dia bastant similar entre els diferents corredors.
Es produeix una disminucié marcada de la velocitat en la franja compresa
entre les 8 i les 9 h, periode en qué es concentren els horaris d’entrada i
sortida als centres escolars i de treball. A la tarda s’amplia entre les 17 i les
20 hores com a consequencia d’'una variacié més gran en els horaris de
finalitzar la jornada laboral.

= El corredor del Baix Llobregat, la B-23 (entrada sud a Barcelona per la
Diagonal) és el que registra uns descensos més acusats de velocitat. En tot
just 1,5 hores (entre les 7 i les 8,30 h del mati) la velocitat mitjana
disminueix de 90 Km/h a 25 Km/h.

= La Ronda Litoral és la via que presenta una durada més llarga de la
congestio.

La congestid, factor recurrent a les vies metropolitanes catalanes

L’estudi posa de manifest que en un dia tipus s’estima que circulen per la xarxa
700.000 vehicles, entre vehicles privats i autobusos de transport public, que
corresponen a 1,2 milions d’usuaris. Prop del 40% dels usuaris totals suporten
congestio, traduit en usuaris aixd equival a més de mig milid6 d’usuaris (un 29%
d’usuaris d’autobus i 71% d’automobil) que es veuen afectats per la congestio.

Congestio global
Els parametres per calcular la despesa que suposa per a una persona enfrontar-se
diariament a la congestio, a banda de la contaminacié del medi que suposa aquest
fenomen, se centren en el temps perdut (al dia i a I'any) i, traslladant-t'ho en
termes economics, els costos en milions d’euros. Aixd equival a que:
= La congestié representa 105.000 hores/dia de temps perdut, la qual
cosa equival a 26,2 milions d’hores perdudes a 'any.
= Anualment les retencions en els corredors d'accés a la ciutat de
Barcelona representen un cost de 384 milions d’euros, que equival al
0,3% del PIB de Catalunya.
= ElI 70% de la congestié es concentra en 5 vies: les dues rondes, la
C-58, 'AP-7 ila C-32 en el seu tram sud.
= EI 70% de la congesti6 diaria es concentra en una forquilla critica de sis
hores (7-10 h i 17-20 h), principalment a la franja del mati (40%) i
especialment entre les 8 i les 9 hores.

Congestio6 individual

= La mitjana de temps perdut per cada usuari és de 12 minuts al dia, la
qual cosa equival a 49 hores a I'any. En hora punta és de 18 minuts, és
a dir, 74 hores a l'any.

= El Corredor del Valles Occidental és el que suporta més congestié (17,8
minuts al dia o 73,5 hores a I'any) seguit de les dues Rondes (16,8
minuts perduts al dia o0 69 hores I'any).

= (Cada usuari que quotidianament accedeix a Barcelona en hora punta,
malbarata I'equivalent a 10 dies jornades laborals a I'any a causa de la
congestio.

= El cost mig anual per usuari a causa de la congestié és de 460€. En
hora punta el cost arriba a 690%€.

Per a més informacio: RACC Premsa. Tel.- 93 495 50 29. Fax- 93 448 24 90
www.racc.cat/premsa
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Competitivitat del transport public

L’estudi també ha focalitzat una comparativa entre el temps de desplacament
invertit en transport privat versus el transport public. En aquesta analisi, en tots els
corredors els temps de viatge en transport public s6n molt superiors als del
transport privat en la franja horaria de congestio.

En preguntar aquesta circumstancia als usuaris, aquests manifesten que
inverteixen practicament el doble de temps si el trajecte el fan en transport public
que si el fan en transport privat, afirmant que perqué el transport public tingués
unes prestacions elevades el temps de desplacament hauria de ser entre un 20 i
un 30% inferior al del vehicle privat.

Els conductors enquestats justifiquen el fet de no fer servir el transport public per la
manca d’oferta o perque és deficient. En aquesta linia, 7 de cada 10 denuncien el
déficit de transport public

Propostes del RACC

El punt de partida se centra en el fet que és fonamental reduir el temps de viatge
en transport public i, sobretot, equiparar-lo en temps de viatge, confort i regularitat
amb el vehicle privat. A partir d’aqui es plantegen 3 grans linies de mesures a curt
termini:

1. Potenciaci6 del transport public
A. BUS
A.1. Creacio carrils Bus-VAO
Creaci6 de 4 carrils Bus-VAO en els corredors del Maresme, Vallés
Occidental, Baix Llobregat i del Delta del Llobregat.
A.2. Refor¢c Bus-Exprés
De les linies Bus-Exprés a Barcelona pels corredors del Maresme, del
Vallés Occidental, del Baix Llobregat i del Delta del Llobregat. S’estima que
aquest reforg podria aconseguir que gairebé 10.000 usuaris diaris fessin el
canvi de mitja des del vehicle privat.
A.3 Augment dels serveis discrecionals a poligons
En els corredors del Valles Oriental, Occidental i del Delta del Llobregat. Es
calcula que aproximadament 4.000 usuaris es podrien beneficiar d’aquests
serveis nous.

B. FERROCARRIL

B.1. Linies d’aportacio

Promocié de les linies d’aportacié en els corredors del Maresme, del Vallés
Oriental i del Delta de Llobregat. Prop dels 2.500 usuaris podrien realitzar el
transvasament del vehicle privat al ferrocarril.

B.2. Aparcaments de dissuasio

Construcci6 de nous aparcaments de dissuasi6 o ampliacié dels ja
existents en els corredors del Maresme, del Valles Oriental i del Baix
Llobregat. S’estima que aproximadament 5.000 usuaris nous podrien
canviar de mitja i passarien del vehicle privat al ferrocarril.

B.3. Linia ferroviaria transversal

Posada en marxa de la linia ferroviaria transversal (Granollers-Martorell)
dotant-la d’'una estacié nova a Baricentro i I'aparcament corresponent
d’intercanvi modal amb capacitat aproximada per a 3.000 vehicles.

Per a més informacio: RACC Premsa. Tel.- 93 495 50 29. Fax- 93 448 24 90
www.racc.cat/premsa
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2. Millora de la gestié de la mobilitat

A. Increment de I'ocupacio mitjana del vehicle privat

Consisteix a fomentar I'eficiencia de I'automobil, promovent i fent prevaldre
que l'ocupacio sigui elevada. S’estima que aquesta podria augmentar entre
un 5% i un 10% l'ocupacié.

B. Utilitzacio de tecnologies intel-ligents

Instrument estés en els paisos del nostre entorn. S’ha mostrat molt Gtil la
senyalitzacié variable de la velocitat maxima de circulacié a I'hora de reduir
la congestié. Permet augmentar fins a un 15% la capacitat de la via

C. Gestio de la demanda a destinacio

La gesti6 de I'aparcament a destinacié exerceix una funcié dissuasiva de la
mobilitat en automodbil. Cal complementar ['estratégia tarifaria als
aparcaments dels centres de les ciutats i les limitacions que les zones
regulades representen per a I'estacionament de llarga durada amb millors
sistemes de distribucié de mercaderies.

Millores de les infraestructures

A. Cinturd litoral (Nus del Llobregat)

Es dbna el cas que dos carrils amb un flux important de vehicles (amb
origen a la Gran Via i a la Ronda de Dalt) conflueixen en un. Si la
incorporacié fos prévia a I'estrenyiment a dos carrils, la fluidesa d’aquest
punt milloraria notablement.

B. Connexio AP2- AP7

Aquesta connexibé presenta un disseny viari que limita la velocitat a 40 Km/h
en sentit Barcelona com a consequencia d’una corba molt pronunciada. En
l'altre sentit (AP-7) només es destina un dels quatre carrils que disposa
'autopista per realitzar aquest moviment. La resolucié d’aquest punt vindria
lligada amb la connexié d’aquest nus amb I'A-2.

C. Creacio d’una via especifica per a camions

Amb la realitzacié d’una nova via d’accés al Port de Barcelona des del
Baix Llobregat, aproximadament 4.200 vehicles pesats deixarien de circular
per les vies actualment congestionades en hora punta. Calen també
mesures complementaries com la solucié dels nusos del Llobregat o de
I’AP-2 amb I’AP-7 amb un flux important de vehicles pesats.

Les incidéncies de RENFE compliquen la circulacié

La Fundaci6 RACC ha analitzat la congestié que s’ha generat a causa de la
paralitzacié del servei de RENFE. Més enlla dels greus i inquantificables danys
personals que aquesta situacié ha suposat per a tots els usuaris d’aquest servei,
les conclusions extretes permeten demostrar que:

La congestié generada per la paralitzacié del servei de RENFE ha suposat
una pérdua durant el periode punta de mati (sentit entrada) de
4.525 hores/ dia, el que equival a 86.000 hores en el total del periode
Aquesta xifra suposa un increment d'un 39% del temps de recorregut
respecte a la situacié prévia a la paralitzacio del servei.

El punt de comengament de la congestio ha arribat a 11 km en el cas de la
C-31 (des de Bellvitge a Gava Mar) i a 8 Km en la C-32 (des de Sant Boi al
Canal Olimpic).

Per a més informacio: RACC Premsa. Tel.- 93 495 50 29. Fax- 93 448 24 90
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