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Visión cero: un enfoque irrenunciable a Visión cero: un enfoque irrenunciable a 
largo plazo...pero con retos a corto plazo



Visión cero: un enfoque irrenunciable
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Fuente:  ETSC



– Entre 2000 y 2013 España redujo un 69% las víctimas mortales de tráfico, y Catalunya 

un 70% . 

Visión cero: un enfoque irrenunciable

En vías urbanas e interurbanas
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Fuente: SCT*
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• En todos los gráficos se trata de elaboración propia a partir de la fuente que se indica.



– El estancamiento experimentado desde 2013 dificulta alcanzar el objetivo de 2020.

-26%

Visión cero: un enfoque irrenunciable

En vías urbanas e interurbanas
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Este fenómeno está ocurriendo también a nivel europeo, y coincide en el tiempo.

Visión cero: un enfoque irrenunciable

EuroRAP 2015 7

Fuente:  ETSC



Los accidentes de tráfico: una realidad Los accidentes de tráfico: una realidad 

poliédrica con caras muy diferenciadas



Los accidentes de tráfico: una realidad poliédrica 
con caras muy diferenciadas

– El riesgo de muerte de un hombre en accidente de tráfico es 3,4 veces mayor al de 

una mujer, considerando conjuntamente conductores, pasajeros o peatones.

En vías urbanas e interurbanas

61,2Hombres

Riesgo de muerte por género

Muertes a 30 días por millón de habitantes. 2015. Cataluña
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Fuente: SCT e INE
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– El riesgo de accidente mortal en moto o ciclomotor es 2,6 veces superior al de 

turismo o furgoneta.

Los accidentes de tráfico: una realidad poliédrica 
con caras muy diferenciadas

En vías urbanas e interurbanas

Riesgo de muerte por tipo de vehículo
Muertes a 30 días por millón de vehículos. 

2015. Cataluña
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– Los hombres representan el 95% de las víctimas mortales en accidentes de 

ciclomotores y motocicletas.

Los accidentes de tráfico: una realidad poliédrica 
con caras muy diferenciadas

En vías urbanas e interurbanas
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Víctimas mortales como conductor de motocicleta y tipo de vía
Muertes a 30 días. Media 2000-2005. Cataluña 
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Fuente: SCT e INE
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– El riesgo de atropello mortal crece exponencialmente a partir de los 70 años.

Los accidentes de tráfico: una realidad poliédrica 
con caras muy diferenciadas

En vías urbanas e interurbanas

70-74

Más de 74

Riesgo de muerte en accidente de tráfico como peatón
Muertes a 30 días por millón de habitantes.

Media 2010-2015. Cataluña
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– El número de ciclistas muertos presenta un comportamiento irregular. En el conjunto 

de España, el 92% de los ciclistas muertos eran hombres (media 2010-15).

Los accidentes de tráfico: una realidad poliédrica 
con caras muy diferenciadas

En vías urbanas e interurbanas
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Muertes a 30 días. Cataluña
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Fuente: SCT e INE

9 9

13
12

9

7

13

2 2

6
4

8

5 5

2

0

2

4

6

8

10

12

14

16

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Interurbanas Urbanas



– El riesgo de muerte en las carreteras convencionales es casi 3 veces mayor que el 

de las autovías, más de 5 veces el de las autopistas.. 

Los accidentes de tráfico: una realidad poliédrica 
con caras muy diferenciadas

Riesgo de muerte por tipo de vía
Muertes a 30 días por millón de vehículos-km. 

Media 2010-2015.Cataluña
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Los accidentes de tráfico: una realidad poliédrica 
con caras muy diferenciadas

– En zona urbana, motociclistas y peatones representan la mayoría de las víctimas. En 

Barcelona, representan el 48% y el 40% de los fallecidos, respectivamente. 

Muertos en Barcelona en accidentes de tráfico (2010 - 2016)

Ciclistas:             
8 muertos

15

Fuente: Ajuntament de Barcelona.
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Motoristas:     

99 muertosPeatones:        
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Coche:                    

18 muertos
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Jóvenes, profundizar en un modelo de éxitoJóvenes, profundizar en un modelo de éxito



Jóvenes: profundizar en un modelo de éxito

– La tasa de riesgo  de los jóvenes es todavía demasiado elevada, especialmente si se 

compara con el resto de la población: un 32% superior).

En vias urbanas e interurbanas
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Riesgo de muerte de los jóvenes por edades
Muertos a 30 días por millón de habitantes  Media 2010-2015. Catalunya
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Fuente: SCT e INE
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Sistema de acceso gradual al permiso de conducir

– La tasa de riesgo disminuye con la acumulación de experiencia (km recorridos) y con la 

propia edad.
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Accidentalidad por distancia recorrida y edad

Holanda. 1990-2001
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Font: SWOW,2015
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Sistema d’accés gradual al permís de conduir

El RACC propone implantar un sistema de acceso gradual al permiso de conducir 

con el objetivo de permitir  a los conductores jóvenes y noveles adquirir las 

habilidades necesarias en unas condiciones de riesgo menores antes de pasar a 

situaciones más complejas. 

FASES:
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1 Se permite la conducción pero solo si es acompañada de un progenitor- tutor 

(a partir de los 17 años).

2 Se permite la conducción sin acompañante pero con restricciones tales como 

la prohibición de conducción nocturna, limitación del número de ocupantes 

de la misma edad, y tasa cero de alcohol.

3 Se eliminan restricciones progresivamente hasta la obtención del “permiso 

completo” a los dos años.

Prueba 
o 

examen

Prueba 
o 

examen 

Verificación



Muchas gracias


