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Visién Cero: un enfoque irrenunciable

Accidentes de trafico: una realidad poliédrica.....pero con caras muy

diferenciadas
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Vision cero: un enfoque irrenunciable a
largo plazo...pero con retos a corto plazo



Vision cero: un enfoque irrenunciable

Road safety: who's taking the lead?
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Vision cero: un enfoque irrenunciable

Entre 2000 y 2013 Espana redujo un 69% las victimas mortales de trafico, y Catalunya
un 70% .

En vias urbanas e interurbanas

Victimas mortales en accidente de trafico
Total de muertes a 24 horas y 30 dias. Cataluia
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Fuente: SCT*
En todos los graficos se trata de elaboracion propia a partir de la fuente que se indica.
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Vision cero: un enfoque irrenunciable

El estancamiento experimentado desde 2013 dificulta alcanzar el objetivo de 2020.

En vias urbanas e interurbanas

Victimes mortals en accident de transit
Total de morts a 30 dies. Catalunya
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Vision cero: un enfoque irrenunciable

Este fendmeno esta ocurriendo también a nivel europeo, y coincide en el tiempo.

Fig.3: Reduction in the 0%
number of road deaths
since 2010 (blue line)
plotted against the EU

target for 2020 (blue -10%
dotted line).
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Los accidentes de trafico: una realidad

poliédrica con caras muy diferenciadas



Los accidentes de trafico: una realidad poliedrica

con caras muy diferenciadas

El riesgo de muerte de un hombre en accidente de trafico es 3,4 veces mayor al de
una mujer, considerando conjuntamente conductores, pasajeros o peatones.

En vias urbanas e interurbanas

Riesgo de muerte por género
Muertes a 30 dias por millon de habitantes. 2015. Catalufia

Hombres 61,2
Mujeres 18,0
Conductor Peatodn Pasajero
Todos 25,7 7,8 5,7 .
Media 39,2
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0

Fuente: SCT e INE
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Los accidentes de trafico: una realidad poliedrica

con caras muy diferenciadas

El riesgo de accidente mortal en moto o ciclomotor es 2,6 veces superior al de
turismo o furgoneta.

En vias urbanas e interurbanas

Riesgo de muerte por tipo de vehiculo
Muertes a 30 dias por millon de vehiculos.
2015. Cataluina

Turismos y

furgonetas 29,8

Ciclomotores y

motocicletas 73,3

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Fuente: SCT e INE
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Los accidentes de trafico: una realidad poliedrica

con caras muy diferenciadas

Los hombres representan el 95% de las victimas mortales en accidentes de
ciclomotores y motocicletas.

En vias urbanas e interurbanas

Victimas mortales como conductor de motocicleta y tipo de via
Muertes a 30 dias. Media 2000-2005. Cataluia
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Los accidentes de trafico: una realidad poliedrica

con caras muy diferenciadas

El riesgo de atropello mortal crece exponencialmente a partir de los 70 anos.

En vias urbanas e interurbanas

Riesgo de muerte en accidente de trafico como peaton
Muertes a 30 dias por milldn de habitantes.
Media 2010-2015. Cataluna
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Los accidentes de trafico: una realidad poliedrica

con caras muy diferenciadas

El nUmero de ciclistas muertos presenta un comportamiento irregular. En el conjunto
de Espana, el 92% de los ciclistas muertos eran hombres (media 2010-15).

En vias urbanas e interurbanas

Ciclistas muertos por tipo de via
Muertes a 30 dias. Cataluna
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Los accidentes de trafico: una realidad poliedrica

con caras muy diferenciadas

El riesgo de muerte en las carreteras convencionales es casi 3 veces mayor que el
de las autovias, mas de 5 veces el de las autopistas..

Riesgo de muerte por tipo de via
Muertes a 30 dias por millon de vehiculos-km.
Media 2010-2015.Catalufia
Convencionales 3,8
Autovias 1,3
Autopistas 0,7
0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0

Fuente: Datos EURORAP.
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Los accidentes de trafico: una realidad poliedrica

con caras muy diferenciadas

En zona urbana, motociclistas y peatones representan la mayoria de las victimas. En
Barcelona, representan el 48% y el 40% de los fallecidos, respectivamente.

Muertos en Barcelona en accidentes de trafico (2010 - 2016)

Ciclistas:
8 muertos

Coche:/

18 muertos/ |

Motoristas:
Peatones: WEEAUIETE

83 muertos

Fuente: Ajuntament de Barcelona.
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LAS PERSONAS

Jovenes

Implantar un sistema de acceso gra-
dual al permiso de condudr: permi-
tienda la conduccién acompanada a
partir de los 17 afios, estableciendo un sis-
tema de formacion progresiva y limitando
inicialmente las condiciones de utilizacién
del vehiculo (limitacién en la conduccién
de noche, del nimero de ocupantes, etc.).

Gente mayor

Hallar un mejor equilibrio entre au-
tonomia y seguridad en la movili-
dad de la gente mayor, promovien-
do instrumentos de autoevaluacién gque
orienten sobre la conveniencia de seguir
conduciendo y mejorando el rigor de las
pruebas de aptitudes psicocognitivas rea-
lizadas a las personas mayores de 75 anos.

Peatones

Realizar campanas de sensibiliza-

cién masiva dirigidas sobre todo

a peatones hombres mayores de
75 afos, especialmente en ciudad.

Ciclistas

Mejorar la infraestructura para que

la movilidad ciclista sea segura, op-

tando por carriles segregados con
suficiente amplitud, siempre que sea posi-
ble, y potenciando los carriles bici unidirec-
cionales para reducir el riesgo de accidentes
con otros usuarios de la via.

Refarzar los niveles de exigendia en
reladén al cumplimiento del cédi-
go de drculacién, para asegurar
una buena convivenda de la bici con pea-
tones y vehiculos motorizados y mejorar las
exigencias de seguridad para los dclistas,
especialmente en relacién al uso del casco.

Establecer progresivamente un sis-

tema de responsabilidad civil obli-

gatoria, en linea con otros paises
8Uropeos.

Motoristas

Instaurar un sisterma selectivo de

intercambio parcial de multas por

cursos de formacion para mejorar la
actitud de los conductores de mas riesgo.
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Implantar una prueba de aptitud
de coste reducido para los nuevos
conductores B+3, monitorizando
de forma mucho mas estrecha la evolu-
cion de la accidentalidad de este colectivo.

Llevar a cabo campafas de con-

cienciacién dirigidas sobre todo a

maotoristas masculinos adultos de
mas de 40 anos que circulen preferente-
mente por carretera.

Conductores

Establecer un sistema de

formacion continua de los

conductores que les ayude a
mejarar sus aptitudes y actitudes al volan-
te y también avanzar en la mejora de la
comunicacion entre autoridades de tréfico
y sanitarias para dar una respuesta lo méas
adaptada posible a las necesidades de los
diferentes grupos de riesgo, respetando la
privacidad de sus datos personales.
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FACTORES DE RIESGO

Velocidad

Proceder a una revision siste-

matica de los limites de velo-

cidad, revisando (al alzay ala
baja) su coherencia con la morfologia de
la via y el trafico que soporta, y mejoran-
do la senalizacion.

Alcohol y drogas

Implantar la tasa O de alco-

holemia para conductores

profesionales y durante los
dos primeros afios de carnet para con-
ductores noveles.

Distracciones

Promover el blogueo del
movil durante la conduc-
cion y establecer un siste-
ma de certificacion oficial de apps com-
patibles con la conducdén en wvehiculos
conectados a internet y smariphones.

LOS VEHICULOS

Parque y tecnologia

Eliminar el impuesto de ma-

triculacién para fomentar la

renovacion del parque, cen-
trando mas la fiscalidad del automévil en
el uso y menos en la posesién.

Impulsar en el dmbito de la

UE que el sistema de fre-

nado automético de emer-
gencia sea obligatorio de serie en todos
los coches nuevos.

Hacer obligatorio el ABS en

motos de menos de 125 cc

para mejorar la seguridad,
tal como ya se ha hecho para las motos
de mayor cilindrada a partir de 2017.
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LAS INFRAESTRUCTURAS

Nivel de servicio

Fijar como objetivo para el

2020 que el 80% del trafico

circule por vias de 3 estrellas
o mas, lo gue implica un cambio de pa-
radigma de la politica de mantenimiento,
pasando de un enfoque reactivo a uno
preventivo.

Llevar a cabo una politica sis-

tematica de mejora de las tra-

vesias urbanas adecuando la
infraestructura al uso fundcional de la via.

Desviar de forma obligatoria

el trafico pesado de las carre-

teras convencionales hacia
las autovias y autopistas en aquellos tramos
en que las vias transcurran en paralelo.

Poner en marcha una po-

litica integral y coherente

de la sefializacién a partir
de la realizacién de auditorias indepen-
dientes de esta.
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Jovenes: profundizar en un modelo de éxito

La tasa de riesgo de los jovenes es todavia demasiado elevada, especialmente si se
compara con el resto de la poblacion: un 32% superior).

En vias urbanas e interurbanas

Riesgo de muerte de los jovenes por edades
Muertos a 30 dias por millén de habitantes Media 2010-2015. Catalunya
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Fuente: SCT e INE
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Sistema de acceso gradual al permiso de conducir

La tasa de riesgo disminuye con la acumulacidn de experiencia (km recorridos) y con la

propia edad.
Accidentalidad por distancia recorrida y edad
Holanda. 1990-2001
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Sistema d’acceés gradual al permis de conduir

El RACC propone implantar un sistema de acceso gradual al permiso de conducir
con el objetivo de permitir a los conductores jovenes y noveles adquirir las
habilidades necesarias en unas condiciones de riesgo menores antes de pasar a
situaciones mas complejas.

FASES:
Verificacion ——>

1 Se permite la conduccion pero solo si es acompainada de un progenitor- tutor
(a partir de los 17 anos).

Prueba
o BE—
examen . ‘7 . ~ c .
2 Se permite la conduccién sin acompanante pero con restricciones tales como
la prohibicion de conduccion nocturna, limitacion del niumero de ocupantes
Brosba de la misma edad, y tasa cero de alcohol.

(o]

examen . C . ., « .
3 Se eliminan restricciones progresivamente hasta la obtencién del “permiso

completo” a los dos afos.
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