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1. Introducciéon

1.1. Motivos

La sefalizacion interurbana de orientacion representa de
forma permanente uno de los principales grupos de que-
jas que manifiestan los usuarios a través del servicio Via
directa del RACC — 23% del total de incidencias-.

En el caso de la senalizacion de orientacién interurbana,
a diferencia de la urbana, los criterios de disefio e im-
plantacién son homogéneos, debido a la existencia de
una normativa estandarizada a nivel de todo el pais. En
este caso, el mayor problema es una falta de revision de
la sefalizacion existente para asegurar que se adecla a
su objetivo fundamental: orientar de forma segura a los
usuarios de la via. Ademas, estan regladas las caracteris-
ticas formales, pero, excepto en algunas comunidades
auténomas no existen orientaciones sobre qué sefalizar
y donde sefalizar.

Por tal motivo, la Fundacién RACC ha desarrollado un
protocolo de evaluacion que, de forma sencilla, diag-
nostica aspectos clave del estado de la sefializacion de
orientaciéon interurbana en un ambito metropolitano,
motivando asi a las administraciones competentes el ini-
ciar un proceso de adecuacion.

1.2. Objetivos

El RACC, en su linea de valorar la seguridad, de las in-
fraestructuras y servicios al consumidor, lleva afos rea-
lizando auditorias que evaltan diferentes aspectos de
la movilidad como la congestion del tréfico, la seguri-
dad de las carreteras, la seguridad de los vehiculos,...;
centrandose en este caso en auditar la sefalizacion de
orientacién interurbana del &rea metropolitana de Valen-
cia mediante el analisis de una muestra representativa
de itinerarios.

El principal objetivo de las auditorias de sefalizacién es
detectar si la sefalizacién de orientacién de un dmbito
cumple las funciones basicas para las cuales fue pensa-
da, distinguiendo con mayor detalle aspectos especificos
donde pueda presentar insuficiencias:

* Que se pueda llegar al destino: continuidad en la sefa-
lizaciéon del itinerario.

* Que se entienda lo que esté sefializado: comprensién
de las senales.

* Que se vean las senales: visibilidad.

* Que estén en buen estado de conservacion: manteni-
miento.
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1.3. Sintesis de metodologia

El protocolo de realizaciéon y evaluacion de la auditoria se
resume a continuacion. La explicaciéon detallada puede
consultarse en el Anejo 1.

1.3.1. Protocolo de realizacion
El procedimiento de elaboracién consiste en:

e Establecer puntos origen de los itinerarios: vias princi-
pales de acceso al drea metropolitana y el punto central
tanto de la capital (Valencia) como de una poblacién ex-
terior (Torrent).

e Establecer puntos de destino: lugares de interés principal
por diferentes motivos, tanto para residentes como para
foraneos (Aeropuerto, puerto, centro...).

e Determinar itinerarios correspondientes entre origenes y
destinos, recomendados inicialmente mediante sistemas
tecnolégicos de navegacion.

e Recorrer los itinerarios realizando una filmacién video-
gréafica.

e Extraer los parametros y la puntuacion correspondiente
a cada itinerario.

e Realizar la agregacion de los resultados hasta obtener la
nota global RACC.

o Acceso desde la AP-7 Norte o Aeropuerto de Manises
(motivo transporte),

o Acceso desde la AP-7 Sur

o Acceso desde la A-3

o El Saler (motivo turistico/ocio)
o La Feria de muestras (motivo
empresarial)

« Salida de Valencia
por la Av. del Cid

o Salida de Torrent
desde el centro

o El puerto (motivo terciario)

o Centro de la ciudad (motivo
gestion)

1.3.2 Protocolo de valoraciéon

Cada itinerario se valora a partir de cuatro factores basicos,
ponderados seguin su importancia en el proceso de orienta-
cion de los usuarios, pudiendo conseguir una nota maxima
de 100 puntos.

F1 Continuidad del itinerario 35
F2  Comprension 30
F3  Visibilidad 25
F4 Mantenimiento 10
Total  TOTAL 100

Cada factor (F1, F2, F3, y F4) se obtiene a partir de la obser-
vacién y valoracion de diferentes parametros (11 en total),
establecidos y descritos con mayor detalle en el Anejo 1.

La media aritmética del conjunto de itinerarios permite ob-
tener la nota global RACC, también establecida dentro del
rango maximo de 100 puntos.

Dicha media puede ser aumentada (nunca reducida) valo-
rando aspectos complementarios, hasta un maximo de 20
puntos.

La nota final se traslada a la acostumbrada escala cualitati-
va de colores que utiliza el RACC, seguin la escala siguiente.

mas de 0 hasta 20 puntos *
mas de 20 hasta 50 puntos *x

mas de 50 hasta 70 puntos
mas de 70 hasta 90 puntos

mas de 90 hasta 100 puntos
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2. Resultados y valoracion

2.1. Resultado general

En términos generales, la sefalizacion de orientacion del
ambito metropolitano de Valencia obtiene una buena nota
(4 estrellas). Todos los destinos, a excepcion de la Feria de
Muestras y el Saler, obtienen una valoracién superior al
70%, es decir, no presentan problemas importantes, aun-
que aun existen aspectos a mejorar y, en algunos casos,
puntos criticos a solucionar.

Al estar formada por gran cantidad de vias rapidas, la ti-
pologia de sefializacion analizada se corresponde en gran
parte a la de autopistas, autovias y vias rapidas, encontran-
do solo senalizacion en tipologia de carretera en el acceso
al Saler y algunos tramos de Torrent.

Por lo que respecta a aspectos mas genéricos, el problema
mas generalizado es el exceso de menciones en la seali-
zacion, que se ve agravado por la doble sefalizacion en
castellano y valenciano de algunas poblaciones.

Los resultados agregados por destinaciéon, se muestran en
la tabla siguiente:

Tabla 1: RESULTADOS DE LA AUDITORIA POR DESTINO

Aeropuerto 81,38
Puerto 72,00
Feria de muestras 65,38
El Saler 63,00
Torrent 88,25
Centro de Valencia 96,17
Castellén -> Alicante 85,00
Torrent -> Castellén/Barcelona 75,00
Media itinerarios 78,27
Sefalizacion aparcamientos disuasion 0,00
Senalizacion informacion variable 3,30
Total itinerarios y mejoras 81,57

Del andlisis por factores, se desprende que en general los
principales problemas se hallan en cuanto a continuidad
— sobre todo por lo que respecta a empezar a sefnalizar

o

(]
"

I
|
d
]
!

s

demasiado tarde los destinos en algunos itinerarios —, y la
comprension, donde falla sobre todo el exceso de lineas en
el panel (4) o en la senal (6). En cambio, no se han detectado
problemas importantes en cuanto a la uniformidad o
la sefalizacion. Por lo que respecta al mantenimiento,
este puede calificarse de notable, habiéndose detectado
problemas Unicamente en un par de sefales.
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Tabla 2: RESULTADOS DE LA AUDITORIA POR FACTOR Y DESTINO

Elemento (puntuacién total) 231 2 ) A5
P Continuidad Comprension Visibilidad Mantenimiento

Aeropuerto 28,50 20,38 22,50 10,00
Puerto 24,50 12,50 25,00 10,00
Feria de muestras 16,75 23,63 15,00 10,00
El Saler 13,33 14,67 25,00 10,00
Torrent 27,00 28,75 23,75 8,75
Centro de Valencia 34,50 28,33 23,33 10,00
Castellén -> Alicante 35,00 20,00 20,00 10,00
Torrent -> Castellén/Barcelona 25,00 30,00 15,00 5,00
Promedio 25,57 22,28 21,10 9,22
Aeropuerto 81,4% 67,9% 90,0% 100,0%
Puerto 70,0% 41,7% 100,0% 100,0%
Feria de muestras 47,9% 78,8% 60,0% 100,0%
El Saler 38,1% 48,9% 100,0% 100,0%
Torrent 77.1% 95,8% 95,0% 87.5%
Centro de Valencia 98,6% 94,4% 93,3% 100,0%
Castelléon -> Alicante 100,0% 66,7 % 80,0% 100,0%
Torrent -> Castellén/Barcelona 71,4% 100,0% 60,0% 50,0%

Promedio 73,1% 74,2% 84,4% 92,2%
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2.2. Resultados segun factores

2.2.1 Continuidad

En el presente apartado se ha procedido a evaluar la conti-
nuidad de los itinerarios. Se ha valorado, como se ha visto
anteriormente, la pérdida de sefalizacion en los puntos de
decisién, basicamente intersecciones.

Por tanto, ademas de analizar la densidad de sefnales que
mencionan nuestro destino a lo largo del itinerario, tam-
bién se tiene en cuenta su localizaciéon o no en lugares es-
tratégicos de la ruta, es decir, donde el conductor tiene que
decidir si girar o seguir recto.

En general la continuidad en la sefalizacién es defectuosa
para dos de los ocho itinerarios analizados en el ambito. En
este aspecto, cabe destacar los problemas de continuidad
existentes para ir a El Saler o a la Feria de Muestras. Por
ejemplo, en este Ultimo caso se pierde toda continuidad
en la zona del aeropuerto de Manises para no recuperarse
hasta varios kilémetros mas adelante.

La principal razén por la que la continuidad queda penali-
zada es porque se empieza a sefializar el destino una vez
ya estamos muy cerca de éste, siendo muy dificil saber qué
direccion tomar en el origen del itinerario. Este es el caso
de El Saler, Torrent o el Puerto, que no se encuentran sefia-
lizados al principio de todos los itinerarios, siendo especial-
mente importante el caso del Puerto.

GRAFICO 1: RESULTADOS POR FACTOR DE CONTINUIDAD, SEGUN DESTINO
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2.2.2 Comprension

En general la comprensién es un factor bien valorado,
aunque se detectan valoraciones bajas en los itinerarios
del Puerto y El Saler. En este ultimo caso hay que sefialar
gue parte del itinerario discurre por carretera convencional.
Existe cierta discordancia entre la sefalizacién de carretera
y via rapida en los tramos de transicion de acuerdo con
las reglas marcadas para cada una de las tipologias de via
segun la instruccion de carreteras.

El general el problema mas extendido es la superacion
del nimero de lineas que pueden albergar las senales (6),
como puede apreciarse en la fotografia superior.

Por lo que se refiere a la existencia de pictogramas, estos
se utilizan en los itinerarios al Puerto y al Aeropuerto de
forma correcta, aunque con ciertas variaciones en el dibujo
del pictograma, lo cual supone una inconsistencia que no
favorece la comprension

GRAFICO 2: RESULTADOS POR FACTOR DE COMPRENSION, SEGUN DESTINO
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2.2.3 Visibilidad

Aunque la visibilidad de las senales es adecuada en gene-
ral, se han detectado ciertos problemas. El mas extendido
es la utilizacion de paneles laterales en carreteras con altos
indices de vehiculos pesados que dificultan su visualizacion
(imagen superior).

Otro problema, menos frecuente, es la incorrecta localiza-
cion de las sefales, dado que en ocasiones se encuentran
situadas tras mobiliario urbano (farolas, seméaforos, arbo-
les...) que impide su vision (imagen lateral) o tamafnos insu-
ficientes donde se utiliza sefnalizacion urbana de forma in-
correcta, o en vias con varios carriles, donde es dificil apre-
ciar la sefalizacién desde el lado opuesto de la calzada.
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Aungue no forma parte de los itinerarios evaluados, hay
que citar el caso de la Ciudad de las Artes y las Ciencias,
gue se encuentra sefalizada en la AP-7 y otras vias con
sefales que no cumplen la instruccién de carreteras, no se
encuentran integradas con el resto de la sefializacion y son
de dudosa utilidad al utilizar una tipografia completamente
insuficiente por su tamafo (imagen superior).

Por ultimo, hay que destacar un caso sorprendente el la
autovia V-31 en el cual se ha colocado un pértico nuevo
delante de uno antiglio que no se ha retirado (imagen la-
teral).

GRAFICO 3: RESULTADOS POR FACTOR DE VISIBILIDAD, SEGUN ITINERARIO
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2.2.4 Mantenimiento

En el mantenimiento de las sefiales se ha tenido en cuen-
ta tanto el estado de éstas, la existencia de graffitis y otro
tipo de pintadas que puedan impedir o dificultar la lectura
del mensaje; como la correcta posicion en el plano vertical
(senales que estén torcidas, danadas...).

Teniendo en cuenta los itinerarios analizados, se puede
apreciar cémo el estado de la sefalizacion es bueno. En
varios casos encontramos sefales con alguna de sus lamas
suprimida. En cambio, el mantenimiento de la tonalidad
cromatica es bueno pese a la incidencia del sol.

2.2.5 Otros aspectos

También se han valorado otros aspectos que pueden en-
riquecer la sefalizacién de orientacién como puede ser
la sefalizacién variable o la indicacion de los puntos de
intermodalidad. En relacion al primer aspecto indicar la
existencia de sefializacion variable sobre tiempos de viaje,
principalmente en la A-7. No obstante, se encuentra a fal-
tar informacion relativa a alternativas de viaje. Por ejemplo
viniendo tanto desde el norte (Pucol) como desde el sur se
podria indicar el tiempo aproximado de viaje al Centro de
Valencia para las dos alternativas de viaje (por la costa o
por el interior).

Por lo que se refiere a la intermodalidad se ha observa-
do una carencia de informacion al respecto. Asf, no se ha
encontrado senalizacién que informe sobre la localizacién
de los aparcamientos de disuasion, en el caso de que los
hubiere, aunque Unicamente fuera en los distintos itine-

rarios de acceso a Valencia. Solamente se ha detectado
sefalizacion de los aparcamientos de la Feria de Muestras.

Por Ultimo, sefalar que la mayorfa de indicaciones se ven
acompanadas de la correspondiente sefalizacion del nom-
bre de la carretera.

GRAFICO 4: RESULTADOS POR FACTOR DE MANTENIMIENTO, SEGUN ITINERARIO
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2.3. Conclusiones
y recomendaciones

2.3.1 Conclusiones

En definitiva, los aspectos mas destacados del analisis reali-
zado son los siguientes:

e Se detecta una falta de continuidad en algunos itinerarios
como la Feria de Muestras o El Saler.

e Otro problema de continuidad es el punto donde se em-
piezan a sefalizar algunos itinerarios, aunque en general,
una vez se alcanzan las vias de distribucion del trafico, se
puede encontrar alguna mencién a nuestro destino.

e Se detectan mayores problemas de sefalizacién en los
itinerarios transversales (Torrent — Paterna — Manises).

e Se detecta exceso de informacion en un mismo panel
(> 6 lineas).

* Existen senales tapadas por elementos del entorno o que
pueden no ser visibles circulando al lado de vehiculos de
gran volumen..

e El mantenimiento de la sefializacion en general es bueno,
aunqgue hay algunos casos de sefales semidesmanteladas
o duplicadas.

* No existe sefalizacion relativa a aparcamientos de disua-
sién y Unicamente se sefializan los aparcamientos de la
Feria de Muestras.

* Hay senalizacién variable, pero en general se limita a
ofrecer los tiempos de viaje a diferentes destinos no ofre-
ciendo tiempos de itinerarios alternativos.

2.3.2 Recomendaciones RACC

La Fundacion RACC sugiere a las administraciones compe-
tentes en cada caso las siguientes actuaciones:

e Proceder, dentro del mantenimiento que se lleva a cabo,
a una revision de la sefalizacion para evitar duplicaciones
de sefales, reparar las que estan en mal estado y evitar
los obstaculos que impiden su correcta visualizacion.

e Reforzar la sefalizacién correspondiente a la Feria de
Muestras, El Saler y sobre todo el Puerto, comenzando
antes por solucionar los puntos en que se han observado
discontinuidades

e La sefalizacion de la Ciudad de la Artes y las Ciencias tie-
ne que integrarse en la sefializacion interurbana existente
y no como sefales independientes con una tipologia y
tamano de letra completamente inadecuado.

e Disefar una sefalizacion especifica para las zonas de
transicion entre autovia y carretera y sobre todo entre
autovia y zona urbana que permitan al conductor un me-
jor seguimiento de la sefalizacion.

e Favorecer la implantacion de pérticos y evitar de este
modo los problemas que se generan cuando las sefales
estan a la derecha y son obstaculizadas por los vehiculos
pesados.

e Implantar informacién de sefalizacion variable en los
accesos al area metropolitana de Valencia, para indicar
tiempos de los itinerarios alternativos para acceder al
centro de Valencia.

e Realizar un plan de aparcamientos de intercambio modal,
reforzandolo con la sefalizacion de orientacién corres-
pondiente.
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Anejo 1: Metodologia

Procedimiento general = |
de elaboracion de la auditoria

El proceso de elaboraciéon contiene la preparacion de los
elementos clave del proyecto, la toma de datos y su pos-
terior tratamiento de agregacion, listo para establecer las
conclusiones globales y sugerencias.

FASE 1: Preparacion. Determinacion de ambito

e itinerarios

Se establecen unos itinerarios sobre los cuales realizar la eva-
luacién de la sefalizacion, a partir de determinar el origen y
destino de los mismos.

Existiran tres tipologias de itinerarios:

* De paso o externos: los que tienen como punto de
origen una poblacion de fuera del &rea metropolitana
y como destino una poblacion fuera de esta area. En
estos casos, se elegird como destino la capital de una
provincia vecina del &mbito metropolitano analizado.

* De destino de referencia: los realizados desde el
exterior del ambito con destino a un punto de refe-
rencia del drea metropolitana.

* De control o transversales: los realizados desde
una poblacién del ambito a otra poblaciéon de este.
No deben incluir la poblacién de referencia, pero si
las 3 ciudades més pobladas.

a) Origen

Para establecer el origen del recorrido se diferencian dos
tipos de usuarios y por consiguiente de sentidos de des-
plazamiento:

1) Desplazamiento de entrada: realizado por el fo-
raneo o visitante que accede al area metropolitana por
alguna de las entradas posibles y debe acceder a algu-
no de los destinos especificados.

2) Desplazamiento Interno: el residente o transpor-
tista que vive o trabaja en el drea metropolitana y que,
desde un municipio de esta, debe acceder a otro muni-
cipio donde se ubica alguna de las actividades de des-
tino apuntadas. El punto de origen lo constituira el ac-
ceso a la via de alta capacidad desde el centro urbano.
Se plantea las dos principales poblaciones en cuanto a
numero de habitantes.

b) Destino

La seleccion de los destinos consistird en municipios o equi-
pamientos relevantes que se encuentran fuera del entorno
urbano de la ciudad de referencia del drea metropolitana,
escogidos bien por su grado de necesidad (ej: hospitales),
bien por su grado de atraccion (centro de atraccién turisti-
co o la zona de actividad terciaria/industrial mas significati-
va). Se apuntan y jerarquizan diversas actividades o lugares
objeto de seleccion para disponer de motivos diferentes de
orientacion.

e Principal Hospital periurbano: motivo sanitario
e Aeropuerto: motivo viaje
e Feria/Palacio de congresos: motivo gestiones

e Principal elemento turistico de caracter periurba-
no: motivo ocio

e Principal zona industrial o puerto: motivo trans-
porte de mercancias

e Colector de trafico: via sobre la que pivote la movili-
dad de el area metropolitana (la que sirve para distri-
buir los desplazamientos).

e Principales ciudades de salida: en este caso, cuan-
do se sale de la ciudad si marca la siguiente capital
de provincia o Madrid/Barcelona o Francia/Portugal/
Algeciras segun el caso. También se pueden proponer
itinerarios en los que se haga en sentido de entrada,
valorando asi los desplazamientos de paso.

e Ciudades principales del drea metropolitana: La
mayor ciudad del entorno, y al menos dos ciudades
intermedias que permitan realizar desplazamientos
transversales también.

Se considerara que se ha llegado al destino en el momen-
to en que la sefalizacién nos haga desviarnos y salgamos
fuera de la via de alta capacidad para entrar en las vias lo-
cales de la ciudad. Como criterio general se entendera que
entramos en la ciudad cuando empecemos a encontrarnos
con un limite de velocidad de 50 km/h, aunque esto puede
requerir ser adaptado en algunos casos.

Como el destino de una poblacién, entenderemos la sefa-
lizacion que nos conduzca al centro urbano. En los casos
en que existan multiples entradas a la poblacién y no se
especifique un itinerario preferente para llegar el centro ur-
bano - es bastante comun encontrar Ciudad Este, Ciudad
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Norte, etc... —, se elegird la salida que nos indique el
sistema de navegacién que estemos utilizando.

Desde puntos externos al drea metropolitana (accesos prin-
cipales viarios) y puntos internos (poblaciones) se determi-
naran previamente los itinerarios tipo utilizando como re-
ferencia inicial la trayectoria que establezca un navegador
bajo el criterio de camino minimo en tiempo. No obstante,
el itinerario marcado por la sefalizacion interurbana predo-
minaréa sobre el del navegador.

FASE 2: Trabajo de campo

Definidos los itinerarios tipo, el paso siguiente consistiria en
comprobar que estén sefalizados, mediante la realizacién
de unos itinerarios de control. Ademas, se tienen de prepa-
rar mapas georeferenciados del &mbito, y recoger la infor-
macién de forma ordenada para su valoracién agregada.

La recogida de informacién se realizard de forma siste-
maética para cada itinerario:

- Se recorrerd cada ruta grabando una filmacién del
itinerario que servird de soporte para el analisis poste-
rior, dibujando planos especificos de las sefales obser-
vadas que permitan ubicarlas posteriormente en un
plano. En el caso de tener dudas para su localizaciéon
se realizardn nuevos itinerarios de control.

- Se visualizara el itinerario, valorando en cada punto
de sefalizacion los pardmetros de valoracién que se
explicitan a continuacion en la base de datos.

- Tras el analisis de la filmacion se obtendra del video
una imagen de cada una de las sefiales para identifi-
car casos especificos a destacar o explicar itinerarios y
situaciones, asi como mostrar el estado de las sefnales.

De esta forma, se configurard una base de datos de itine-
rarios y sefales que quedaran georeferenciadas sobre un
plano

FASE 3: Agregacion de resultados e interpretacion
Una vez obtenidas las imagenes de cada una de las sefiales
de los itinerarios que deseamos analizar, se procede a inter-
pretar el estado del itinerario. Este andlisis se realiza con la
ayuda del formulario del protocolo de valoracion incluido
en este documento bajo el titulo «Valoracion especifica:
parametros» (pag. 19).

Se requieren unas nociones minimas sobre los conceptos
sujetos a interpretacion en dicho formulario, por lo que se
desaconseja dejar esta fase en manos no expertas, ya que
de otro modo las definiciones pueden no ser entendidas e
introducirse una desviacion subjetiva en la valoracion.

El andlisis se realiza de forma individual para cada itinera-

rio, estudiando de forma detallada todas las sefales de un
itinerario antes de pasar al siguiente. El itinerario es ana-
lizado visualizando de forma ordenada las sefales, siem-
pre en el sentido de la marcha en el que se ha grabado
cada ruta. Es necesario crear una tabla con cada uno de
los itinerarios, con un campo equivalente a cada uno de
los conceptos que se van a analizar (aquellos que apare-
cen en el formulario «Valoracién especifica: pardmetros»).
Cada uno de los registros de la tabla serd una de las sefales
analizadas en el itinerario. Para facilitar el trabajo, se crea
un campo adicional en el que se introduce un codigo iden-
tificador de la sefal analizada. Dicho cédigo se recomien-
da que esté compuesto por un codigo del itinerario de 3
letras, y 2 digitos correspondientes al orden de encuentro
de la sefal dentro del itinerario —por ejemplo: VALO1-. De
este modo, las sefales que se repitan en varios itinerarios
pueden ser identificadas rapidamente por cualquier obser-
vador de nuestro analisis, ya que usaremos siempre el mis-
mo identificador para la sefial, es decir, el que le asignamos
en el primer itinerario en el que aparecio.

El tipo de datos que tendremos que insertar en cada campo
de la tabla, es normalmente un dato l6gico o booleano, es
decir, si una cuestion es VERDADERA o FALSA —por ejem-
plo, para calcular el % de sefales que cumplen la norma-
tiva, 0 no tienen obstaculos—. El otro tipo de datos a intro-
ducir es numérico —por ejemplo, nimero de menciones en
una misma sefial—.

Una vez introducidos todas las sefales de la tabla, debe-
mos calcular los valores objetivos que nos permitiran valo-
rar el itinerario. Asi, calcularemos el porcentaje de sefales
que cumplen una determinada condicién, el numero de
problemas de continuidad, etc.

Una vez obtenidos los valores objetivos de cada concepto,
se deben transformar en valoracion mediante los criterios
descritos en el apartado «Valoracion agregada de cada iti-
nerario» (pag. 20). De este modo, a partir de la suma de
la valoracion de todos los conceptos, obtenemos una nota
para cada itinerario entre 0 y 100.

Para calcular la nota, o puntuacion, de cada elemento se-
Ralizado, se realiza la media de todos los itinerarios anali-
zados para ese elemento.
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FASE 4: Elaboraciéon de resultados y preparacion de
documentos para presentacion

Una vez calculada la nota media de la sefalizacién de cada
uno de los elementos, podemos obtener la valoracion glo-
bal del 4&rea metropolitana. A la hora de calcular esta nota
final, ademas de la puntuacién de los diferentes itinerarios
considerados, se tienen en cuenta otros aspectos comple-
mentarios referidos a la globalidad de la sefalizacion del
ambito. La valoracion de estos aspectos se encuentra en el
apartado «Valoracion agregada global del dmbito metro-
politano» (pag. 34).

Una vez obtenida la nota final, esta se puede convertir en
estrellas, teniendo en cuenta que cada 10 puntos son me-
dia estrella.
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Protocolo de valoraciéon

La valoracién de la sefalizaciéon contenida en cada itine-
rario, y del conjunto de los itinerarios, se llevard a cabo
mediante un analisis multicriterio que proviene de un resul-
tado itinerario a itinerario, y posteriormente de una media
del conjunto de itinerarios.

La metodologia de evaluacion (toma de datos) y posterior
valoraciéon (agregacion e interpretacion de resultados) se
describe a continuacion: a) definiendo los factores basi-
cos generales, b) Describiendo el protocolo especifico de
recopilacién de la informacién; c) estableciendo la forma
de puntuar los resultados agregado de cada itinerario, y d)
proponiendo la valoracion global de la sefializacion segin
el método RACC de las estrellas.

Valoracion general de los itinerarios

Cada itinerario se evaluard mediante cuatro factores
basicos para disponer de una sefalizacion interurbana
de orientacion de calidad.

Continuidad del itinerario
Que no exista pérdida de la senalizacion en los puntos
de decision.

Comprension

La facilidad de interpretacion del destino por parte del
usuario y si no se confunde con el resto de la sehaliza-
cion del drea metropolitana.

Visibilidad
Que las senales sean claramente visibles por el usuario
de la via.

Mantenimiento
Que las senales no se encuentren en un estado deterio-
rado, bien sea por desgaste, vandalismo o accidentes.

Los factores son valorados mediante pesos especificos
diferentes para remarcar la diferente importancia, do-
tandolos de mayor peso en la nota final de un itinerario.

F1 Continuidad del itinerario 35 35%
F2 Comprension 3,0 30%
F3 Visibilidad 2,5 25%
F4 Mantenimiento 1,0 10%
Total 10 100%
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Valoracion especifica: parametros En un itinerario se detectaran diferentes senales. Cada
una dispondra de una evaluacién de los parametros
Cada factor basico se subdivide en un conjunto de para- especificos.

metros que describen el aspecto valorado.

FACTOR 1: Continuidad del itinerario
M

1.1 Distancia desde donde se empieza a sefalizar

Se valora la distancia entre el destino y la primera sefial con la que nos encontramos.
1.2 Seguimiento del itinerario N°

Se anotaran el nimero de desvios no sefalizados. P.ej: si en un desvio hay que salir y

no estd sefalizado. Se tienen en cuenta criterios de gestién del trafico que utilice la
administraciéon competente. Si no se empieza a sefalizar al inicio del recorrido, se penalizan
todos los desvios no sefializados a partir de la via distribuidora o colectora.

1.3 Sefalizacion de la via % de sefiales en que no se
indica.
Indicar también si se senaliza
por qué via vamos

Se debe observar que ponga la via por la que se llega al destino requerido, asi como en la
que nos encontramos. Salvo en los casos en que no es preceptivo, como por ejemplo en la
llegada a destino.

1.4 Criterio de sefalizacion % de senales mal distribuidas

Se mirard que las indicaciones vayan de mayor a menor grado de importancia (p.ej: ciudad
grande, ciudad pequena, barrio, elemento caracteristico)

2.1 Maximo numero de elementos por sefal % sefales con > de 4 lineas
% conjunto de sefiales > de
6 lineas

Se analiza si se cumple el apartado 2.6.2 de la norma 8.1-IC por lo que se refiere al nimero
de lineas méximo para una sefial o para un conjunto de sefales.

2.2 Distancia entre sefales de orientacion % de sefales a menos
de 100 m (50 m en
convencional)

Se indica aquellas sefiales situadas a menos de 100 metros de otra sefial de orientacién
(I'mite que impone la norma 8.1-IC, apartado 2.6.2). En el caso de carreteras
convencionales, esta distancia puede reducirse hasta los 50 metros. La localizacion de
sefales muy préximas también dificulta su lectura.

2.3 Uniformidad % de senales que no
cumplen normativa

En este apartado se valora que todas las sefiales dispongan del mismo tipo de caja, tipo de
letra y color de fondo tal y como establece la norma 8.1-IC.

2.4 Senalizacion correcta del desvio % de desvios mal
senalizados

Se valora si cumple los preceptos de la normativa por lo que se refiere a la distancia de
presenalizacion y destino final asi como si dispone de estas sefales. En vias con varios
carriles, se valora si se marca el carril por el que tomar la salida de forma avanzada.
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FACTOR 3: Visibilidad

3.1 Visibilidad de las sefales % de sefales mal
localizadas

En este apartado se analizard si la sefial se encuentra a una altura adecuada y esta libre de
obstaculos que impidan su visibilidad.

3.2 Visibilidad del mensaje % de senales con tamano
inadecuado

Mediante el visionado del video se analizara si el tamafno de la letra es el adecuado segun la
normativa y se lee correctamente.

FACTOR 4: Mantenimiento m

4.1 Estado de las senales % de senales en mal estado

Se anotaran las sefiales que estén torcidas o en mal estado.

Valoracion agregada de cada itinerario determina la valoracién de cada itinerario, que como

maximo puede ser de 10 puntos.
La agregacion de los resultados de los parametros evalua-

dos para todas las sefales contenidas en un itinerario

FACTOR 1: Continuidad del itinerario -

1.1 Distancia desde donde se empieza a sefalizar 15
- Inicio del itinerario. 15
- Desvio en via de acceso o via de salida. 12
- En via distribuidora/colectora. 7
- En inicio de via de aproximacion. 3
- Sin sefalar o sefal proxima al destino. 0
1.2 Seguimiento del itinerario 15
- Todos los desvios bien sefalizados. 15
- No se ha sefializado un desvio, pero siguiendo recto se encuentra otra salida, esta sf sefializada, que 7.5

lleva al destino.
- Hay 1 6 2 desvios no sefializados pero donde no hay que salir de la via.

- No se ha sefializado un desvio donde hay que salir de la via, 0 més de 2 desvios sin senal de 0
continuidad.

1.3. Informacién sobre la via 3
- 100% de las sefales incluyen el cajetin de la via por la que se llega al destino. 3
- Mas del 80% de las sefales incluyen el cajetin. 1,5

1.4. Criterio de sefalizacién 2
- 100% de las menciones son de mayor a menor importancia. 2

- Més del 80% de las menciones son de mayor a menor importancia. 1
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FACTOR 2: Comprension -

2.1 Maximo numero de menciones por sefal 15
- El 100% de las senales tiene menos de 4 lineas por subcartel y 6 lineas en toda la sefal. 15
- > 80% de las sefales tiene menos de 4 lineas por subcartel y 6 lineas en toda la sefial. 10
- > 60% de las senales tiene menos de 4 lineas por subcartel y 6 lineas en toda la sefial. 5

2.2 Distancia entre sefales de orientacion 5
- El 100% de las sefiales se sitian a mas de 100 metros de otras sefales. 5
- Mas del 80% de las sefales se sitian a mas de 100 metros de otras sefiales. 2,5

2.3 Uniformidad 5
- 100% de las sefales tiene la composicién adecuada. 5
- 80%-99% de las sefiales tiene la composicién adecuada. 25

2.4 Senalizacion correcta del desvio 5
- 100% de desvios bien sefalizados. 5
- 80-99% de desvios bien sefalizados. 2
- No se indica el carril por el que tomar la salida, en via de mas de un carril. -1

FACTOR 3: Visibilidad IRESR

3.1 Visibilidad de las sefales 15
- Se ven perfectamente el 100% de las senales. 15
- Problemas de visibilidad en un 10% de las sefales. 10
- Problemas de visibilidad en un 20% de las sefales. 5

Criterios en porticos u otros carteles centrales

Son validos en todos los casos, siempre y cuando su visibilidad no se vea reducida por otros objetos existentes en la via o
en su entorno recorriendo la via a velocidad maxima.

Criterios en banderolas u otros carteles laterales

Son validas en vias de 1 sélo carril en todos los casos. No se consideran validas las banderolas tapadas integral o
parcialmente por otros objetos como arboles o pasarelas.
En vias rapidas son validos si se cumplen los siguientes criterios:

— Fuera de poblado. — Baja intensidad de vehiculos pesados.

— Maximo 2 carriles por calzada. — Margenes de la carretera no iluminados.

— Ramal de salida con un solo carril.

Criterios en carteles de destino de salida inmediata

Se consideran vélidos en vias convencionales de 1 sélo carril, o en vias répidas con 2 o mas carriles siempre y cuando exista
una correcta presefalizacion, si no se encuentran tapados por arboles u otros objetos.

3.2 Visibilidad del mensaje 10

- El 100% de los mensajes son visibles. 10

- 80%-99% de los mensajes son visibles. 5
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FACTOR 4: Mantenimiento -

4.1 Estado de las sefales
- Todas las sefales estan en buen estado.

- Més del 80% de las senales estan en buen estado.

La puntuacion de los diferentes elementos a valorar se ha
realizado de tal forma que los tres elementos bésicos re-
Unan el 45% de la puntuacion:

* Que no haya posibilidad de pérdida y que todos los pun-
tos de decision esté correctamente senalizados (15)

* Que no haya una superpoblacion de sefales que dificul-
ten la comprensién del mensaje (15)

* Que las senales sean perfectamente visibles (15)
Valoracion agregada de cada elemento

La agregacion de cada elemento se realizaréd mediante una
media de la puntuacién de cada uno de los itinerarios.

Valoracién agregada global del ambito metropolitano

Para obtener la valoracion global de un drea metropolita-
na, ademas de la puntuacion de los diferentes itinerarios
considerados se tendrén en cuenta otros aspectos comple-
mentarios referidos a la globalidad de la sefializacion del
area metropolitana.

10
10
5

En este sentido el procedimiento para llevar a cabo la valo-
racion es la siguiente:

1) Valoracion por destino

Para cada uno de los destinos se lleva a cabo un promedio
de cada uno de los itinerarios.

2) Valoracién global

Se realiza un promedio de la puntuacién obtenida en cada
uno de los itinerarios

3) Otros aspectos

Los itinerarios anteriores permiten disponer de una vision
global de la sefalizacion de un d&mbito metropolitano, ya
que practicamente se inspecciona toda la red viaria basica.
En este sentido, también se plantea valorar otros aspectos
de la sefalizacion no directamente relacionados con los iti-
nerarios, pero que también son de gran interés.

Aspectos Complementarios: Descripcion

C.0 Direccionamiento a un aparcamiento de disuasion 10
- Se sefializan mas de 4 aparcamientos de disuasion. 10
- Se sefalizan 4 aparcamientos de disuasion. 7
- Se sefalizan 2 aparcamientos de disuasion. 5
- Se sefaliza 1 aparcamiento de disuasion. 2,5

C.1 Sefializacion variable 10
- Existe informacion variable sobre: tiempo de viaje e itinerarios alternativos. 10
- Existe informacion variable sobre itinerarios alternativos. 6,7
- Existe informacion sobre tiempo de viaje. 3.3
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Anejo 2: Puntuacion desagregada

Aeropuerto

N1 5/ - | i | @ |
1.1 12 13 1.4 2.1 22 23 24 3.1 32 41

511-46 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-49 0 1 1 1 1 1 1 0 1 1
511-52 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-53 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-03 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
A2E-04 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
A25-01 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 1 100% 100% 1% 100% 100% 100% 86% 100% 100%  Nota Total
Nota param 12 5 3 2 5 5 5 5 5 10 10 67

TN 1 e s = | i | 7 |
1.1 12 13 14 21 22 23 24 3.1 32 4.1

GE-02 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
GE-03 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-05 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1
51M-06 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
51M-08 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-03 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-04 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A25-01 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. Cleta 1 0 100%  100%  100%  100%  100% 88% 100%  100%  100%  NotaTotal
Nota param 15 15 3 2 15 5 5 2 15 10 10 97

m A
A-7 Sud 1.1 1.2 13 14 2.1 2.2 23 2.4 3.1 32 4.1

1A1-23 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
1A1-24 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2IV-09 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
GE-01 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2IV-11 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
2IV-12 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
21V-62 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21V-63 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
2IV-64 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
2IV-66 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21V-68 0 1 1 1 1 0 0 1 1 1
2IV-69 0 1 1 1 1 0 0 1 1 1
GE-02 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
GE-03 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-05 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1
5IM-06 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-08 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-03 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-04 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A25-01 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 0 100% 100% 75% 100% 90% 85% 100% 100% 100%  Nota Total
Nota param 12 15 3 2 5 5 25 2 15 10 10 81,5
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Aeropuerto (continuacion)

>> I

411-01
411-02
411-03
411-06
41-11
411-15
411-21
411-25
411-27
411-28
411-29
411-31
411-43
511-46
511-49
511-52
511-53
A2E-03
A2E-04
A25-01
Cuenta
Nota param

Media param.

F1
F2
F3
F4
Nota total
N° de sefales
Y%sefiales it./total sefales

1.1

13,50

Itin 1
22,0
20,0
15,0
10,0
67
7
14%

-
[N}

Ul — O O O 0O OO = 00 0O 0000 oo oo oo o

10,00

Itin 2
35,0
27,0
25,0
10,0
97

16%

F1

143%

Itin 3
32,0
14,5
25,0
10,0
81,5
20
41%

e e e e e e e e e e e e e e e P e

1
143%
2

2,00

Itin 4
25,0
20,0
25,0
10,0
80
14
29%

[

SIS ) N = iy iy ey ey s e S IS S S S

1
79%
5

Itin 5

N ) N N [ RN ) RN [ [ PR R RN R RN R PR N

1

143%

5

Itin 6

RN N N RN N RN R RN (I RN RN RN RN TN RN RN PERN PR

1

143%

5

Itin 7

1
143%
5

3,50

Maximo
35,0
27,0
25,0
10,0
97,0

20
A%

&9
N

N P EEN RN ) g N N N RN RN JEEN JEEN) QRN JERN) PEEN PEEN PR RN

1
136%
15

12,50

Minimo
22,0
14,5
15,0
10,0
67,0

7
14%

F3

32

e e e e e e e e e e e e e e e e e

1
143%
10

10,00

Media
28,5
20,4
22,5
10,0
81,4
12,3
25%

F4

RN [ N R [ N [ RN [ [ PR R [ R N R RN N

1
143%  Nota Total

10 80
10,00 81,38
Total

49
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Puerto
Fi R ;3 F4
1.1 12 13 14 2.1 22 23 24 3.1 32 41
41101 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
411-02 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
411-03 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
411-05 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
4l1-15 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
41121 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
411-25 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
4127 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
411-28 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
41129 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
411-31 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
411-43 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
201-12 0 1 1 0 1 0 1 1 1 1
20113 0 1 1 0 1 0 1 1 1 1
21-14 0 1 1 1 1 0 1 1 1 1
20117 3 1 1 0 1 0 1 1 1 1
211-19 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
201-21 0 1 0 0 1 0 1 1 1 1
211-22 0 1 0 0 1 0 1 1 1 1
211-24 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Cuenta 1 3 100% 90% 48% 100% 71% 100%  100%  100%  100% | NotaTotal
Nota param 15 0 3 1 0 5 0 5 15 10 10 64
Media param. 13,50 7,50 2,25 1,25 1,25 5,00 1,25 5,00 1500 10,00 10,00
Itin 1 Itin 2 Itin 3 Itin 4 Itin 5 Itin 6 Itin 7 Méximo  Minimo Media Total
Fi 15,0 335 305 19,0 335 15,0 25
) 15,0 125 12,5 10,0 15,0 10,0 12,5
F3 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0
F4 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
Nota total 65 81 78 64 81,0 64,0 72,0
N° de senales 9 6 8 21 21 6 11,0 44

Y%seniales it./total seales  20% 14% 18% 48% 48% 14% 25%
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Feria de Muestras

[ N1 R R A R
11 12 13 1.4 21 22 23 24 3.1 32 41
41M-08 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-49 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
511-52 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-53 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21v-81 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-26 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A3-06 0 1 1 1 1 0 1 1 0 1
A3-07 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 3 100%  100%  100%  100%  88%  100%  88% 88%  100% | NotaTotal
Nota param 15 0 3 2 15 5 25 5 5 5 10 67,5

[ mv D R
1.1 12 13 14 21 22 23 24 3.1 32 41

21V-81 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-26 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A3-06 0 1 1 1 1 0 1 1 0 1
A3-07 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4 2 100% 100% 100% 100% 75% 100% 100% 75% 100%  Nota Total
Nota param 3 5 3 2 15 5 0 5 15 0 10 63

m A
A-7 Sud 1.1 1.2 13 14 2.1 2.2 23 2.4 3.1 32 4.1

1A1-20 0 1 1 1 1 1 1 0 1 1
21v-81 3 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-26 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A3-06 0 1 1 1 1 0 1 1 0 1
A3-07 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. Cuenta 3 3 100%  100%  100%  100%  80% 100% 80% 80% 100%  Nota Total
Nota param 7 0 3 2 15 5 25 5 5 5 10 59,5
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Feria de Muestras (conmnuacion

» TN 1 s/ = | & | 7 |
1.1 12 13 1.4 2.1 22 23 24 3.1 32 41

4122 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

41123 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

411-25 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1

4v-21 0 1 1 1 1 0 0 1 1 1

4v-29 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

41v-30 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

4v-32 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1

A3-05 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1

A3-07 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

. Cuenta 1 100%  100% 67% 100% 89% 89% 100%  100%  100%  NotaTotal
Nota param 12 5 3 2 5 5 25 2 15 10 10 75
Media param. 9,25 2,50 3,00 2,00 12,50 5,00 1,88 4,25 10,00 5,00 10,00
Itin 1 Itin 2 Itin 3 Itin 4 Itin 5 Itin 6 Itin 7 - Minimo Media Total
F1 20,0 13,0 12,0 22,0 L2200 120 16,8
F2 275 25,0 275 14,5 215 145 236
F3 10,0 15,0 10,0 25,0 250 100 15,0
F4 10,0 10,0 10,0 10,0 100 100 10,0
Nota total 67,5 63 59,5 715 L 715 595 65,4
N° de sefiales 8 4 5 9 9 4 6,5 26

Y%sefiales it/total sefiales  31% 15% 19% 35% [ 3% 15% 25%
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El Saler

TN 1 - |

A-7 Nord

211112

21113
211117
211-21

211-22

211-23
211-24
1A1-29
1A1-30
1A1-33
1A1-34
1A1-35
1A1-36
1A1-37

Nota param

Media pardm.

F1
F2
F3
F4
Nota total
N° de senales
Y%sefiales it./total sefiales

1.1 1.2 13 1.4
1 1 1
0 1 1
3 1 1
0 1 0
0 1 0
0 1 0
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 0 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
3 4 93% 79%
7 0 1,9 0
8,67 1,67 2,00 1,00
Itin 1 Itin 2 Itin 3 Itin 4
14,5 17 85
12,0 25 7
25,0 25 25
10,0 10 10
61,5 77 50,5
10 4 14
36% 14% 50%

- = = = 0O 0O - = 0O oo o o o

1
50%
0

Itin 5

RN [Py ) RN RN [ RN RN R ) N N p—

1

100%

5

Itin 6

- = =2 O = = = O 0O o o o o

1
50%
0

0,00

Itin 7

1
1
1
1
1
1
1
1
1
0
1
1
1

1
93%
2

3,00

R e e e e e e e e e

1
100%
15

15,00

Minimo
85
7,0

25,0
10,0
50,5
4
14%

I e B B e e P P P e

1
100%
10

10,00

Media
13,3
14,7
25,0
10,0
63,0

93

100%

2.1 22 23 24 3.1 32 4.1

R [Py ) RN RN [ RN R R P N e —

1
100%  Nota Total

10 50,5
10,00 63,00
Total

28
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Torrent

[ N1 [ B A
1.1 12 13 1.4 21 22 23 24 31 32 41

5IM-30 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-31 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-32 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-33 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-35 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-36 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21v-48 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21v-49 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21Vv-51 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21v-54 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21V-55 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21v-21 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21v-22 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21v-23 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. Cleta 2 1 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  NotaTotal
Nota param 12 5 3 2 15 5 5 5 15 10 10 87

[ mn 1 R R A R
1.1 12 13 14 21 22 23 24 3.1 32 4.1

GE-02 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
GE-03 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-05 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1
5IM-06 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5IM-08 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-03 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A2E-04 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A25-01 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. Cleta 1 0 100%  100%  100%  100%  100% 88% 100%  100%  100%  NotaTotal
Nota param 15 15 3 2 15 5 5 2 15 10 10 97

ORI R e s e
A-7 Sud 1.1 1.2 13 14 2.1 2.2 23 2.4 3.1 3.2 4.1

51112 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1
51113 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0
51115 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1
51116 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0
51117 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
51118 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A1S-17 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A15-19 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1
A15-21 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A15-23 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A15-24 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. Cuenta 2 0 100%  100%  100%  64% 100%  100%  100% 91% 82%  NotaTotal
Nota param 12 15 3 2 15 0 5 5 15 5 5 82
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Torrent (conmnuacion

o> EiS™ 0B B M
T 12 13 1.4 2.1 22 23 24 3.1 32 4.1

5IM-30 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

51M-31 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

5IM-32 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

51M-33 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

51M-35 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

51M-36 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21v-48 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21v-49 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21v-51 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21v-54 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21V-55 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21v-21 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21v-22 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21v-23 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

. Cuenta 1 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  NotaTotal
Nota param 12 5 3 2 15 5 5 5 15 10 10 87
Media param. 1200 10,00 3,00 2,00 15,00 3,75 5,00 5,00 15,00 8,75 8,75
Itin 1 Itin 2 Itin 3 Itin 4 Itin 5 Itin 6 ltin7 | Méximo  Minimo  Media Total
Fi 220 32,0 32,0 22,0 [ 320 220 27,0
F2 30,0 30,0 25,0 30,0 [ 300 250 28,8
F3 25,0 25,0 20,0 25,0 250 200 238
F4 10,0 10,0 5,0 10,0 100 50 88
Nota total 87 97 82 87 970 820 883
N° de sefiales 14 5 1 14 14 s 11,0 44

Ysefiales it /total sefiales  32% 1% 25% 32% D% 1% 25%
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Centro Valencia

TN 1 A R B #
AP-7 Nord 1.1 1.2 13 1.4 2.1 22 23 24 3.1 32 4.1

41103 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
411-04 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
411-06 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
31103 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
311-06 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
31111 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
31118 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. Cuenta 1 0 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  NotaTotal
Nota param 15 15 3 2 15 5 5 5 15 10 10 100

TN 1 o 2 | o | i |
1.1 12 13 1.4 2.1 22 23 24 3.1 32 41

41M-08 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4IM-10 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-46 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-55 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-60 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-62 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
51164 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1
. Cuenta 1 0 100%  100%  100%  100%  100%  100%  100% 86% 100% | Nota Total
Nota param 15 15 3 2 15 5 5 5 15 5 10 95

s 12 13 14 2.1 22 23 24 3.1 32 4.1

51101 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
51103 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1A1-01 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1A1-04 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
IA1-06 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1A1-10 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1A1-12 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1A1-14 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1A1-17 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1A1-23 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
1A1-24 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1A1-25 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
21v-02 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
. Cuenta T 0 92% 100% 92% 100%  100%  100%  100%  100%  100%  NotaTotal
Nota param 15 15 15 2 10 5 5 5 15 10 10 35
Media param. 1500 15,00 2,50 2,00 13,33 5,00 5,00 5,00 15,00 8,33 10,00
Itin 1 Itin 2 Itin 3 Itin 4 Itin 5 Itin 6 ltin7 | Méximo = Minimo  Media Total
F1 350 35,0 335 [ 350 35 34,5
F2 30,0 30,0 25,0 [ 300 250 283
F3 25,0 20,0 25,0 250 200 233
F4 10,0 10,0 10,0 100 100 10,0
Nota total 100 95 93,5 [ 1000 935 9.2
N° de sefiales 7 7 13 o1 7 9,0 27
%%sefales it /total sefiales  26% 26% 48% [o48%  26% 33%
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Itinerario de paso Castellon - Alicante

TN 1 -

AP-7 Nord

411-01
411-02
411-03
411-06
41111
41115
41121
411-25
411-28
411-29
411-31
41134
411-36
41137
411-39
51M-32
5A7-04
5A7-01
5A7-09
5A7-10
5A7-11

Nota param

Media param.

F1
F2
F3
F4
Nota total
N° de senales
Y%sefiales it./total sefiales

1.1 1.2 13 14
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
0 1 1
1 0 100% 100%
15 15 3 2
15,00 15,00 3,00 2,00
Itin 1 Itin 2 Itin 3 Itin 4
35,0
20,0
20,0
10,0
85
21
100%

2.1 22 23 24 3.1 32 4.1

[ ey N N Y ) N e e e e e s e S I = )

1
76%
5

5,00

Itin 5

[N [P P N RN [ N RN RN [ (RN PR RN [ R N R RN RN

1
100%
5

Itin 6

[N [P RN RN RN ) PEEN) RN JEEN [ RN PN RN R TN RN R PEEN RN

1
100%
5

Itin 7

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

100%
5

5,00

B I I e e e e e e e e e e e P e =

1
95%
10

10,00

Minimo
35,0
20,0
20,0
10,0
85,0

21
100%

e e e e e e e e e e e e e e e e P e

1
100%
10

10,00

Media
35,0
20,0
20,0
10,0
85,0
21,0

100%

R [P ) [ Y [ N [ R [ [ PR R [ R N S R e

1
100%
10

10,00

Total

21

Nota Total
85

Nota final
85,00
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Itinerario transversal Torrent - Castellon

N1 5/ - | i | @ |
1.1 12 13 1.4 2.1 22 23 24 3.1 32 41

A15-08 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A15-10 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
A1S-11 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0
A15-12 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0
511-26 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
511-28 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
51129 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
41v-05 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4V-11 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4v-18 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4v-71 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4v-76 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
41v-80 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
41v-84 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
41V-85 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 100%  100%  100%  100%  100%  100% 93% 93% 87%  NotaTotal
Nota param 15 5 3 2 15 5 5 5 10 5 5 75
Media param. 15,00 5,00 3,00 2,00 15,00 5,00 5,00 5,00 10,00 5,00 5,00
Itin 1 Itin 2 Itin 3 Itin 4 Itin 5 Itin 6 ltin7 | Méximo =~ Minimo ~ Media Total
Fi 25,0 | 250 250 25,0
F2 30,0 [ 300 300 30,0
F3 15,0 [ 150 150 15,0
F4 5,0 L 50 50 5,0
Nota total 75 750 750 75,0
N° de sefiales 15 5 R 15,0 15
Y%seiales it /total sefiales  100% [ 100%  100%  100%
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Valoracion global

Elemento

Aeropuerto

Puerto

Feria de muestras

El Saler

Torrent

Centro de Valencia

Castellén -> Alicante

Torrent -> Castellén/Barcelona
Media itinerarios

Senalizacién aparcamientos de disuacion
Senalizacién informacion variable

Total itinerarios y mejoras

Valoracion RACC

Aeropuerto

Puerto

Feria de muestras

El Saler

Torrent

Centro de Valencia
Castellon -> Alicante

Torrent -> Castellén/Barcelona

Puntuacion maxima

Promedio

Nota
81,38
72,00
65,38
63,00
88,25
96,17
85,00
75,00
78,27

0,00
3,30
81,57

F1
Continuidad

28,50
24,50
16,75
13,33
27,00
34,50
35,00
25,00
35,00
25,57

Valoracion

* ok k ok ok

F2
Comprension

20,38
12,50
23,63
14,67
28,75
28,33
20,00
30,00
30,00
22,28

Puntos. max.

10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00

10,00
10,00
100,00

F3
Visibilidad
22,50
25,00
15,00
25,00
23,75
23,33
20,00
15,00
25,00
21,10

Puntos
8,14
7,20
6,54
6,30
8,83
9,62
8,50
7,50

0,00
3,30
65,92

F4
Mantenimiento

10,00
10,00
10,00
10,00
8,75

10,00
10,00
5,00

10,00
9,22
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Anejo 3: Planos e ilustraciones

Aeropuerto

[TINERARIO 1
ITINERARIO 2
ITINERARIO 3
ITINERARIO 4

.

DE CONGRESSOS

7= N o .
* HOSPITALVALENCIA
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Castellon - Alicante

ITINERARIO 1
ITINERARIO 2

~

DE CONGRESSOS - -

+ HOSPITALVALENCIA
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Carretera Valencia

ITINERARIO 1
ITINERARIO 2
ITINERARIO 3

PALAU P
DE CONGRESSOS™
*,

* % THOSPITAL VALENCIA

et Yo CAUMAR
VALENCIA <«
i .-r". e
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El Saler

ITINERARIO 1
ITINERARIO 2
ITINERARIO 3

DE CONGRESSOS . -~
N “HOSPITALVALENCIA

mme o SAEMA
S e

" VALENCIA
4 -

-
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Feria de Muestras

[TINERARIO 1
ITINERARIO 2
ITINERARIO 3
ITINERARIO 4

= pALAU-
DE CONGRESS0S.~

L s

.,

O HOSRITALVALENCIA

Cmean | T—— S : : ™ — e === ALMAR
G o oo ]
= VALENCIA .
! S Yih

.:,_'r, % *‘--.v v—-
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Puerto

ITINERARI@_ 1 :

ITINERARIO 2, .
ITINERARIO 3™,
ITINERARIO 4 ; '

-

.

" HOSPITAL VALENCIA
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Teruel

———— [TINERARIO 1
e [TINERARIO 2 .
= [TINERARIO 3 v B

ITINERARIO 4
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Torrent

ITINERARIO 3
ITINERARIO 4

551M-30
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Valencia

PALAU "
DE CONGRESSOS~~ |

" HOSPITALVALENCIA _
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