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2.- INTERURBANO

3.- URBANO

NUEVA ESTRATEGIA
DE LA MOTO
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Fallecidos por TIPO DE VIA
(MOTOS+CICLOMOTORES)
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MOVILIDAD Y RIESGO

» Los ultimos datos de que se dispone muestran como:
— 0,32 fallecidos EN TURISMO por cada 100 millones de veh-km
— 5,5 fallecidos EN MOTOCICLETA por cada 100 millones de veh-km
— CONCLUSION:

— La exposicion al riesgo en motocicleta es 17 veces mayor que en turismo




LESIONES DE MOTORISTAS (datos de 2015)

« Las lesiones mas frecuentes con datos de altas hospitalarias (fallecidos excl.):

— Extremidades inferiores: 27,90 ¢mm——
— Torso: 26%
— Extremidades superiores: 21%

 De 20.572 altas hospitalarias (excluidos fallecidos), con MAIS3+ tenemos 1.788



ACCIDENTES EN INTERURBANA (2012-2016)

Reparto de victimas en la via:

44% en curva —

27% en recto
28 % en interseccion (T, Y, X, +).

El 31 % salidas de la via
El 24% colision lateral y frontolateral

ACCIDENTES EN URBANA (2012-2016)

Reparto de victimas en la via:
— 52% en intersecciones {4

— El 46% de los accidentes fueron colision lateral o frontolateral.



HERIDOS FALLECIDOS + % FALLECIDOS+
FALLECIDOS
A 30 DIAS HOSPITALIZADOS HERIDOS HERIDOS

A 30 DIAS HOSPITALIZADOS | HOSPITALIZADOS
Entre semana
7:00-19:59
Urbana 48 836 884 56%
Entre semana
20:00-6:59
Urbana 29 286 315 20%
Fin de semana
7:00-19:59
Urbana 19 222 241 15%
Fin de semana
20:00-6:59
Urbana 13 123 136 9%
Total urbana 109 1.467 1.576 100%

ESCENARIO TIPICO
(EN URBANO)



FACTORES CONCURRENTES

Teniendo en cuenta exclusivamente los accidentes de motocicletas ocurridos en vias
interurbanas:

— Velocidad inadecuada 22,72% <——

— Conduccion distraida 19,75%

— Incumplimiento de prioridad 16,92%

— No respetar la distancia de seguridad 10,64%



Malos datos en cuanto al uso de ACCESORIOS DE SEGURIDAD

AEE;EE:I:::DES DE S0 DE ACCESORIOS AEE;JSSEH[:E::E DiE AEEIEJ;;}HIDUES DE ACC;J;:.’?H.IIJ;S DE USa DE ACCESORIOS ACCUESDCIHJD;S O E
DE SEGURIDAD EN DE SEGURIDAD EN
SEGURIDAD EN SEGURIDAD EN SEGURIDAD EN SEGURIDAD EN SEGURIDAD
TOTAL BRATOS PIES

MANDS ESPALDA TORSD PIERKAS PRENDA REF

M drmers ® Miamero - Mumers B Mamero " Hdmero ] MNamero ] HNamero E

Fallecidos
217 29 41% 78  36% 69 32% 66| 30% a7 Eﬁ%l AT 26% 6 3%




ALGUNAS MEDIDAS



Obligatoriedad de llevar guantes:
Normas de homologacion en prendas y
equipamiento de motoristas.
“UNE-EN 13594:2015. Guantes de
proteccion para motociclistas.
Requisitos y metodos de ensayo”.



Moto conectada







BARCELONA AUTONOMOUS READY
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Europe on the Move: Commission completes its
woen - 3genda for safe, clean and connected mobility

VEHICLE SAFETY

The Commission proposes to make the following
safety and driver assistance features mandatory:

« INTELLIGENT SPEED ASSISTANCE

* REVERSING DETECTION AND REVERSING CAMERA

« DRIVER DISTRACTION AND DROWSINESS RECOGNITION

* LANE KEEPING ASSISTANCE « DIRECT VISION

REQUIREMENTS
« ADVANCED EMERGENCY

BRAKING * PEDESTRIAN/CYCLISTS
DETECTION




e-call en motocicletas
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TRAMOS QUE MATAN

Grazalema

Mont&aque
Ben £1 n

nerafde Libar

Benadalid

Berf@lauria

S«Igatv%

GrGue

~ 2
Genalgusal

El Colmgnar

Nivel MOTOS km % delared | N2 Tramos |Validacion
Verde 56881 42,06% 10154 16,0%
Amarillo 56828 42,02% 6672 32,0%
Rojo 20137 14,89% 991 42.0%
Negro 1381 1,02% 49 11,0%
Total red 135227 17866
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RECOMENDACIONES -

URBANAS )

PASOS DE PEATONES

1. Visibilidad

2 Acondicionamiento del entomo al paso de peatones
. Pasos de peatones con refugio

4. Permeabfidad peatonal

5. Imtersecciones y pasos de peatones sobreelevados.

il
o
>

ﬁ REGULACION

. Establecar prioridad X
. Con cuenta atras para peatones X
. Adecuacion semafonca a todos los usuarios de la via X

. Unda verde calmada

L Rt R ]

10. Carril modo y avanza moto

11. Delimitacion y separacion de sentidos

12. Aparcamiento en espiga

13. Prohibir aparcar en puntos sin conexion peatona
14. Sneckdown

e

3,

MOTORIETA

®

CONDUCTOR

e 4
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Graclias por la atencion
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