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Prueba de fallo de funcionamiento A3 — frenada ficticia
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Accidentes mortales segun via

Zona urbana
15%

Carretera
85%

% &
4* 5 6":

% &

3 Analisis de accidentes ADAC 2009
Pagina 36 de 50

RACC



RACC

Anélisis comparativo de los sistemas avanzados de frenado de emergencia

* A 4

>**) 3 -

/ -
n $ _
# A**L % &
8* 5 6"
*6 . 4 D 94 4 11 ;D
n $ n $
- # 8* 5 6" < !

Pagina 37 de 50



RACC

Anélisis comparativo de los sistemas avanzados de frenado de emergencia

%
" &%1 $ -
&
6 . 4 )?61 ;D
/ 1
! /
4085 6" $
- |
/ -
|
/ - $
1 "
>0L 4* L /
' ESL
Prueba a 50kmh Prueba comparative a 37.5kmh
Sin Pre-Safe con Pre-Safe
Cabeza 74%
Cuello 89%
Pecho 71%
Muslo 2%
Rodilla 86%
Pierna 46%
Cabeza 45%
Cuello 74%
Pecho 95%
Muslo 90%
Rodilla 74%
Pierna 43%
Cabeza 49%
Cuello 48%
Pecho 7%
Muslo 67%
| Rodilla 38%
~ g*) Pierna 53%

Pagina 38 de 50



RACC

Analisis comparativo de los sistemas avanzados de frenado de emergencia

0
/ $ "
$ ! $ $
?2 % - / -
3 $ +
% @ i
, V&

/ $ - /
/ # %' - ;

& -

$ $ % - &
$ :
7 - #
$

Pagina 39 de 50



RACC

Analisis comparativo de los sistemas avanzados de frenado de emergencia

? 5 4

Pagina 40 de 50



RACC

Analisis comparativo de los sistemas avanzados de frenado de emergencia

8 , D 4 4
/ |
# $
- % &
"
/ -
+ "%
% - &
$ +
#H +
#
" " -
S " _
# + T
- @

Desde hace més de 10 afios, Audi lleva a cabo actividades de investigacion sobre acci-
dentes. Utilizamos nuestros resultados para el desarrollo de sistemas de seguridad
activa y pasiva. En el futuro, nuestra atencion estara centrada en mejorar las funcionali-
dades de monitorizacion completa. La prioridad serd la interconexion de varios sensores.
La interconexion con otros vehiculos o con la infraestructura de tréfico, es decir, comuni-
cacion entre vehiculos y entre vehiculo y x, ayudara a desarrollar sistemas de seguridad
activa todavia mejores.

Nuestro objetivo sigue siendo alertar a los conductores de forma eficaz, de manera que
puedan iniciar una frenada a tiempo o dirigir el coche en la correcta direccion para evitar
un accidente. Los diferentes sistermas de asistencia ayudaran a controlar estas dificiles
situaciones”.

Peter Duba, Jefe de Sistemas de Asistencia al Conductor, Audi AG

“Los futuros modelas BMW se centrardn en la proteccion de los conductores, los vehi-
culos y lo que les rodea. Los nuevos sistemas de seguridad activa seran sistemas
integrados para la prevencion de los impactos frontales, laterales y posteriores que
tarmbién incluiran el entorno urbano. En combinacion con los futuros sistemas de asis-
tencia al conductor, los sensores completos y los datos de navegacion interconectados
permitirdn conseguir un nivel de seguridad mucho més elevado’”.

Gerhard Fisher, Jefe de Sistemas Integrados y Activos, Grupo BMW
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“Para asegurar un aparcamiento mas fécil con malas condiciones de visibilidad y con+
plementar el Paquete de seguridad dinamica de Infiniti, estamos desarrollando sistemas
gue sean capaces de detectar objetos en movimiento. Mientras que la Deteccién de
objetos en movimiento (MOD) basada en nuestro sisterma de camaras Around View
Monitor produce un tono de aviso para alertar al conductor de la presencia de peatones,
etc. en el entorno inmediato, los sensores de radar y la tecnologia Back-up Callision
Intervention (BCI) detecta vehiculos que se aproximan por los laterales mientras se esta
saliendo de un aparcamiento. Bl sistema BCl frenara automéaticamente el coche para
evitar la colision”

Alexander Sellei, Director de Comunicacion, INFINITI Alemania

“La enorme difusion de los conocidos y resolutivos sistemas de seguridad activa, espe-
cialmente el AEBS, es una herramienta a corto plazo para mejorar la seguridad en la
carretera. Mercedes-Benz equipara de fabrica la nueva generacion de vehiculos de las
Clases Ay B con €l sistema de radar Callision Prevention Assist que incluye aviso de
distancia y asistencia de freno adaptativo

B desafio a medio plazo de Mercedes-Benz es el control de situaciones de trafico mas
complejas como las intersecciones y los peatones. Alargo plazo, estamos trabajando
para poner en practica nuestra vision de la conduccién sin accidentes mediante la asis-
tencia perfecta y las funcionalidades de seguridad”.

Thomas Breitling (Prof. Dr-Ing), Director de Seguridad Activa/Dinémica de vehicu-
los/Gestion de la energia, Desarrollo de coches Mercerdes-Benz

“La deteccion de coches y el sisterma de autofrenado han respondido como se esperaba
en las pruebas. Los accidentes de trafico de este tipo son habituales y nuestras tecno-
logias marcaréan la diferencia también en la vida real. Bl objetivo de Volvo es que, en el
afio 2020, nadie sufra lesiones graves o muera en un nuevo Volvo. Siguiendo este
objetivo, estamos desarrollando sistemas de seguridad todavia mas avanzados y sor-
prendentes que puedan ayudar al conductor a evitar accidentes, por ejemplo en las
intersecciones, y también estamos trabajando en tecnologias de conduccion autométi-

ca.

Erik Coelingh, Bxperto en seguridad, Coches Volvo

“La prioridad de Volkswagen seré desarrollar los conocidos sistemas de seguridad acti-
vos o hacerlos atractivos para el mercado de los coches de gama més baja. SAlo si
estos sistermas consiguen penetran en el mercado de los turismos, lograremos mejorar
sustancialmente la seguridad en la carretera. Bl coche del futuro debe asegurar que
todos los usuarios disfruten de un alto nivel de seguridad activa. La prevencion de cho-
ques es particularmente importante con respecto a los coches supermini puesto que
comparativamente, tienen menas zonas de absorcion. Nuestro Up! Demostrara lo serios
gue somos en este tema. Con este coche, Valkswagen establecera un nuevo punto de
referencia. Les sorprenderemos. Tarmbién continuamos esforzandonos en desarrallar la
asistencia a la frenada de emergencia automéatica para asegurar una deteccion fiable en
situaciones de tréfico dificiles de controlar (gj., intersecciones)”.

Stefan Gies (prof Dr.-Ing), Jefe de Desarrallo de chasis para turismos, Volkswagen AG
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