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;,Qué es EuroRAP?

EuroRAP es un Consorcio Europeo financiado por:
La Comision Europea.
FIA Foundation.
Toyota
ACEA

Ademas esta formado por 40 organismos asociados:

Administraciones publicas (Gran Bretafia, Suecia, Holanda,
Espana, Irlanda, Alemania, Rep. Checa, Austria e Italia)

19 automovil clubes europeos, que representan a 40 millones
de conductores
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¢ Quién participa en EuroRAP?

Espana analiza la red viaria a través de EuroRAP desde el ano
2003. Las administraciones y organismos espanoles que
participan son:

Ministerio de Fomento

Direccion General de Trafico

Administracién autonémica: Region de Murcia, Pais Vasco, Navarra,
Aragon y Cataluna.

La metodologia ha sido desarrollado por el laboratorio TRL.:
Organismo independiente britanico para la investigacion de las
infraestructuras y medio de transporte.

65 anos de experiencia en la investigacion y analisis de todos los
medios de transporte.
Laboratorio oficial de analisis del Ministerio Britanico de Transporte.
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Cémo trabaja EuroRAP

EuroRAP clasifica los tramos segun dos variables

RIESGO GENERAL
DE ACCIDENTE

COLECTIVO
MOTOS

Riesgo que tiene un conductor de sufrir
un accidente grave en un determinado
tramo de via

Zonas de concentracion de accidentes

de moto y ciclomotor. Donde se
producen y concentran mas los

accidentes.
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¢, Como trabaja EuroRAP?

EuroRAP contabiliza los accidentes con fallecidos o con heridos
graves registrados hasta 24h después del siniestro.

El numero de ocupantes de un vehiculo accidentado depende del
azar, por tanto se tienen en cuenta el niumero de accidentes y no
el numero de victimas.

EuroRAP utiliza las bases de datos oficiales de intensidades de
trafico (IMD).

EuroRAP realiza una radiografia de la accidentalidad en un
periodo prolongado de tiempo: 3 anos (2010, 2011, 2012).

De esta forma se calcula el riesgo de accidente como los
accidentes de un tramo en funcion de la cantidad de vehiculos
que circulan por el mismo.
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El riesgo de sufrir un accidente en Espaiia

Se han estudiado, por 112 ano, 1.355 tramos de la red vial

espanola, que representan 24.438 Km de la Red de Carreteras
del Estado (RCE),

Sobre la red analizada por EuroRAP transcurre el 52% de la
movilidad total por carretera de Espana.

Los tramos se clasifican segun el riesgo que tiene un conductor
de sufrir un accidente:

Muy Elevado

Elevado

Moderado

Bajo

Muy bajo
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El riesgo de sufrir un accidente en Espaiia

Riesgo en las carreteras espanolas

Cantidad % total
Muy elevado 276 km 1,1%
612 km 2,5%
Moderado 2.401 km 9,8%

Bajo 11.169 km 45,7%
El 3,6% de los kildbmetros de la RCE presentan un riesgo elevado

0 muy elevado de sufrir un accidente para los conductores; 3,4
puntos porcentuales menos que el ano pasado.
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Evolucion del riesgo en Espaina

Evolucion del riesgo en carretera

2010-2012 |

2009-2011

2008-2010

2007-2009

2006-2008

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

% de km

80% 90% 100%

B Muy Elevado H Elevado O medio O bajo

E Muy Bajo

En los ultimos 5 anos, el numero de kilbmetros con riesgo elevado (rojo) o
muy elevado (negro) de accidentalidad ha descendido del 13,5% al 3,6%.

Por otro lado, los kildmetros con riesgo muy bajo (verde) de accidentalidad

han aumentado un 25,8 puntos porcentiles, es decir
un 13,3% hace 5 anos a un 40,8% del total.
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El riesgo segun el tipo de via

indice de Riesgo segun tipo de carretera
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Tipo de Carretera

En las autopistas, se ha detectado una reduccion del 50,1% respecto al
estudio realizado en 2009; para las carreteras convencionales, esta reduccion
es del 39%.

Si en el ano 2009 la probabilidad de tener un accidente en una carretera
convencional era el triple que el de una via de alta capacidad, en 2013 esa
probabilidad (aunque ha bajado notablemente), se multiplica por cuatro.
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Comunidades segun su riesgo de accidentalidad

9 CC.AA. aun tienen km negros entre
sus carreteras. Cantabria con 2,9% vy
Galicia con 2,8% son las que mayor

COMUNIDAD % Kms Negros proporcion de km negros tienen en su
CANTABRIA 2,9% RCE'
GALICIA 2,8%
CASTILLA Y LEON 1,6%
ASTURIAS 13% Entre todas las CC.AA. suman un total
ARAGON 1,0% de 276 km de riesgo “muy elevado” es
ANDALUCIA 1,0% . o
CASTILLA LA MANCHA 0.6% dec:|.r, un 1,1% de la red de carreteras
VALENCIA 0,5% analizada.
EXTREMADURA 0,4%
* Pais Vasco y Navarra casi no cuentan con km de la Red de POI’ otro |ad05 son 4* |as CCAA

Carreteras del Estado

(Cataluna, La Rioja, C. Madrid y Region
de Murcia) que no disponen de
kilbmetros negros en su red de
carreteras a cargo del Min de Fomento.
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Provincias con mas riesgo de accidentalidad

PROVINCIA

% Kms Negros

LEON
SEVILLA
LUGO

LA CORUNA
SORIA
PONTEVEDRA
CANTABRIA
CIUDAD REAL
CASTELLON
HUELVA
ZARAGOZA
ASTURIAS
TERUEL
CUENCA
VALLADOLID
BADAJOZ
ZAMORA

6,9%
5,4%
3,8%
3,6%
3,9%
3,1%
2,9%
2,3%
1,8%
1,5%
1,3%
1,3%
1,3%
1,0%
0,8%
0,7%
0,5%

La clasificacion de las provincias con mas
riesgo sitla a Ledn como la zona de
Espafa con mayor proporcién de km.
negros por tercer ano consecutivo. Aln
asi, ha reducido sus km. negros en un
3,2%

Sevilla con 1,5 puntos porcentuales
menos que Ledn es la segunda provincia
cOn mayor riesgo en sus carreteras por
segundo ano consecutivo

Las CCAA que mas provincias tienen
dentro del listado son: Castilla y Ledn (4),
Galicia (3) y Andalucia, Aragon y Castilla
La Mancha (2).
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1

Los tramos con mas riesgo

de accidentalidad de Espana

Riesgo
2010-2012

Media Acc.

Anuales

Carretera | Provincia Inicial Punto Inicial Punto Final ProvinciaFinal| IMD Longitud
h-122 BORIA INTERSECCION A CATALAMNAZOR PRINZIPIO ZLUALDEALVILLD SORIA 3053 g1
h-120 FONTEVEDRA FIN 210 LA CAMIZA PRIMCIPIO Z1) LAMOSA FONTEVEDRA| 2241 10,4
h-320 | GUADALAJARA [ PRIMCIPIO Z U DE CASAR DE TALAMANCA CRUCE COMM-103 AALGETE MADRID 4066 11,3
h-544 JREMSE CRUCE M-120 CRUCE M-525 COREMNSE gaa2 1.2

AT GRAMNADA EMLACE CASTELL DEFERROE. EMLACE CASTELL DE FERRO (0. GRAMADA aa41 24
h-G32 ASTURIAS PRIMCIPIO Z 1), DE VEMTA LAS RARAS EMLACE FILES ASTURIAS 2137 11,6
h-432 GRAMNADA FRIMCIFIO 7 . DE PINOS PLENTE CRUCE COM CW. AATARFE GRAMADA 18668 fi,4
h-332 WALERMCIA FRINCIPIO Z U DE FAVARA PRIMCIPIO Z 1), DE SUECA WALERCIA 14231 10,3
h-225 CASTELLON EMLACE C5-22 GRAD DE CASTELLON CASTELLOM 3370 38
h-322 ALBACETE CRUCE COM AB-630 A BALLESTERD CRUCE COMN AB-504 A SAN PEDRO ALBACETE 2004 17,7

* Se han tenido en cuenta los tramos de IMD superior a 2.000 vehiculos

3.0

En Espana se mantienen 2 tramos de riesgo “muy elevado”, uno menos que el
estudio del ano pasado.

El tramo donde mas probabilidad tiene un conductor de sufrir un accidente se
encuentra en la N-122 en la provincia de Soria.

9 de los 10 tramos mas peligrosos de Espana son carreteras nacionales de
calzada Unica, con dos carriles para la circulacion. Tres tramos (con flecha roja)
ya estaban en el listado del trienio anterior.

Las comunidades de Galicia, Castilla y Ledn, Castilla La Mancha y Andalucia
cuentan con dos tramos, cada una, dentro de la lista de los diez tramos mas
peligrosos de Espana.

EuroRAP 2013
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Carreteras con mas kilometros negros en Espana

Hay 13 carreteras espanolas (2

Carretera i?tri‘ia?oie menos que el ano pasado) que
: contienen al menos un tramo negro.

H'gm ;‘2’2 Sin embargo, sélo 4 de ellas

) , : _
N-630 35.7 acumulan el 5’0 /o de los km de riesgo
N-120 27 “muy elevado”.
H:gig gfg Respecto al pasado trienio, las Gnicas
N-234 16.7 carreteras que no repiten en la lista
N-611 15 son la N-330, N-420 y la N-611.
mgg 1;2 Los kildmetros de la carretera N-621
N-3 9.9 se encuentran concentrados en la
N-632 9,8 provincia de Leon.
N-559 52 . . .
OTAL 275.7 Castillay Ledn es la CC.AA. con mas

Km negros en sus carreteras (105,9),
seguida de Galicia (58,6) y Castilla La
Mancha (22,3)
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Concentracion de accidentes
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La accidentalidad de

moto y ciclomotor en Espana

Muertes en accidentes de motocicleta y ciclomotor en Espana
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Quinto ano consecutivo donde se observa una reduccion de las
muertes por accidente de moto y ciclomotor en Espana (24,2%
menos respecto a 2010 y un 45,7% menos respecto a 2008).

Aun asi, 8 de cada 10 muertos en este tipo de accidentes
circulaba en una motocicleta.
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La accidentalidad de

moto y ciclomotor en Espa

na
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Por primera vez, la mortalidad en carretera en ciclomotor rompe la
tendencia de los ultimos anos a la baja, muriendo 5 personas mas
gue el ano pasado. A pesar de esto, la mortalidad total para este

medio de transporte se ha reducido un 10,8% respecto al ano pasado.

La mortalidad de moto tanto en carretera como en zona urbana
disminuye de forma constante desde el 2008, reduciendo los muertos

en un 38,9%.
EuroRAP 2013
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10 tramos con mas

accidentes de moto y ciclomotor

unun

Carretera | Provincia Inicial Punto Inicial Punto Final Provincia Final | Longitud Acc.Mato | % Acc.
TKm Moto

CA-34 CADIL ERLACE A-Y (5. ROQLIE) P.Z U CAMPAMERTO CADIL 2.8 04 75%
SE-20 SEVILLA SEVILLA (GOTA DE LECHE) FLERTO OESTE SEVILLA 126 03 a7 %
SE-20 SEVILLA FLETO QESTE VIADLUICTO ITALICA SEVILLA 9.8 03 43%
A-44 GRAMADA, EMLACE COM A-92 FINAL YARIAMTE DE GRAMADA, GRAMADA, 231 03 a1 %
AC-11 A CORLMNA FIR 210 A CORLIMA ERLACE COM AC-12 A CORLUMNA 21 03 25%
B-22 BARCELOMA IMICIOE. C-32 FIM E. CASTELDEFELLS BARCELOMA 2.3 03 100%
M-1249 LARAGOLIA AEROPIUERTO DE ZARAGOLA CRUCE CORN M-232 FARAIGOLA f,1 03 71%
A3 WALEMCIA, EMLACE MANISES EMLACE WALEMCIA WALEMNCIA, 3.8 03 a0%
AT GRARADA ERLACE CASTELL DE FERRO E. ERLACE CASTELL DE FERRO O, GRARADA 24 0z B 7 %
AT Rl ARG A, ERLACE AP-7 (TORREMOLIMOS) EMLACE AP-T (A-45) Ml ALAGA, 121 0z 38%

La ciudad de Sevilla, tiene 2 tramos continuos que pertenecen a la SE-30

dentro de los mas peligrosos para este tipo de vehiculo con una longitud de

22,4 Km.

Los accidentes de moto y ciclomotor representan el 16,6% del total que se

producen en la RCE, pero en estos tramos pueden llegar a representar hasta
el 100% de los accidentes.
El 50% (169) de todos los accidentes graves de moto y ciclomotor se
localizan en sélo 1.814 Km. de red (7,4%), lo cual deberia facilitar su
prevencion.

4 de los 10 tramos mas peligrosos para los motociclistas se encuentran en
Andalucia. Las CC.AA. de Madrid y Valencia cuentan con 2 tramos cada una.

EuroRAP 2013
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En los ultimos 5 anos, el numero de kilbmetros con riesgo elevado (rojo) o
muy elevado (negro) de accidentalidad ha descendido del 13,5% al 3,6%.

Si en el ano 2009 la probabilidad de tener un accidente en una carretera
convencional era el triple que el de una via de alta capacidad, en 2013 esa
probabilidad (aunque ha bajado notablemente), se multiplica por cuatro.

Aun queda un total de 276 km de riesgo “muy elevado” repartido en 9
CCAA, es decir, un 1,1% de la red de carreteras analizada.

La comunidad de Andalucia destaca por tener la mayoria de los peores
tramos de accidentalidad de motocicleta de Espana, con 6 de los 10
tramos.

EuroRAP 2013
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La ciudad de Sevilla incluye, dentro de los tramos con mas accidente de
moto y ciclomotor, dos tramos consecutivos que discurren por la SE-30
entre Sevilla (Gota de Leche) y el Viaducto ltalica.

El 50% (169) de todos los accidentes graves de moto y ciclomotor se
localizan en sélo 1.814 Km. de red (7,4%), lo cual deberia facilitar su
prevencion.

Hay 13 carreteras espanolas (2 menos que el ano pasado) que contienen al
menos un tramo negro. Sin embargo, solo 4 de ellas acumulan el 50% de
los km de riesgo “muy elevado”.

Castilla y Leon es la CC. AA, con mas kildbmetros negros de Espana, los

cuales se concentran sobre la N-621 y N-6 (63,3 km) a su paso por la

{)/rol?/igciladde Ledn y la N-122 (25,2 km) a su paso por la provincia de Soria y
alladolid.

El tramo de la A-7 ubicado en la provincia de Granada, a su paso por
Castell de Ferro, se situa entre los 10 peores de Espana en riesgo total, y
en accidentalidad de motos.

EuroRAP 2013
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Aungue en apenas unos anos Espana ha dado un gran paso adelante, todavia
quedan 887 Km (el 3,6% de la red) donde el riesgo es elevado o muy elevado.

El RACC defiende que para converger con los paises mas avanzados en
seguridad vial, ahora se deberian trabajar las siguientes lineas de actuacion:

Priorizar la politica de mantenimiento de carreteras, centrando las inversiones de
mejora en aquellos tramos que presentan mayor indice de siniestralidad.

Propiciar una mayor involucracion de los gobiernos autonémicos y locales en
materia de seguridad vial. Con el tiempo, deberia producirse una convergencia a la
baja de las tasas de riesgo entre Comunidades Autbnomas.

Fomentar una mayor uso de las tecnologias de seguridad (e-safety) entre los
conductores. La obligatoriedad de instalar de serie las nuevas tecnologias que salen
al mercado para los turismos, son un reclamo importante que permite avanzar en
este sentido (Ej: Control Electrénico de Estabilidad en los nuevos modelos de
turismos que han salido al mercado en 2011).
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