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;Qué es EuroRAP?

EuroRAP es un Consorcio Europeo financiado por:
La Comision Europea.

FIA Foundation.
Toyota
ACEA

Ademas esta formado por 40 organismos asociados:

Administraciones publicas (Gran Bretafia, Suecia, Holanda,
Espana, Irlanda, Alemania, Rep. Checa, Austria e Italia)

19 automovil clubes europeos, que representan a 40
millones de conductores
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;Quién participa en EuroRAP?

Espana analiza la red viaria a través de EuroRAP desde el
ano 2003. Las administraciones y organismos espanoles
que participan son:

Ministerio de Fomento

Direccion General de Trafico

Administracion autondmica: Region de Murcia, Pais Vasco,
Navarra, Aragon y Cataluna.

La metodologia ha sido desarrollado por el laboratorio TRL:
Organismo independiente britanico para la investigacion de
las infraestructuras y medio de transporte.

65 anos de experiencia en la investigacion y analisis de todos
los medios de transporte.

Laboratorio oficial de analisis del Ministerio Britanico de
Transporte.
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Nuevo objetivo de la Union Europea para el 2020
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Durante la década 2000-2010 los muertos en Espana se redujeron un 57%,
cumpliendo con el objetivo marcado por la UE de reduccion de los
muertos en un 50%

Para el ano 2020 se ha establecido un nuevo objetivo, que las muertes en
Espana no superen el maximo permitido de 12309.

Hasta este ano, (2010-2014), la reduccion esta siendo de un 31,9%.
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Como trabaja EuroRAP

EuroRAP clasifica los tramos seqgun dos variables

RIESGO GENERAL - Riesgo que tiene un conductor de
sufrir un accidente grave en un
DE ACCIDENTE determinado tramo de via

Zonas de concentracion de

CONCENTRACION - accidentes. Para todos los vehiculos

DE ACCIDENTES y para los colectivos de
moto/ciclomotor y pesados.
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¢Como trabaja EuroRAP?

EuroRAP contabiliza los accidentes con fallecidos o con
heridos graves registrados hasta 24h después del siniestro.

El numero de ocupantes de un vehiculo accidentado
depende del azar, por tanto se tienen en cuenta el numero
de accidentes y no el numero de victimas.

EuroRAP utiliza las bases de datos oficiales de intensidades
de trafico (IMD).

EuroRAP realiza una radiografia de la accidentalidad en un
periodo prolongado de tiempo: 3 anos (2012, 2013, 2014).

De esta forma se calcula el riesgo de accidente como los
accidentes de un tramo en funcion de la cantidad de
vehiculos que circulan por el mismo.
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El riesgo en Espana




El riesgo de sufrir un accidente en Espana

Se han estudiado, por 13° ano, 1.386 tramos de la red vial
espanola, que representan 24.803 Km de |la Red de
Carreteras del Estado (RCE),

Sobre |la red analizada por EuroRAP transcurre el 51% de la
movilidad total por carretera de Espana.

Los tramos se clasifican segun el riesgo que tiene un
conductor de sufrir un accidente:

Muy Elevado

Elevado

Moderado

Bajo

Muy bajo
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El riesgo de sufrir un accidente en Espana

Riesgo en las carreteras espanolas

Cantidad % total
Muy elevado 1.255 km 5,1%
2.251 km 9,1%
Moderado 4.012 km 16,2%
Bajo 9.936 km 40,0%
el 7s00km | 200%

El 14,2% de los kilometros de la RCE presentan un
riesgo elevado o muy elevado de sufrir un accidente
para los conductores; 1,8 puntos porcentuales menos
(442 km) que el ano pasado.
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Evolucion del riesgo en Espana

Evolucién del riesgo en carretera

2012-2014
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En los ultimos 4 anos, el numero de kildbmetros con riesgo elevado (rojo)
o muy elevado (negro) de accidentalidad ha descendido del 20,7% al
14,1%.

Por otro lado, los kilbmetros con riesgo muy bajo (verde) de
accidentalidad han aumentado 11 puntos porcentuales, es decir, han
pasado de ser un 18,6% hace 4 anos a un 29,6% del total.
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El riesgo segun el tipo de via
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En las autopistas, se ha detectado una reduccidon del 46,7% respecto al
estudio realizado en 2010; para las carreteras convencionales, esta
reduccion es del 43,9%.

Si en el ano 2010 la probabilidad de tener un accidente en una

carretera convencional era del triple que el de una via de alta
capacidad, en 2015 esa probabilidad (aunque ha bajado notablemente),

se multiplica casi por cuatro.
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Comunidades segun su riesgo de accidentalidad

% Kms Rojos o -

COMUNIDAD + Negros Galicia con un 19% y Catalufia con
GATICIA" 19,0% un 18,9% son las que mayor
CATALUNA 18,9% proporcion de Km. Negros y rojos
ASTURIAS 18,8% tienen en su RCE.
ARAGON 18,3%
CASTILLA Y LEON 16,3%
EXTREMADURA 15,4% Entre todas las CCAA suman un
CASTILLA LA MANCHA 15,2% total de 3.506 Km. de riesgo “muy
ét\lﬁé\l&ggllﬁ 1;53;//° elevado” o “elevado”, es decir, un

’ o (0)
C. VALENGIANA 5 8% 14,2/> de la red de carreteras
LA RIOJA 2 7% analizada.
C. MADRID 1,7%
MURCIA % - —
NAVARRA* 88; Por otro lado, la Region de Murcia*,
PAIS VASCO* 0.0% es la unica Comunidad Autonoma
* Pais Vasco y Navarra casi no cuentan con km de la Red que no d|Sp0ne de kllometros
de Carreteras del Estado neg ros y rojos en su red de
carreteras.
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Provincias con mas riesgo de accidentalidad

La clasificacion de las provincias con
mas riesgo situa a Girona como la

PROVINCIA % Kms Rojos + zona de Espana con mayor proporcion
Negros de kms negros y rojos.

GIRONA 35,7%
HUESCA 31,7%
LLEIDA 31.2% Huesca con 4 puntos porcentuales
GUADALAJARA 27,5% menos que Girona es la segunda
A CORUNA 24,8% provincia con mayor riesgo en sus
LEON 24,5% carreteras.
PALENCIA 24,0%
HUELVA % . . W
BADAJOZ gﬁgj Las CCAA que mas provincias tienen
OURENSE 19.39% dentro del listado son: Cataluna,

Galicia y Castillay Ledn con 2 cada
una; Castilla La Mancha, Aragon,
Andalucia y Extremadura aportan 1
provincia cada una.
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Los tramos con mas riesgo

de accidentalidad de Espana

=

Media Acc.
2012-2014 | Anuales

3.0

Carretera | Provincia Inicial Punto Inicial Punto Final Provincia Final |Longitud|  IMD
M-320 | GUADALAJARA | PRIMCIPIO ZL. DE CASAR DE TALAMARNCA CRUCE COMM-103 A ALGETE MADRID 11,3 3286
h-435 BADAIOS PRIMCIFIO Z 1) DE ALMENDRAL FRIMCIPIO WARIAMTE DE BARRACOTA | BADAIOZ 12,4 2881
M-340 GRAMNADA FINAL ZU. DE LOSYESOS FRIMCIPIOWVARIAMTE DE ADRA ALMERIA 18,2 2436
M-1200 LUGOD EMLACE DE SEGUIMN (PRIMCIFIO WIA RAPIDA) EMLACE DE PEMALYA JUREMSE 14,3 4184
M- 260 GIRCMNA FINAL Z L. DE RIFOLL CRUCE COM MN-152 GIROMA fi2,2 2084
h-530 ASTURIAS CRUCE COM AL-BE L.P. OVIEDO-LEOHN ASTURIAS 20,5 3548
M-547 A CORLINA FRIMCIPIO Z 1), DE MELIDE FINAL 7). DE BOEMTE A CORLUINA 7.4 4133
M-240 HUESCA CRUCE COM M-330 (JACA) CRUCE COM A-132 BAILO HUESCA 19,6 2488

h-F WADRID FINAL 7 1) DE GUADARRAMA PRIMCIFIO Z 1) DE SAMN RAFAEL SEGOVIA 11,4 TER0
M-432 JAEM FINAL VARIAMTE DE ALCALA LA REAL LP. JAEN-GRAMADA JAEN 11,5 4370

* Se han tenido en cuenta los tramos de IMD superior a 2.000 vehiculos y una longitud >5km

El tramo donde mas probabilidad tiene un conductor de sufrir un accidente
se encuentra por segundo ano consecutivo en la N-320 el cual empieza en la
provincia de Guadalajara y termina en la Comunidad de Madrid.

Dentro del listado de tramos mas peligrosos de Espana TODAS son carreteras
nacionales de calzada unica, con dos carriles para la circulaciéon. Un tramo
(con flecha roja) ya estaban en el listado del trienio anterior y otro (flecha
azul) lleva un minimo de 3 anos en este listado.

Andalucia y Galicia aportan cada una un total de 2 tramos. Los otros 6
tramos se distribuyen entre 6 CCAA diferentes, estando bastante repartido el

riesgo.

‘ Flecha roja: Lleva 2 afios seguidos dentro del listado

‘ Flecha azul: Lleva 3 afos seguidos o mas dentro del listado

EuroRAP 2015
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Carreteras con mas kilometros

hegros y rojos en Espana

Hay 68 carreteras espanolas que
contienen al menos un tramo negro o
Cantidad de rojo. Sin embargo, solo 11 de ellas
Carretera km negrosy acumUIan el 50% (] 729 km) de IOS
rojos km de riesgo “elevado” y “muy
N-260 335,6 elevado”.
N-502 190
H_ggg K;:g Los kilometros de la carretera N-260
N-120 144 4 se encuentran concentrados en la
N-634 134.4 provincia de Girona y Lleida entre la
N-330 133,2 Frontera Francesa y Sort.
N-435 126
N-234 116,4 ]
N.1200 113.7 Castilla y Leon es la CC.AA. con mas
N-6 109 1 km negros y rojos en sus carreteras
(897), sequida de Castilla La Mancha
(584) y de Aragon (408).
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Concentracion de accidentes
Moto/ciclomotor y vehiculos pesados




La accidentalidad de

moto y ciclomotor en Espana

Muertes en accidentes de motocicleta y ciclomotor en Espaha
1000
800
600
100
400 65 Cs4 —
200 386 348 302 301 287
0
2010 2011 2012 2013 2014
Motocicleta B Ciclomotor

Quinto ano consecutivo donde se observa una reduccion de las
muertes por accidente de moto y ciclomotor en Espana (30%
menos respecto a 2010 y un 42,8% menos respecto a 2009).

Aun asi, 9 de cada 10 muertos en este tipo de accidentes
circulaba en una motocicleta, a pesar de haber disminuido las
muertes en un 25,6% respecto al ano 2010.
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La accidentalidad de

moto y ciclomotor en Espana
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La mortalidad en carretera de las motocicletas se ha reducido en un
7,4% respecto al ano pasado. Para ciclomotores, la reduccion
representa un 38,2%.

Segundo ano consecutivo que la mortalidad de las motocicletas en
zona urbana aumenta. Si tenemos ademas en cuenta los ciclomotores,
la mortalidad en zona urbana para conductores de vehiculos de dos
ruedas ha aumentado un 11%.
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10 tramos con mas

accidentes de moto y ciclomotor

Carretera | Provincia Inicial Punto Inicial Punto Final Provincia Final | Longitud Acc.Moto | % Acc.
JKm Moto
- A2 BARCELOMA ERLACE COMB-23 HMUDO LLOBREGAT BARCELOMA 6,5 0,51 71%
SE-30 SEVILLA PLIETO OESTE WIADUCTO I TALICA SEVILLA 9.8 0,48 G1%
B-20 BARCELOMA KMUDO TRIMIDAD ERLACE CORM C-32 BARCELOMA 10,5 0,32 Ti%
= A-3 mMADRID ERLACE COR M-30 CRUCE COR M-303 AVALLECAS hADRID 6,8 0,29 67 %
A-d44 GRAMADA EMLACE COM A-92 FirAL VARIAMTE DE GRARADA GRARADA 231 0,29 56%
hlA-20 Pl A LA, ERLACE CORM A-357 COMEXION COM AT A LA A 6,8 0,25 45%
- A2 BARCELOMA EMLACE DE MARTORELL EMLACE COMB-23 BARCELOMA 18,5 0,23 48%
A mMADRID ERLACE COR W-40 FIMRAL VARIAMTE DE ALCOBERDAS hADRID 8.4 0,22 67 %
| SE-30 SEVILLA SEVILLA (GOTA DE LECHE) PLUERTO OESTE SEVILLA 12,6 0,21 47 %
M-432 GRARADA PRIMCIPIO Z 1. DE PIMNOS PUERMTE CRUCE COR Y AATARFE GRARADA (S| 0,19 44%

* Se han tenido en cuenta los tramos con una longitud >5km

La ciudad de Sevilla, mantiene por tercer ano consecutivo 2 tramos continuos que
pertenecen a la SE-30 dentro de los mas peligrosos para este tipo de vehiculo con
una longitud de 22,4 Km.

Los accidentes de moto y ciclomotor representan el 21,5% del total que se
producen en la RCE, pero en estos tramos pueden llegar a representar hasta el
77% de los accidentes.

El 50% (160) de todos los accidentes graves de moto y ciclomotor se localizan en
solo 1.615 Km. de red (6,5%), lo cual deberia facilitar su prevencion.

5 de los 10 tramos mas peligrosos para los motociclistas se encuentran en
Andalucia. Le siguen Cataluna (3) y Madrid (2).

‘ Flecha roja: Lleva 2 afios seguidos dentro del listado ‘ Flecha azul: Lleva 3 afos seguidos o mas dentro del listado
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10 tramos con mas

accidentes de pesados

AcCc.
Carretera | Provincia Inicial Punto Inicial Punto Final Provincia Final | Longitud | Pesados | * Acc.
Km Pesados

. AT WALEMCIA ERLACE DE PUZOL ERLACE CON A-3 WALER LA 29,5 n1a 25%
AT WALEMCIA FIRAL EMLACE CORM W-31 FiRAL EMLACE DE ALCUDIA MORTE WALER LA 17,4 017y B0%

M-340 CASTELLOM CRUCE COM C5-500 A PERMISCOLA FRIMCIPIC Z 1. DE VINAROZ CASTELLOM 11,7 o1y 25%

. M-232 FARAGOLA ErLACE DE FIGLUERLELAS L.P. ZARAGOZA-MAVARREA ZARAGOELA 7.8 017y 28%
. M-340 CASTELLOM CRUCE COMM-225 AEL GRAD FiRAL VARIANTE DE CASTELLOM CASTELLOM 11,0 0,145 3%
W30 WALEMCIA FUERTO DE WALEMCIA QUART DE POBLET WALER LA 11,1 015 42%

M-340 TARRAGOMNA | FINAL VARIAMTE DE TORREDEMBARREA FIRAL VARIANTE DE BELLVEI BARCELOMNA 17,7 0,13 41%

Ml-344 ALBACETE FIRAL YARIANTE DE CALUDETE CRUCE COR R-340 WALER LA 15,8 0,13 B6%

A2 BARCELORA L.P. LLEIDA-BARCELOMNA ERLACE DE IGLUALADA BARCELORA 19,3 012 4%

M-E34 A CORUIRA FRIMCIPIO Z1. DE SESWMONDE FRIMCIPIO Z 10 DE PONTECARREIRA A CORURNA 13,9 012 B3%

* Se han tenido en cuenta los tramos con una longitud >5km

La autovia A-7 y la N-340 son las carreteras mas destacadas en
accidentalidad de vehiculos pesados, especialmente a su paso por la
C.Valenciana.

Los accidentes de vehiculos pesados representan el 21,1% del total que se
producen en la RCE, pero en estos tramos pueden llegar a representar hasta
el 88% de los accidentes.

El 50% (157) de todos los accidentes graves de vehiculos pesados se localiza
en sb6lo 2.410 Km. de red (9,7%), lo cual deberia facilitar su prevencion.

5 de los 10 tramos mas peligrosos para los vehiculos pesados se encuentran
en la Comunidad Valenciana. Cataluna aporta 2 tramos y Aragon, Galiciay
Castilla La Mancha un tramo cada una.

‘ Flecha roja: Lleva 2 afios seguidos dentro del listado ‘ Flecha azul: Lleva 3 afos seguidos o mas dentro del listado
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Conclusiones

En los ultimos 4 anos, el numero de kildmetros con riesgo elevado (rojo) o
muy elevado (negro) de accidentalidad ha descendido del 20,7% al 14,1%.

Si en el afio 2009 la probabilidad de tener un accidente en una carretera
convencional era el triple que el de una via de alta capacidad, en 2013 esa

probabilidad (aunque ha bajado notablemente), se multiplica casi por cuatro.

Salvo la Region de Murcia, aun queda un total de 3.506 km de riesgo
“elevado” o “muy elevado” repartido entre todas las CCAA, es decir, un 14,2%
de la red de carreteras analizada.

El tramo donde mas probabilidad tiene un conductor de sufrir un accidente
se encuentra por segundo afio consecutivo en la N-320 el cual empieza en la
provincia de Guadalajara y termina en la Comunidad de Madrid.

Galicia con un 19% y Cataluna con un 18,9% son las CCAA con mayor
proporcion de Km. negros y rojos tienen en la Red de Carreteras del Estado.

Hay 68 carreteras espafiolas que contienen al menos un tramo negro o rojo.
Sin embargo, s6lo 11 de ellas acumulan el 50% (1729 km) de los km de
riesgo “elevado” o “muy elevado”.
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Conclusiones

La ciudad de Sevilla incluye por tercer ano consecutivo, dentro de los tramos
con mas accidente de moto y ciclomotor, dos tramos consecutivos que
discurren por la SE-30 entre Sevilla (Gota de Leche) y el Viaducto Italica.

La comunidad de Andalucia destaca por tener la mayoria de los peores tramos
de accidentalidad de motocicleta de Espana, con 5 de los 10 tramos.

El 50% (160) de todos los accidentes graves de moto y ciclomotor se localizan
en solo 1.615 Km. de red (6,5%), lo cual deberia facilitar su prevencion.

La autovia A-7 y la N-340 son las carreteras mas destacadas en accidentalidad
de vehiculos pesados, especialmente a su paso por la C.Valenciana.

El 50% (157) de todos los accidentes graves de vehiculos pesados se localizan
en solo 2.410 Km. de red (9,7%), lo cual deberia facilitar su prevencion.

La comunidad Valenciana destaca por tener la mayoria de los peores tramos
de accidentalidad de vehiculos pesados de Espana, con 5 de los 10 tramos.
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