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Els principals motius d’aquesta analisi sén I'aplicaci6 per part de la Direccion General
de Tréfico (DGT) de la restriccid de pas per la N-340 als vehicles pesants de més de
7,5 tones, entre Nules i Orpesa (Castelld). Per altra banda, I'éxit produit en la solucio
d’'un cas molt similar a la N-Il a la provincia de Girona permet plantejar-se la seva
extensio a d’altres localitzacions en benefici de la seguretat viaria.

Es pretén analitzar I'accidentalitat i el paper dels vehicles pesants a la carretera N-340
més enlla d’aquest tram, i al seu pas per les provincies de Castelld, Tarragona i
Barcelona, en comparacié amb els nivells registrats a la via paral-lela AP-7.

S’analitzaran els trams corresponents a ambdues vies entre les localitats de Nules
(Castelld) i Cervell6 (Barcelona).

L’analisi que es presenta esta basada en les dades estadistiques més recents de
I'estudi EuroRAP, corresponents al periode 2010-2012. L’estudi EuroRAP es publica
des de fa més de 10 anys amb la col-laboraci6 de la DGT, Ministeri de Foment, Servei
Catala de Transit i la Direccié General de Carreteres de la Generalitat de Catalunya.



2. Mapa trams N-340 i AP-7
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2. Mapa trams N-340 i AP-7

Carretera Inici tram Final tram (A

(Kmj

H-340 FPRINCIPI VARIAMT MILILES ACCES AVILLARREAL 14,8
H-340 ACCES AVILLARREAL ErLLAC ALMAZORA 22
H-340 INTERSECCIO AMB MN-225 - EL GRAOQ FIMRAL VARIAMT DE CASTELLOD 11,0
H-340 FIrAL WARIAMNT DE CASTELLD FIMRAL VARIART DE BEMICASESIN 10,4
H-340 FIrAL VARIAMT DE BEMICASSIN PRIFMCIFIZ 1. DE TORREBLAMCA 17,0
N-340 PRIMCIFIZ U, DE TORREBLAMCA, ACCES AALCALADE CHNERT 12,4
H-340 ACCES AALCALADE CHIWERT INTERSECCIO AMB CE-500 A PERISCOLA 16,3
N-340 INTERSECCIO AMB CE-500 A PEMISCOLA PRIMCIFI Z L) DE ¥INARDL 11,7
H-340 PRIMCIFI Z. 1), DE WINAROL PRINCIPI VARIAMNT DE S5.C. RAPITA 19,5
N-340 PRIMNCIFI VARIAMNMT DE S.C. RAPITA PRIMCIP| VARIAMNT D'AMPOSTA 14,5
H-340 FPRIMNCIF| VARIAMT DAMPOSTA FIMRAL VARIANT DUAMPOSTA 4.0
N-340 FIrAL VARIAMT DYAMPOSTA INTERSECCIO AMB TN A CAMARLES 10,3
H-340 EMLLAC AMB AP-T CENTRAL MUCLEAR ERMLLAC AMB A-T 14,6
A-7 CEMTEAL MUCLEAR EMLLAC AMB A-T INICIWYARIART WILASECA 251
A-7 IMICIWYARIART WILASECA ErLLAC T-11 g4
A-7 EMLLAC T-11 IICHYARIAMT TORREEDEMBARRA 11,2
H-340 IMICHYARIAMT TORREDEMBARRA FIrAL VARIAMNT TORREDEMBAREA 7T
H-340 FirAL WARIAMT TORREDEMBAREA EMLLAC C-32 9.6
H-340 EMLLAC C-32 IR IOARIAMT WILAF RARCA 14,4
H-340 IRICIOVARIAMNT WILAF RARCA FIMRAL VARIAMT WILAFRARCA 11,3
H-340 FIrAL WARIAMT WILAF RARCA IMICI B-24 (CERVELLD) 23,9

* Els trams inclosos de la carretera A-7 es deuen principalment a qué al llarg del seu recorregut
substitueixen de forma total o parcial la carretera N-340, sent part de l'itinerari d’estudi.

La carretera N-340 s’ha dividit en 21 trams (9 a Castello, 10 a
Tarragona i 2 a Barcelona) amb longituds variables compreses
entre els 2 km i els 25 km i una longitud total de 266 km.



2. Mapa trams N-340 i AP-7

Carretera Inici tram Final tram Longitud

(Km)
AP-7 EMLLAC PAPIOL EMLLAC WILAFRANCA NORD 31.3
AP-7 ErRLLAC VILAFRAMCA MORD EMLLAC ALTAFLUILLA 39,5
AP-7 ERLLAC ALTAFIILLA ERLLAC CAMBRILS 32,2
AP-7 EMLLAC CAMBRILE ErMLLAC TORTOSA 84,7
AP-7 EMLLAC TORTOSA LIMIT TARRAGOMA-CASTELLD 25,1
AP-7 LIMIT TARRAGOMA-CASTELLO ERLLAG OROPESA 61,1
AP-7 EMLLAC OROFPESA EMLLAC WILLAREAL ar.4

L ’autopista AP-7 s’ha dividit en 7 trams (2 a Castello, 3 a
Tarragona i 2 a Barcelona) amb longituds compreses entre els
25 km i els 61 km i una longitud total de 281 km.

L’elevada longitud dels seus trams ve donada per
I’'hnomogeneitat de les caracteristiques de 'autopista en el seu

tracat.



3. Evolucié general de I’'accidentalitat

Accidentalitat a la N-340 (Nules-Cervelld) i AP-7 (Nules-Papiol) en el periode 2010-2012

Total A(_:cidents Morts Ferits Total Morts i Ferits
Morts i Greus Greus greus
N-340 148 72 130 202
AP-7 83 24 80 104

Durant els 3 anys del periode 2010-2012 va haver-hi un mort o ferit greu
cada 5,4 dies al llarg de la carretera N-340.

En canvi, al tram equivalent de I'autopista AP-7 es va produir un mort o
ferit greu cada 10,5 dies durant el mateix periode d’estudi.



3. Evolucié de I’'accidentalitat per trams

Accidentalitat mortal i greu dels trams de la N-340 entre 2010-2012

Carretera Inici tram Final tram .ﬂ.[:[_:. LIS Morts RIS Tm?l LS
Ferits Greus Greus | Ferits Greus

H-340 FPRIMCIPIVARIAMT MULES ACCES AVILA-REAL 14 e 10 18
H-340 ACCES AVILA-REAL EMLLAC ALMAZORA 2 2 0 2
H-340 INTERSECCIO AMB M-225 - EL GRAD FInAL WARIANT DE CASTELLO g 3 i) g
H-340 FIRAL WARIANT DE CASTELLOD FIRAL wARIANT DE BEMICASSIM 9 2 11 13
H-340 FInAL WARIANT DE BEMICASSIN FRIMCIPI Z 1) DE TORREBLARCA 7 2 5] g
H-340 FRIMCIFI Z. U, DE TORREBLAMCA, ACCES AALCALS DE CHIVERT G 2 L) 7
H-340 ACCES AALCALA DE CHIVERT INTERSECCIO AMB CS-500 A PEMISCOLA a 3 i) g
H-340 INTERSECCIO AMB CS-500 A PERISCOLA PRIMCIPIZ U DE YIMNAROZ 4 2 13 15
H-340 FRIMCIFI Z. 1. DE YINAROZ FRIMCIFIVARIAMNT DE 5.2, RARITA 10 3 9 12
H-340 PRIMCIPIVARIAMT DE 5.2 RAPITA FRIMCIPWYARIAMT D'AMPOSTA 12 T 10 17
H-340 PRIMCIPI VYARIARMT DOAMPOSTA FIMAL WVARIANT DUAMP OSTA 1 1 0 1
H-340 FIrAL wARIANT DPAMPOSTA INTERSECCIO AMB TN A CAMARLES a G 11
H-340 EMLLAC AMB AP-T CEMTRAL MUCLEAR EMLLAC AMB A-T 12 9 11 20

A7 CEMTRAL MUCLEAR EMLLAC AMB AT IMICTARIAMNT WILASECA 1 1 0 1

A-F IMIC VARIARMT VILASECA ErLLAC T-11 3 1 2 3

A7 EMLLAC T-11 IFICIYARIANT TORREDEMBARREA 3 1 2 3
H-340 IMIC]YARIAMT TORREDEMBARRA FInAL WVARIANT TORREDEMBARRA a T i) 12
H-340 FIrAL wARIANT TORREDEMBARREA ERLLAC C-32 10 2 8 10
H-340 ErLLAC -32 IFICIOVARIANT WILAFRARCA 11 e 9 17
H-340 IRICIOVARIANT WILAFRARCA FIMAL WARIANT WILAFRARCA 4 2 2 4
H-340 FInAL WARIANT WILAFRARCA IMICI B-24 (CERVELLOD) 10,0 1 11 12

L’analisi tram a tram dins del periode d’estudi reflecteix que I'accidentalitat
mortal i greu es troba present de forma significativa en tots el trams.

Les uniques excepcions son els trams de Vila-real — Almazora, la variant
d’Amposta i la variant de Vilafranca ja que son trams de longitud curta, i I'A-7.



3. Evolucié de I’'accidentalitat per trams

Accidentalitat mortal i greu dels trams de I'AP-7 entre 2010-2012

_ _ Total Morts
.. , Acc. Morts i Ferits . N
Carretera Inici tram Final tram Ferits Greus Morts Greus |GFIrEErlrltSs

AP-7 ErMLLAC PAPIOL ErLLAC VILAFRANCA NORD 11.0 2 10 12
AP-7 ERLLAC WILAFRAMCA NORD ERLLAC ALTAFUILLA 12,0 2 13 14
AP-7 ERLLAC ALTAFLILLA EMLLAC CAMBRILS a0 3 G 9
AP-7 ErLLAC CAMBRILES ErLLAZ TORTOSA 20,0 a3 14 22
AP-7 EMLLAZ TORTOSA LIMIT TARRAGOMNA-CASTELLOD a.0 3 7 10
AP-7 LIMIT TARRAGOMNA-CASTELLOD ERLLAZ OROPESA 16,0 g 19 24
AP-7 ERLLAC OROPESA EMLLAC VILA-REAL a0 1 11 12

Destaquen 2 trams per la seva accidentalitat greu: el compres entre el limit

provincial de Tarragona/Castell6 i I'enllagc a Orpesa, aixi com el tram situat entre

els enllacos de Cambrils i Tortosa.

Perd s’ha de tenir en compte que la seva longitud és molt superior a la resta de
trams (61,1 km i 54,7 km respectivament).




4. Concentracio d’accidents

Concentracié mitjana d’accidents mortals i greus a la N-340 durant el periode

2010-2012

Carretera Inici tram Final tram L Cunce_ntra[:iﬁ

{Kim) Anuales d'accidents
H-340 FRIMCIFI YARIART MULES ACCES AVILA-REAL 14,8 4.7 0,3z
H-340 ACCES AVILA-REAL EMLLAC ALMAZORA 22 0y 0,30
H-340 INTERSECCIO AMB M-225 - EL GRAD FIRAL WARIANT DE CASTELLD 11,0 27 0,24
H-340 FInAL WARIANT DE CASTELLOD FInAL WARIANT DE BEMICASSIM 10,4 3,0 0,2a
H-340 FIRAL wARIANT DE BEMICASSIM FRIMCIFPI Z. 1) DE TORREBLANCA 17.0 2.3 014
H-340 PRIMCIPIZ U DE TORREBLAMCA, ACCES AALCALA DE CHIVERT 12,4 2.0 016
H-340 ACCES AALCALA DE CHIVERT INTERSECCIO AMB C3-500 A FERISCOLA 16,3 1.7 010
N-340 INTERSECCIO AMB CS-500 A PEMISCOLA PRIMCIPI Z U DE YIMNAROZ 11,7 3.0 0,26
H-340 FRIMCIFI Z. 1. DE YIMNARDE FRIMCIFIYARIART DE 5.2 RAPITA 18,5 3,3 022
N-340 PRIMCIFIVARIANT DE 5.2, RAPITA PRIMCIPIYARIANT DOAMPOSTA 14,5 4.0 0,28
H-340 FRIMCIPIWYARIAMNT D'AMPOSTA FInAL WARIANT DUAMPOSTA 4.0 0,3 0,08
N-340 FIMAL VARIANT DPAMPOSTA INTERSECCIO AMB CM A CAMARLES 10,3 2.0 014
H-340 ErLLAC AMB AP-T CEMTRAL MUCLEAR ERMLLAC AMB A-T 14,6 4.0 0,27
A-7 CEMTRAL MUCLEAR EMLLAC AMB A-T IMICIYARIARNT VILASECA 25,1 0,3 0,01
A-7 IMIC]ARIAMNT WILASECA ERLLAC T-11 a4 1,0 n1z
A-7 ERLLAC T-11 IMIC]TYARIARMT TORREDEMBARREA 11,2 1,0 0,04
H-340 IMICI YARIAMT TORREDEMBARREA FInAL WARIANT TORREDEMBARRA 7.7 1.7 022
H-340 FInAL WVARIANT TORREDEMBARRA EMLLAC C-32 9 6 3,3 0,35
H-340 ERLLAC C-32 IRICIOWVARIANT WILAFRARCA 14,4 3.7 0,24
H-340 IMICIOVARIANT WILAFRARCA FIMAL WARIAMNT WILAFRARCA 11,3 1,3 n1z
H-340 FIRAL WARIANT WILAFRARCA IMIC] B-24 (CERWELLD) 23,8 3,3 014

S’observa una elevada concentracié d’accidents entre I'inici de la variant de
Nules i el final de la variant de Benicassim, aixi com des de Peniscola fins a
Cervelld. Les excepcions son les variants dAmposta i Vilafranca, com els 3
trams de I'A-7 (desdoblaments, principalment)



4. Concentracio d’accidents

Concentracié mitjana d’accidents mortals i greus a I’AP-7 durant el
periode 2010-2012

Carretera Inici tram Final tram LT T [0 B 5(E Cunt:e_ntrat:iﬁ

{HKm) Anuales d"accidents
AP-7 ErRLLAG PAFIOL ErLLAG VILAFRARCA NORD 31,3 3,7 0,12
AP-7 ErMLLAC VILAFRAMCA NORD ERLLAC ALTAFLILLA 39,5 4,0 0,10
AP-7 ERLLAC ALTAFLUILLA ErLLAZ CAMBRILS 322 2.7 0,08
AP-7 ErMLLAC CAMBRILS EMLLAC TORTOSA 54,7 6,7 0,12
AP-7 EMHLLAC TORTOSA LIMIT TARRAGOMNA-CASTELLD 25,1 2.7 0,11
AP-7 LIMIT TARRAGOMA-CASTELLO EMLLAC OROPESA 61,1 5,3 0,08
AP-7 EMLLAC OROPESA ErMLLAC VILA-EEAL ar.4 2.7 0,07

La concentracié d’accidents a '’AP-7 és molt inferior, amb valors compresos
entre 0,07 i 0,12 accidents amb morts i ferits greus per quilometre a I'any.

Aixi, la concentracié d’accidents a I'autopista €s unes 3 vegades inferior a la
que té la carretera nacional N-340.



5. Evolucioé del transit

Evolucié de la intensitat mitjana diaria de la N-340

Carretera Inici tram Final tram IMD IMD IMD Skl
2010 2011 2012 | 2010-2012
H-340 FRIMCIPIYARIART MULES ACCES AVILA-REAL 23462 | 20895 | 19677 -16%
H-340 ACCES AVILA-REAL EMLLAC ALMAZORA 25204 | 22927 | 21.311 -15%
H-340 INTERSECCIO AMB M-225 - EL GRAD FIRAL WARIANT DE CASTELLD 20122 | 20189 | 18138 -10%
H-340 FInAL WARIANT DE CASTELLOD FInAL WARIANT DE BEMICASEIM 234887 | 17.476 | 16.365 -31%
H-340 FIRAL WARIANT DE BEMICASSIM FRIMNCIFI Z. 1) DE TORREBLANCA 137595 | 12212 | 11.482 -17%
H-340 FRIMCIFI Z 1. DE TORREBLARCA ACCES AALCALA DE CHIVERT 12.831 12745 | 12774 -1 %
H-340 ACCES AALCALS DE CHIVERT INTERSECCIO AMB C3-500 A PEMISCOLA | 11.506 | 12.282 | 12276 2%
H-340 INTERSECCIO AMB CS-500 A PEMISCOLA FRIMCIFI Z 1. DE YIMNAROZ 17803 | 17.558 | 17.477 -2%
N-340 PRIMCIPIZ U DE VIMARDE PRIMCIPIVARIAMT DE S.C. RAPITA 15208 | 14595 | 13.548 -11%
H-340 FRIMNCIFIWVARIARNT DE 5.2, RARITA PRIMCIPI VARIART DOAMPOSTA 15.352 | 14869 | 15.294 0% |
N-340 FRIMCIPWARIAMT D'AMPOSTA FInAL wARIAMNT DPAMPOSTA 15.352 | 16224 | 17.200 13%
H-340 FIMAL WARIANT DUAMP OSTA INTERSECCIO AMB M A CAMARLES 154870 | 165897 | 16.141 4%
H-340 ErLLAC AMB AP-T CEMTRAL MUCLEAR EMLLAC AMB AT 118987 | 14742 | 155691 30%
A-7 CEMTRAL MUCLEAR EMLLAC AMB A-T IMIC] VYARIART VILASECA 19970 | 20075 | 19.587 -2% 1
A-7 IMICTHARIAMNT WILASECA EMLLAC T-11 29336 | 31.448 | 31.667 2%
A-7 ERLLAC T-11 IMIC] YARIAMT TORREDEMBARRA 15543 | 39013 | 35.586 129%
H-340 IMICI YARIART TORREDEMBARREA FIrAL wARIANT TORREDEMBARRA 23347 | 23739 | 23172 -1%
H-340 FIMAL WARIANT TORREDEMBARRA ErLLAC C-32 28.371 27865 | 27.154 -4%
H-340 EMLLAC C-32 IRICIOVARIAMNT WILAFRARCA 17612 | 18.365 | 17.7487 1%
H-340 IMICIOWVARIANT WILAFRARCA FInAL WARIAMT WILAFRARCA 24017 | 25.001 23.960 0%
H-340 FIRAL WARIANT WILAFRARCA IMIC] B-24 (CERWELLD) 20839 | 20674 | 14974 -28%
-1%

Entre 2010-2012 la N-340 va patir una disminucio de la intensitat mitjana diaria

de vehicles d’'un 1%, en un context de descens de la mobilitat a causa de la crisi.

Si analitzem tram per tram la IMD, es pot veure que aquesta varia molt en els
trams estudiats, i s'identifiquen diversos trams on fins i tot ha augmentat.




5. Evolucioé del transit

Evolucio de la intensitat mitjana diaria de 'AP-7

Carretera Inici tram Final tram IMD IMD IMD U TellD

2010 2011 2012 [2010-2012
AP-7 EMLLAC PAFPIOL EMLLAC VILAFRANCA NORD 71,654 | 62418 [ 63143 -12%
AP-7 ErLLAC VILAFRANCA MORD EMLLAC ALTAFLUILLA 45163 | 49148 [ 38992 -14%
AP-7 EMLLAG ALTAFULLA EMLLAG CAMBRILS J3.418 | 36510 | 26.799 -20%
AP-7 EMLLAC CAMBRILS EMLLAG TORTOSA 21077 | 19.008 | 16 681 -21%
AP-7 EMLLAC TORTOSA LIMIT TARRAGOMNA-CASTELLD | 200418 | 15701 | 14 881 -27%
AP-7 LIMIT TARRAGOMNA-CASTELLD EMNLLAC ORDOPESA 18183 | 158493 [ 14.0849 -23%
AP-7 EMLLAL ORCFESA EMLLAC VILA-REAL 18134 [ 15012 [ 12710 -30%
-18%

Tant la carretera N-340 com |'autopista AP-7 sOn vies que suporten
elevades intensitats de transit al llarg dels trams analitzats.

Perod, en el cas de l'autopista AP-7, la disminucié de I'IMD (-18%) ha estat
molt més intensa que la de la N-340 al llarg del periode 2010-2012.

Aix0 evidencia un transvasament de transit des de la via de peatge a la via
lliure de peatge.




6. Intensitat de transit de vehicles pesants

Intensitat de transit de vehicles pesants a la N-340

Carretera Inici tram Final tram * vehicles
pesants

H-340 FPRIMCIPIVARIAMT MULES ACCES AVILA-REAL 20%
H-340 ACCES AVILA-REAL ERLLAC ALMAZORA 2%
H-340 INTERSECCIO AMB M-225 - EL GRAD FInAL WARIANT DE CASTELLOD 23%
H-340 FIRAL WARIANT DE CASTELLOD FIRAL wARIANT DE BEMICASSIMN 20%
H-340 FInAL WARIANT DE BEMICASSIN PRIMCIPI Z ). DE TORREBLARCA 29%
H-340 FRIMNCIFI Z. 1. DE TORREBLARCA ACCES AALCALA DE CHIWVERT 36%
H-340 ACCES AALCALA DE CHIVERT INTERSECCIO AMB CS-500 A PEMISCOLA 42%
H-340 INTERSECCIO AMB CS-500 A PERISCOLA FRIMNCIFI Z. 1. DE VIMNARDOE 6%
H-340 PRIMCIFI Z L. DE YIMNARDE PRIMCIFIVARIANT DE 5.5, RAPITA 3%
H-340 FRIMCIPIYARIAMT DE 5.2 RARPITA FRIMCIPIWYARIAMNT DYAMPOSTA 29%
H-340 PRIMCIPIVARIAMT DOAMPOSTA FIMAL WARIANT DYAMP OSTA 33%
H-340 FImAL wARIANT DUAMPOSTA INTERSECCIO AMB TN A CAMARLES 8%
H-340 ErLLAC AMB AP-T CEMTRAL MUCLEAR EMLLAC: AMB A-T 26%

A-F CEMTRAL MUCLEAR EMLLAC AMB AT IMIC]ARIAMNT WILASECA 6%

A7 IMICIARIAMT VILASECA ErLLAC T-11 13%

A-F EMLLAC T-11 IMICIYARIAMT TORREDEMBARREA 14%
H-340 IMIC]YARIAMT TORREDEMBARRA FINAL WARIANT TORREDEMBARRA 17 %
H-340 FIrAL wARIANT TORREDEMBARREA ERLLAC C-32 16%
H-340 ErLLAC -32 IRICIOVARIANT WILAFRARCA 16%
H-340 IRICIOVARIANT WILAFRARCA FIMAL WARIANT WILAFRARCA 18%
H-340 FInAL WARIANT WILAFRARCA IMIC] B-24 (CERVELLD) 8%

A la N-340 es pot apreciar que la IMD de vehicles pesants que hi circulen és molt
elevada, ja que fluctua entre el 20% i el 40% entre Nules i I'enllac amb I'A-7,
baixant després a valors propers a 16%-18% fins a Cervello.

Aquesta proporcio s’arriba a multiplicar per 2,5 en algun tram (Alcala de Xivert —
Pefiscola) amb un 42%.



6. Intensitat de transit de vehicles pesants

Intensitat de transit de vehicles pesants a 'AP-7

carretera Inici tram Final tram ERENITES
pesants
AP-7 EMLLAC PAPIOL EMLLAC VILAFRAMNCA MNORD 9%
AP-7 EMLLAC VILAFRAMCA NORD EMLLAC ALTAFLILLA 13%
AP-7 ErLLAC ALTAFLILLA ErRLLAC CAMBRILS 3%
AP-7 ERLLAC CAMBRILE EMLLAC TORTOSA 18%
AP-7 EMLLAC TORTOSA LIMIT TARRAGOMA-CASTELLO 20%
AP-7 LIMIT TARRAGOMA-CASTELLD EMLLAC OROPESA 18%
AP-7 EMLLAC OROFPESA EMLLAC VILA-REAL 16%

A cap dels set trams de I'AP-7, la intensitat de vehicles pesants sobrepassa
el 20% del total.

Tot i ser percentatges respectables, la tipologia de la via permet absorbir
millor aquest transit pesant que una carretera convencional com I'N-340.



7. Cost de I'accidentalitat

Actualment, la mitjana anual de morts i ferits greus que tenen lloc al llarg dels
trams analitzats de la N-340 tenen un cost que ascendeix a 43,1 M €/any (sense
tenir en compte el cost de I'accidentalitat lleu).

. Cost estimat per .
N-340 Mitjana 2010- victima segons DGT Cost Total (Mill.
2012 - Euros)
(milions Euros)
Morts 24 1,4 33,6
Ferits Greus 43.3 0,219 9,5
43,1 M€/any

Aquests costos socials derivats d’'un accident de transit amb victimes mortals o
ferits greus es desglossen en:

Cost en serveis d’emergéncies (policia, bombers, ambulancia, etc.)

Cost sanitari i hospitalari.

Cost de rehabilitacio per les sequeles de les lesions.

Costos derivats de la productivitat perduda.

Costos materials.



RACC

Propostes d’actuacio:



8. Propostes d’actuacio: precedent de la N-II

Des de I'abril de 2013 s’aplica una restriccié al pas de vehicles pesants per
la N-II a la provincia de Girona (100 km), i es desvia tot el transit pesant per
'’AP-7.

Aquesta restriccio al pas de vehicles pesants va ser compensada per la
reduccio del 50% de I'import total a pagar al peatge de 'AP-7 al mateix
recorregut.

Els resultats obtinguts fins ara demostren 'enorme impacte positiu

d’'aquesta mesura, ja que:
La mortalitat entre I'abril i el desembre de 2013 en aquest tram de la N-Il s’ha
vist reduida a 2 morts.
Resultats molt notables si els comparem amb els 5 morts que van océrrer
des de gener fins a 'abril del mateix any.
| els 14 morts al llarg de tot el 2012

Considerant la gran similitud entre el cas de la N-Il i el cas de la N-340, i
ates I'exit de la mesura implantada a la N-Il, el RACC planteja els seguents
escenaris.



RACC

Escenari 1:



8. Proposta d’actuacio: Escenari 1

Rescat del peatge de l'autopista AP-7 per als vehicles pesants
afectats per la restriccio, entre Torreblanca i '’Ametlla de Matr.

L’analisi cost-benefici d’aquesta mesura, que en demostra la
viabilitat economica, és la seglent:

Costos:

El cost d’alliberar totalment el peatge de 'AP-7 entre Torreblanca i
’Ametlla de Mar s’estima en 24,9 M €/any.

Aix0 suposant una hipotesi de maxims en que el 100% dels vehicles
pesants que passen per 'N-340 ho farien per l'autopista.

Si la reducci6 del peatge fos d’'un 50%, els costos es reduirien a 12,4
M€/any.



8. Proposta d’actuacio: Escenari 1

Beneficis en reduccid d’accidentalitat:

Amb el benefici potencial derivat de I'eliminacid de tots els morts i tots
els ferits greus produits per accidents amb vehicles pesants involucrats,
es podrien obtenir uns beneficis socials de 10 M€/any.

Tenint en compte que el 34% de l'accidentalitat té un vehicle pesant
involucrat (estimacio conservadora). (Font: EuroRAP).

Beneficis per estalvi d’emissions de CO,, estalvi de combustible i
estalvi de temps:

Diferents estudis demostren que conduir sobre una carretera

convencional com la N-340 respecte una autopista com 'AP-7, pot
suposar un augment d’emissions de CO, a |'atmosfera.



8. Proposta d’actuacio: Escenari 1

El trasllat dels vehicles pesants de la N340 a 'AP-7 per a la longitud
proposada evitaria emetre un total de 13.375 tones de CO, anuals, o el
que és el mateix, 0,53 milions d’euros (Preu internacional de la tona de
CO, = 39,5€/tn)

També hi ha un estalvi del 7,8% en consum de combustible per al
transportista, €s a dir, 6,2 milions d’euros anuals en consum de
combustible del transit pesant desviat (33 L/100km en 150 km).

Un altre estalvi que es pot imputar de forma directa a 'economia del
transportista és I'estalvi de temps resultant de circular per la CV-10 |
’AP-7 en comptes de fer-ho per la N-340.

L ’estalvi de temps de viatge entre Nules i 'Ametlla de Mar és de 60
minuts. Per al cas en estudi aixo representa 12,7 M €/any addicionals, a
un cost horari de 8€.



RACC

Escenari 2:



8. Proposta d’actuacio: Escenari 2

Rescat total o parcial del peatge de l'autopista AP-7 per als vehicles
pesants afectats per la restriccio, entre Torreblanca i Martorell.

L’analisi cost-benefici d’aguesta mesura, que en demostra la
viabilitat economica, és la seguent:

Costos:

El cost d’alliberar totalment el peatge de I'AP-7 entre Torreblanca i
Martorell s’estima en 66,5 M €/any.

Aix0 suposant una hipotesi de maxims en que el 100% dels vehicles
pesants que passen per la N-340 ho farien per I'autopista.

Si la reducci6 del peatge fos d’'un 50%, els costos es reduirien a 33,2
Mé€/any.



8. Proposta d’actuacio: Escenari 2

Beneficis en reduccid d’accidentalitat:

Amb el benefici potencial derivat de I'eliminacid de tots els morts i tots
els ferits greus produits per accidents amb vehicles pesants involucrats,
es podrien obtenir uns beneficis socials de 12,5 M€/any.

Si tenim en compte que el 29% de I'accidentalitat té un vehicle pesant
involucrat (estimacio conservadora). (Font: EuroRAP).

Beneficis per estalvi d’emissions de CO,, estalvi de combustible i
estalvi de temps:

Diferents estudis demostren que conduir sobre una carretera

convencional com la N-340 respecte una autopista com 'AP-7, pot
suposar un augment d’emissions de CO, a |'atmosfera.



8. Proposta d’actuacio: Escenari 2

El trasllat dels vehicles pesants de la N340 a 'AP-7 per a la longitud
proposada evitaria emetre unes 22.000 tones de CO, anuals, o el que
és el mateix, 0,87 milions d’euros. (Preu internacional de la tona de CO,
= 39,5€/tn).

També hi ha un estalvi del 7,8% en consum de combustible per al
transportista, és a dir, 10,2 milions d’euros addicionals en consum de
combustible del transit pesant desviat (33L/100km en 266 km).

Un altre estalvi que es pot imputar de forma directa a I'economia del
transportista és I'estalvi de temps resultant de circular per la CV-10 i
I’AP-7 en comptes de fer-ho per la N-340.

’estalvi de temps de viatge entre Nules i Cervelld és d’1h 50min. Per al

cas en estudi aixo representa 22,2 M €/any addicionals, a un cost horari
de 8€.



RACC

Propostes d’actuacio:



8. Proposta d’actuacio: Taules resum

Les xifres de costos i beneficis i la relacid cost-benefici de tots dos escenaris
queden sintetitzades a les taules inferiors.

Fscenari 1: 100% pesants desviats
Mé/an Cost —— Beneficis .
¥ {Rescat) | Accidentalitat de COZ Combustible Temps | Total Benefici/Cost
BD“{IL.]T];THE 249 12
- 10,0 053 B2 127 295
Bonif.Peatge 124 54
H0%) ; ;
Escenari 2: 100% pesants desviats
Mé/an Cost —— Beneficis .
¥ {Rescat) | Accidentalitat de COZ Combustible Temps | Total Benefici/Cost
BD“{IL.]T];THE B 5 07
- 125 0,87 102 22 458
Bonif.Peatge 37 14
H0%) : :




8. Proposta d’actuacio: coordinacié

Aquesta restriccio de pas alliberaria 12 travesseres (9 a Catalunya, 3 a C.
Valenciana) situades al llarg de la N-340. Cal recordar que el cas de la N-Il a
Girona travessa 4 municipis o nuclis urbans.

Per tirar endavant aquesta proposta es fa imprescindible la coordinaci6 entre
les administracions central i autondmica, atenent que la restriccié de pas de
pesants per la N-340 ha de realitzar-se a carrec de la Direccién General de
Trafico (a la C. Valenciana) i el Servei Catala de Transit (a Catalunya).

A la vegada, son les administracions central (Ministerio de Fomento) i
autonomiques (Generalitat Valenciana i Generalitat de Catalunya) les que
han de decidir com es reparteix el cost del rescat total o parcial del peatge
per als vehicles pesants.



