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1. Introduccio

1.1. Motius

La senyalitzaci¢ interurbana d’orientacié constitueix una
de les principals causes de queixa dels usuaris del servei
de Via Directa' del RACC (23% del total d'incidencies).

L'aplicacio heterogénia de criteris de senyalitzacié, basats
sovint en una intuicié erroniament aplicada, mostra la
necessitat de divulgar entre els responsables de la sen-
yalitzacié la importancia d'aplicar politiques especifiques
de senyalitzacié i criteris homogenis sostinguts en el
temps que assegurin que es compleix I'objectiu fona-
mental: orientar de forma segura als usuaris de la via.

A diferéncia de la senyalitzacié en ambit urba, la senyalit-
zaci6 d'orientacié interurbana disposa d’uns criteris de dis-
seny i d'implantacié reglamentats gracies a una normativa
estandarditzada a nivell de tot I'Estat (Instruccion de Carre-
teras. Norma 8.1-IC. Ministerio de Fomento). Per tant, els
problemes poden provenir basicament d'una aplicacié ina-
dequada de la norma, d'un servei de revisié i manteniment
precari o d'una manca de coordinacié entre administracions
titulars de vies connectades entre si que no mantenen uns
criteris de continuitat de la informacio als usuaris.

A Catalunya s'ha fet un esfor¢ per homogeneitzar la sen-
yalitzacié d'orientacié tant a nivell urba com interurba.
En aquest sentit existeixen dos documents de referén-
cia: Manual de senyalitzacié urbana de orientacio, (PTOP
2005)? i Senyalitzacid Territorial i Tematica de Catalunya
(DIUE 2010)* producte de grups de treball dedicats amb
la col-laboracié d'altres institucions i entitats, entre elles, la
Fundacid RACC. Aquests documents orienten, basicament,
sobre com senyalitzar: localitzacié de la senyalitzacio, gran-
daria, colors i materials. Val a dir, perd, que en molts casos
manca un desenvolupament sobre el terreny d'aquestes re-
comanacions. Pel que fa al qué i quan senyalitzar, aquests
mateixos documents estableixen alguns criteris generals per
a seleccionar i jerarquitzar els elements, perd no concreta
una prioritzacié ni unes recomanacions sobre el punt a par-
tir del quel cal comencar a senyalitzar.

Es per aixd que la Fundacié RACC desenvolupa audito-
ries que diagnostiquen aspectes clau de I'estat de la sen-
yalitzacié interurbana en ambits amb especificat propia,
motivant aixi a les diferents administracions competents
a iniciar un procés d’adequacio.

"www.racc.cat/viadirecta

2Senyalitzacio Territorial i Tematica de Catalunya
(http://www.gencat.cat/diue/doc/doc_15846688_1.pdf),

*Manual de senyalitzacié urbana d’orientacié
(http://www10.gencat.cat/sac/AppJlava/document.jsp?doc=7_7656.pdf)

Atesa la importancia del turisme com a sector econo-
mic important per a Catalunya, i el fet que part
d'aquest prové de turisme familiar fora que es des-
placa en vehicle privat, s’ha considerat interessant ava-
luar I'entorn de la Costa Brava i les principals vies per
accedir-hi i moure’s-hi, per tal de promoure la millora
de la senyalitzacié de les carreteres com a aspecte per
a promoure una oferta turistica catalana de qualitat.

1.2. Objectius

El RACC, en la seva linia de posar en valor la seguretat i
qualitat de les infraestructures i serveis relacionats amb
la mobilitat, porta anys realitzant auditories que avaluen
diferents aspectes de la mobilitat de les persones.

El present estudi es centra en auditar la senyalitzacio
d’orientacio de la xarxa interurbana de I'area de la Costa
Brava, mitjancant I'analisi d’'una mostra representativa
d'itineraris que uneixen punts d’origen i destinacié ca-
racteristics.

El principal objectiu de les auditories de senyalitzacio
d’orientacio és detectar si la senyalitzacié d'un ambit de-
finit compleix les funcions basiques per a les quals va ser
projectada, per exemple:

* Que es pugui arribar: continuitat de I'itinerari

* Que s'entengui el que esta senyalitzat: comprensio
dels senyals

* Que es vegin els senyals: visibilitat
* Que estiguin en bon estat: manteniment

El RACC, amb la realitzacié d'aquestes auditories, pre-
tén contribuir a la millora de qualitat de vida i entorn
del conductor, responent i anticipant-se a les seves ne-
cessitats canviants relacionades amb la mobilitat, I'oci i
|'assisténcia.
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e Determinar els itineraris entre origens i destinacions,
recomanats inicialment per sistemes de navegacio a
bord (GPS).

1.3. Sintesi de metodologia

El protocol de realitzacié i avaluacié de I'auditoria es
resumeix a continuacio. e Recérrer els itineraris realitzant una filmacio videografi-
ca. En cas de pérdua, es busca un itinerari alternatiu.

Una explicacié més detallada es pot consultar a I’Annex 1.

e Extreure els parametres i la puntuacié corresponent per

a cada itinerari
1.3.1. Protocol de realitzacié e Realitzar I'agregacié dels resultats fins a obtenir la nota
global RACC.

El procediment d’elaboracié consisteix en:
'ambit Costa Brava s'ha subdividit en tres zones,
coincidents amb les diferents comarques que I'integren:
I’Alt Emporda, el Baix Emporda i la Selva, per tal de
relacionar els origens amb les destinacions que li sén
propies.

e Establir punts origen dels itineraris: principals vies d'ac-
cés i poblacions importants de I'interior de I'ambit a
estudi.

e Establir punts de destinacio: hospitals, llocs d'interés tu-
ristic (natural i cultural) i poblacions amb una important
capacitat turistica (més de 5.000 places hoteleres).

S’analitzen un total de 37 recorreguts per tal de
reconeixer la qualitat de 14 destinacions diferents.

Taula 1: RELACIO D'ITINERARIS SEGONS COMARCA

Turistic ambiental
(440.000 visitants/any)

Turistic cultural
Turistic ambiental

Alt Emporda Sortida AP-7 (Figueres Nord)
Sortida AP-7 (Figueres)
Sortida AP-7 (Bascara)

Roses (Centre ciutat)

o Parc Natural del Cap de Creus

o Castell de Peralada

o Parc Natural dels Aiguamolls
de I"'Emporda

o Museu Dalf Turistic cultural

(1.250.000 visitants/any)

Turistic cultural

(165.000 visitants/any)

Sanitari

e Ruines d’Empuries

» Hospital de Figueres

Baix Emporda

La Selva

Aeroport de Girona
Sortida C-25 (Cassa de la
Selva)

Sortida AP-7 (Vilobi)
Sortida AP-7 (Macanet)
Sortida AP-7 (Hostalric)
Platja d’Aro (Centre ciutat)
Sortida AP-7 (Macanet)
Sortida AP-7 (Hostalric)
Sortida C-32 (Palafolls)
Lloret de Mar (Centre ciutat)

o Roses

e Parc Natural de les llles Medes
e La Bisbal d’"Emporda

» Hospital Comarcal de Palamés
o Platja d’Aro

o Hospital Comarcal de Blanes
e Tossa de Mar

o Lloret de Mar

Turistic residencial

Turistic ambiental /Esportiu
Turfstic cultural / comercial
Sanitari

Turistic residencial

Sanitari
Turistic residencial

Turfstic residencial
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Total d'itineraris analitzats

Figura 1: ITINERARIS ANALITZATS
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1.3.2 Protocol de valoracio

Cada itinerari es valora a partir de quatre Factors ba-
sics, ponderats segons la seva importancia en el procés
d’orientacié o decisié dels usuaris, fins un total maxim de
100 punts.

Taula 2: PUNTUACIONS PER FACTORS BASICS

F1 Continuitat de I'itinerari 45
F2 Comprensid 25
F3  Visibilitat 20
F4  Manteniment 10
Total  TOTAL 100

e Cada factor s'obté de I'observacié i valoracié de parame-
tres especifics (13 en total), establerts i descrits amb més
detall en I'annex metodologic.

e La mitjana aritmética del conjunt d'itineraris permet ob-
tenir la nota global RACC, també establerta dins del rang
maxim de 100 punts.

e La nota final es trasllada a I'escala qualitativa de colors
gue utilitza el RACC segons la relacié seguent.

Taula 3: ESCALA QUALITATIVA DE COLORS

0 a 20 punts *
de 21 a 50 punts ok
de 51 a 70 punts

de 71 a 90 punts
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2. Resultat i valoracio

2.1. Resultat general

La senyalitzacié d'orientacié de I'ambit de la Costa Brava
obté 3 estrelles RACC (65 punts). Per tal d’aconseguir una
senyalitzacié adient tant per als residents permanents, com
per a contribuir a proporcionar una imatge turistica de qua-
litat, caldria realitzar un esfor¢c de millora pel que fa a la

Existeix una certa uniformitat en quant als resultats de les
destinacions: cap d'elles t¢ menys de 3 estrelles RACC.
Perd quan s'analitzen segons el motius de les destinacions,
s’observa com obtenen una bona puntuacié aquelles dirigi-
des als centres urbans/comercials principals. Per contra, les
diferents destinacions turistiques per motius d’oci o cultu-
rals o els centres sanitaris han obtingut pitjors valoracions.

coordinacié i continuitat del la senyalitzacié interurbana.

Cal destacar el fet que els itineraris dirigits als tres hospitals
comarcals de referéncia de la zona sud presentin puntua-
cions per sota de la mitjana del conjunt d’itineraris. Aixi, la

probabilitat de perdre’s durant el recorregut és alta, fet que

Cap de Creus 61,8 resulta especialment important en cas d’emergéncia, en

Castell de Peralada 63,2 especial per a aquells usuaris que desconeixen el territori.

Museu Dalf 64,2

Hospital Figueres 54,2 De I'analisi per factors s’obgerva com el problema prin.cipal

Aiguamolls Emporda 620 es presenta en aquell considerat de major importancia: la
' continuitat de I'itinerari.

Roses 79,5 *okkk

Empdries 54,0 En 10 dels 14 itineraris el Factor 1- Continuitat no aconse-

llles Medes 56,5 gueix el 50% de la nota maxima, i 4 d’ells tot just aconse-

Hospital Palamds 53,5 gueixen el 20% (dos d’ells en recorreguts a hospitals).

La Bisbal Emporda 82,5

Platja d’Aro 71,3 Per contra, no s'han observat problemes importants pel

Tossa de Mar 720 que fa a Comprensio, Visibilitat i Manteniment. Tot i aixo,
' de nou la senyalitzacio relativa a destinacions sanitaries

Lloret. gz ez (Hospital de Palamés i Hospital de Figueres) Roses i Empu-

Hospital de Blanes 61,8 ries presenta una valoracié de manteniment poc satisfac-

Mitjana itineraris 65,22 toria: només 5 punts sobre 10 possibles.

Taula 5: RESULTATS PER FACTORS | PER DESTINACIO

F1 F2 F3 F4 Total
Continuitat Comprensio Visibilitat Manteniment

Cap de Creus 44,8% 73,3% 66,5% 100,0% 61,8%
Castell de Peralada 41,1% 68,0% 96,7 % 100,0% 64,8%
Museu Dali 55,2% 70,7% 58,3% 100,0% 64,2%
Hospital Figueres 21,8% 86,7 % 83,4% 66,7 % 54,8%
Aiguamolls Emporda 45,2% 86,7% 50,0% 100,0% 62,0%
Roses 70,0% 92,0% 100,0% 50,0% 79,5%
Empduries 20,0% 91,0% 87,5% 50,0% 54,3%
llles Medes 20,0% 70,0% 100,0% 100,0% 56,5%
Hospital Palamés 46,7% 70,0% 50,0% 50,0% 53,5%
La Bisbal Emporda 72,2% 80,0% 100,0% 100,0% 82,5%
Platja d'Aro 48,5% 91,4% 100,0% 66,7 % 71,3%
Tossa de Mar 46,7% 84,0% 100,0% 100,0% 72,0%
Lloret de Mar 62,2% 69,3% 91,7% 100,0% 73.7%
Hospital de Blanes 20,6% 90,0% 100,0% 100,0% 61,8%
Promig dels factors 43,9% 80,2% 84,6% 84,5% 65,2%

*Vermell, per sota el promig
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2.2. Resultats segons factors i
Pa rametres
La Continuitat s'avalua a partir dels seglients
parametres especifics:
2.2.1 Factor 1 - Continuitat
P 1.1 Distancia des d'on es comenca a senyalitzar.

S’avalua que durant l'itinerari es mantingui la conti- P 1.2 Seguiment de l'itinerari

nuitat del missatge de la destinacio de tal manera que P 1.3 Aparcaments a la zona

l'usuari no es perdi o dubti en els diferents encreua- P 1.4 Senyalitzacio variable

ments o punts de decisid. Sis parametres es dediquen P 1.5 Senyalitzacio de la via

a analitzar aquest factor. P 1.6 Ordre dels elements a senyalitzar

La Continuitat és el factor amb pitjor resultat dels quatre
gue s'han analitzat. La mitjana de puntuacié¢ d'aquest fac-
tor per al conjunt d’itineraris és del 44% del total possible,
quan els altres tres factors se situen per sobre del 80%.

També es pot observar com, excepte en el cas de destina-
cions de centres urbans on la continuitat se sitla al voltant
del 60% de la nota maxima, la senyalitzacié en la resta de
destinacions obté resultats molt pobres en tots els casos,
amb una mitjana de 37% dels punts possibles.

Grafica 1: RESULTATS PER FACTOR DE CONTINUITAT | DESTINACIO
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Distancia des d’on es comenca a senyalitzar.

Una de les principals causes per les quals la continuitat
queda penalitzada és per aquest parametre, de gran pes
en la nota final i que en aquesta auditoria no obté un re-
sultat acceptable. Els elements es comencen a assenyalar
amb massa proximitat a la destinacié. Aquest fet genera
incertesa a |'usuari per tal d'escollir amb encert la via. Tan
sols cinc del 14 itineraris “aproven” en puntuacié. Exem-
ples com els hospitals comarcals de Blanes i Figueres, o bé
llocs d'interés cultural o ambiental de primer ordre (Aigua-
molls, Parc Natural del Cap de Creus, llles Medes, ruines
d’Empuries) obtenen el 20% de la nota maxima.

EXEMPLES QUE IL.LUSTREN EL PROBLEMA

Alt Emporda » Cap de Creus: En els itineraris seleccionats només se senyalitza un cop es circula pels voltants de Roses,
a escassos quilémetres del comencament d’una zona natural amb prop de mig milié de visitants a I'any.
» Hospital de Figueres: Es senyalitza només a I'interior de I'ambit urba de Figueres, fet que fa que el
conductor no pugui tenir cap criteri en el moment d’escollir la sortida Figueres Nord o Figueres de I'’AP-7
si es dirigeix a aguest centre sanitari.
o Castell de Peralada: La senyalitzacié de continuitat és acceptable. Només I'itinerari provinent de Roses
presenta deficiencies ja que no es troba senyalitzat fins a poca distancia de la destinacié.

Baix Emporda o llles Medes: No se senyalitza fins arribar al municipi de Torroella de Montgri, al qual pertany el propi
parc natural, quan es tractaria d'un entorn natural de primera magnitud.
La Selva » Hospital de Blanes: La senyalitzacié practicament només es troba a I'ambit urba de la propia poblacié

de Blanes i no esta senyalitzat en molts dels seus encreuaments interurbans.
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Figura 2: INICI DE LA SENYALITZACIO AL CAP DE CREUS
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Seguiment de l'itinerari Assegurar que l'usuari no es perdi, o tingui la sensacid

d'haver-ho fet, es considera fonamental, rad per la qual

S'avalua el nombre de desviaments no senyalitzats. Es
considera que un element, quan es decideix comencar a
senyalitzar-lo, cal mantenir-lo en aquesta senyalitzacio per
tal que l'usuari no tingui la impressié d'haver-se perdut.
Alhora es considera que, per a elements que es trobin a
I'interior de poblacions, s'ha de senyalitzar a la via princi-
pal propera el moment en que s'ha de prendre la decisié
d’abandonar la via per accedir a la ciutat.

representa el 33% de la nota total. Tot i ser el parametre
millor valorat, la puntuacié mitjana del conjunt d‘itineraris
és només el 65% de la nota maxima, el que sembla indicar
una manca de criteris i de coordinacié entre administracions.

EXEMPLES QUE IL.LUSTREN EL PROBLEMA

Comarca Punts destinacio

Alt Emporda

« Empuries: S'assenyala ja a |'autopista, perd un cop s'abandona ja no es torna a senyalitzar fins a

Viladamat, a pocs quilémetres de la destinaci6 final. L'autopista pertany al Ministeri de Foment mentre
que en la resta de I'itinerari I'administracié competent és la Generalitat.

Baix Emporda
interseccions no apareix la referéncia.
La Selva
a la poblacio (16 km).

o Platja d’Aro: Se senyalitza ja a I'autopista i també durant major part de I'itinerari, pero en diferents

» Tossa de Mar: Des que |'usuari abandona la C-35 no es troba cap tipus de senyalitzacio fins a I'arribada



SENYALITZACIO INTERURBANA D'ORIENTACIO A LA COSTA BRAVA

13

Figura 3: DISCONTINUITAT EN LA SENYALITZACIO A TOSSA DE MAR
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Aparcaments a la zona

Es valora si hi ha aparcaments propers senyalitzats o indi-
cacions del punt on deixar el vehicle per agafar un altre
transport o anar fins a la destinacio a peu.

En la majoria d'itineraris no s'observa que s'utilitzi la sen-
yalitzacié com a una mesura de gestié de la mobilitat desti-
nada a dirigir als vehicles a zones d'aparcament i d’aquesta
forma evitar el transit d'agitacié o la preséncia de cotxes
als centres de municipis. Aquesta senyalitzacié és especial-
ment important en espais turistics, ates |'elevat nombre de

visitants que reben a I'any, molts dels quals ho fan en vehi-
cle privat i sense coneixer préviament l'itinerari més adient.
Molts, per tant, acaben circulant pel centre dels municipis,
augmentant el transit, originant soroll i contaminacio, i,
per tant, generant uns efectes desfavorables pel turisme
de qualitat.

Unicament la destinacié al Museu Dali (a I'interior de Fi-
gueres) ofereix en tot moment diferents possibilitats
d’aparcament tant per vehicle privat com per transport
col-lectiu.
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Senyalitzacio variable

S'ha de tenir en compte I'existéncia de senyalitzacio varia-
ble com a valor afegit per a realitzar recomanacions sobre
I'itinerari i informar sobre incidéncies en el mateix

No es troba senyalitzacio variable que informi d‘incidéncies,
recomani itineraris segons condicions de la xarxa o informi
de temps de viatge en els itineraris estudiats.

Senyals on s’informa dels aparcaments propers al Museu Dali a
I'interior de Figueres.

Senyalitzacié de la via

S’avalua la existencia d'indicacié del nom de la carretera per
la qual s'arriba a la destinacié requerida o d'aquella en la qual
s'esta circulant. Només en els casos en que no és preceptiu,
com per exemple en I'arribada a destinacié o a I'interior de
nuclis urbans, s'ha detectat aquesta senyalitzacio.

Generalment, en les senyalitzacions de les vies principals i
d’alta capacitat s'informa del nom de la via en la que s'ha
de circular per arribar a la destinacié. Els problemes s'han
detectat en carreteres d'ambit local que no s’especifica ni
per quina via s'esta circulant, ni quina via es prendria al
canviar en un encreuament o desviament.

Agquesta informacié és de gran utilitat per a I'usuari que
circula amb un planol de carreteres o que disposa d'un sis-
tema de navegacio, per contrastar que circula per la via
correctament, o que la via a prendre en un encreuament
és la que pertoca.

En els accessos a Lloret no especifica les vies per arribar a les
destinacions senyalitzades

Senyalitzacié on s’indica el nom de la via, a Figueres
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2.2.2 Factor 2 - Comprensio.
Ordre dels elements a senyalitzar
S'avalua que la senyalitzacié compleixi els requisits ne-

Tot i que en general es mantenen els criteris tant de proxi- cessaris per tal de facilitar una comprensié immediata
mitat com de jerarquia, en alguns recorreguts, i sobretot per a |'usuari que circula en vehicle motoritzat. Aixo va
en l'entrada als nuclis urbans, s'‘observa una subordinacid en benefici de la tranquil-litat de I'usuari d’estar en el
d’elements importants per establiments comercials o hotelers. cami correcte, perd també de la seguretat viaria mini-

mitzant el temps que el conductor inverteix en com-
prendre el senyal i que pot no estar atent al transit.

El Factor 2 - Comprensié aconsegueix una bona valoracio
per al conjunt d'itineraris, que de mitjana presenten un
80% de la nota maxima possible. La totalitat de destins
com a minim arriben al 70%.

En aquest factor no s'observen grans diferéncies per motiu
de destinacié. S'ha detectat, perd, que als trams urbans de
gran longitud hi ha cert excés de senyalitzacié, el que dificul-
ta la lectura o interpretacié adequada per part de I'usuari.

La Comprensié s'avalua a partir dels 4 parametres es-
pecifics segUents:

2.1 Maxim nombre d’elements per senyal
2.2 Distancia entre senyals d’orientacio
2.3 Uniformitat

2.4 Senyalitzacié correcta del desviament.
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Maxim nombre d’elements per senyal

S'analitza si es compleix I'apartat 2.6.2 de la norma 8.1-IC
pel que fa al nombre maxim de missatges (linies) en un ma-
teix senyal o per a un conjunt de senyals. El nombre de linies
segons la normativa vigent no hauria de ser superior a sis.

Aquest és un problema generalitzat, especialment en les vies
rapides. En aquesta auditoria s'ha trobat que en tres des-
tinacions, no s'aconsegueix més del 50% de la puntuacié
maxima: Cap de Creus, llles Medes i Hospital de Palamos.

Cartell ubicat a la C-68 prop de Castellé d’Empduries, amb 12
missatges

o = |B . ‘
Informacié Turistica B >
Centre de Servels —= 5

Estacio Nautica ﬂ >\
Port ' g -)»

Hotel Illes -)

Hostal Dalfé I'[I -)
Hostal Santa Clara 11 ] -) 3

Senyal situat en una avinguda de I'Estartit amb excés de missatges.

Portic ubicat a la C-35 prop de Macanet, amb 9 missatges.
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Distancia entre senyals d orientacié

Indica els senyals d’orientacié separats per menys de 100
metres |'un de l'altre, segons el limit que marca la norma
8.1-IC, apartat 2.6.2. En el cas de carreteres convencionals,
aqguesta distancia pot reduir-se fins als 50 metres si la situa-
ci6 ho aconsella. Una localitzacié de senyals molt properes
dificulta la lectura i per tant es valora negativament.

Aguest és un dels parametres especifics millor valorats del
conjunt. Tan sols en els itineraris al Castell de Perelada es
detecten deficiencies (puntuacié inferior al 20%), i en els

itineraris que procedeixen especificament accedint des de En poc més de 50 metres es poden observar fins a tres senyals de
I'’AP-7 des de Figueres. I'itinerari del Castell de Peralada.

Figura 4: DISTANCIA INSUFICIENT ENTRE SENYALITZACIO A PERALADA
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Uniformitat

Es valora que tots els senyals disposin d'una morfologia
uniforme, amb el mateix tipus de caixa, tipus de lletra i
color de fons tal com estableix la norma 8.1-IC.

Existeix una correcte homogeneitat de criteris, no detes-
tant-se canvis ni quan hi ha un canvi de titularitat de la via.

Pel que fa a Iexisténcia de pictogrames, aquests s'utilitzen
especialment en els itineraris dels parcs naturals i dels hos-
pitals de forma uniforme i entenedora, havent-hi escasses
variacions en el simbol utilitzat. Per contra, els itineraris
amb destinacié al Museu Dali poden resultar confusos, ja
gue el pictograma és de dificil interpretacio.

GIRONA - BARCELONA
PORTBOU

Senyal situat en una avinguda de ['Estartit amb el pictograma del
Museu Dali

Senyals amb el pictograma del museu Dali

També cal esmentar el cas especific de la senyalitzacié de
I'Hospital de Palamds. Aquesta es veu afectada per les
obres que actualment afecten a la C-31 en aquest tram.
En aquest itinerari es barreja la senyalitzacié d’obres amb la
senyalitzacio habitual d'aquesta via, resultant una informa-
cié poc uniforme per a I'usuari.

Senyal d’obres a la C-31

Senyal a la C-31
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Senyalitzacié correcta del desviament

Aquest parametre valora si es compleixen els preceptes de
la normativa pel que fa a la distancia de presenyalitzacié i
destinacio final i si disposa d'aquests senyals. En vies amb
diversos carrils, es valora si es marca anticipadament el ca-
rril pel qual s'ha de prendre la sortida de forma avancada.

Aquest és el parametre millor valorat per I'auditoria, dels
guatre que composen el factor Comprensio.

Tan sols als itineraris avaluats amb destinacié al Castell de
Perelada s'han detectat punts amb una aplicacié incorrecta
en un mateix senyal; o en la destinacié Tossa de Mar, sortint
de Palafolls (C-32).

2.2.3 Factor 3 - Visibilitat.

S’avalua que la senyalitzacid compleixi les condicions
necessaries per tal que sigui clarament visible per a
I"'usuari que circula en vehicle motoritzat.

Aguest és el factor millor puntuat en I'auditoria, amb una
mitjana de 84,6 punts sobre els 100 maxims possibles. A
més, sis destinacions reben la puntuacié maxima per com-
plir perfectament els dos parametres especifics utilitzats
per a valorar aquest factor:

3.1 Visibilitat dels senyals
3.2 Visibilitat del missatge

Grafica 3: RESULTATS PER FACTOR DE VISIBILITAT | DESTINACIO
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Visibilitat dels senyals

S’analitza que el senyal es trobi a una alcada adequada i
lliure d'obstacles que n" impedeixin la seva visibilitat.

Presenta la maxima puntuacié en la majoria de destina-
cions. Tot i aix0, en alguns casos s'han detectat senyals
ubicades incorrectament, en especial tapades per mobiliari
urba com semafors, punts d’enllumenat o, fins i tot, vege-
tacié. Aquestes deficiencies s'han detectat en els itineraris
al Cap de Creus i als Aiguamolls de I'Emporda.

Cal destacar que I'excel-lent puntuacié obtinguda a la ma-
joria d‘itineraris és consequeéncia del fet que en vies d'alta
capacitat (dos o més carrils per sentit) s'utilitzen portics per
a la senyalitzacio.

El senyal de pas de vianants no permet una bona visibilitat de la
senyalitzacio d’orientacio.

Visibilitat del missatge

S’analitza que la mida de la lletra sigui I'adequada segons
normativa, i llegible per I'usuari.

En general, la situacid és correcta i la majoria de senyals
analitzats sén perfectament visibles per a un usuari circu-
lant a la velocitat de la via. Amb tot, s'han detectat proble-
mes amb la col-locacié de senyals de petites dimensions
que dificulten la interpretacié del missatge per part del
conductor, especialment si es troba en un tram on la velo-
citat de circulacié és elevada. Aquest fet és el que provoca
que els itineraris al Museu Dali i a I'Hospital de Palamdés no
obtinguin bona puntuacié en aquest parametre

Senyalitzacié de dimensions molt reduides (Aiguamolls).
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2.2.4 Factor 4 - Manteniment

S'avalua que els senyals no es trobin en estat deterio-
rat, bé sigui per desgast, accidents o vandalisme.

Aquest és el segon factor millor puntuat, amb una mitjana
de 84,5 punts sobre els 100 maxims possibles.

Cartell amb pintades a la C-68

Estat dels senyals

Pel que fa a I'avaluacio del manteniment de la senyalit-
zacié s'ha tingut en compte tant la integritat del senyal,
I'adequada orientacié en el pla vertical (que els senyals no
estiguin torcats o girats) i I'existéncia de pintades o altres
tipus de afectacions que puguin impedir o dificultar la lec-
tura del missatge.

La gran majoria dels senyals es troben en bon estat de con-
servacié i mantenen la seva tonalitat cromatica, tot i la inci-
dencia del sol. S'ha detectat pero algun cas de senyal amb
alguna lama doblegada o amb pintades, pero no prou greu
per impedir una bona interpretaci¢ del missatge.

A

Ruines
d Empdries

Senyal doblegada en un dels seus extrems

Grafica 4: RESULTATS PER FACTOR DE MANTENIMENT | DESTINACIO
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2.3 Conclusions i recomanacions

2.3.1 Conclusions

De I'analisi sistematic realitzat dels diferents itineraris, fac-
tors i parametres, cal destacar el seglent:

e Es detecten molts més problemes de senyalitzacio
d’orientacié en aquells itineraris amb destinacié turistica
o hospitalaria, que no pas a poblacions, que sén les que
obtenen major valoracié global. Es remarcable el fet que
dos dels tres hospitals comarcals rebin les puntuacions més
baixes del conjunt d'itineraris avaluats.

e E| factor que més contribueix als problemes de senyalit-
zaci6 a la Costa Brava és precisament el més important: la
continuitat dels itineraris. Existeixen trams entre |'origen i la
destinacié que no estan prou ben senyalitzats. Els casos més
evidents sén els d’'Empuries, en el que des de I’Autopista ja
no es torna a senyalitzar fins a Viladamat, i el de Tossa de
Mar, on no hi ha cap senyal de confirmaci6 a la carretera
entre Lloret i aquesta poblacié. Els canvis de titularitat de
les vies sdbn també una de les causes d'aquest problema.

e Un altre problema de continuitat és el punt on es co-
menca a senyalitzar, ja que en diversos itineraris no apareix
cap tipus de senyal fins que s'esta massa a prop de la
destinaci¢ final. Un exemple son els casos de Cap de Creus,
Castell de Peralada venint des de Roses, les llles Medes i,
sobretot, I'Hospital de Figueres o I'Hospital de Blanes.

e La Comprensi¢ de la senyalitzacié obté una puntuacié
elevada tot i que en alguns punts el nombre d’elements en
un mateix senyal excedeix el nombre recomanat per la nor-
mativa. El cas del Museu Dali és destacable, ja que s'utilitza
un pictograma propi de dificil comprensié, i que en casos
no s'acompanya de cap text associat.

e La Visibilitat i el Manteniment obtenen una valoracié gai-
rebé excel-lent en el global de I'estudi, tot i alguns casos
particulars.

e Practicament no existeixen senyalitzacions d’aparcaments
i no hi ha cap panell de senyalitzaci¢ variable que informi a
I'usuari d'alternatives o temps de viatge. Aquest és un fet
que caldria ser revisat si es pretén atreure a les poblacions
un turisme de qualitat, acostumat a més a una infraestruc-
tura de mobilitat en vehicle privat, també de qualitat.
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2.3.2 Recomanacions RACC

La Fundacié RACC suggereix a les administracions com-
petents en cada cas la implementacié de les seglents ac-
tuacions:

De caracter generic
* En cas de no existir, generar un procediment de co-

ordinacio de les diferents administracions que tinguin
competéncies en senyalitzacio.

Reforcar la senyalitzacié corresponent a les diferents
destinacions turistiques, i en especial als hospitals pe-
riurbans de la zona.

Per norma general, augmentar la distancia a la que
es comenca a senyalitzar respecte a la destinacio final
els llocs d'especial interés. Per exemple, cal que desti-
nacions turistiques de primera magnitud (com el Cap
de Creus, amb prop de mig milié de visitants a I'any)
estiguin senyalitzats molt abans.

Millorar els aspectes de continuitat dels itineraris,
aplicant un protocol de comprovacié que asseguri
el missatge de les destinacions indicades, a tots els
desviaments i també en trams llargs per a certificar a
I'usuari que es troba a la direccio correcta.

Aquells elements senyalitzats a I'autopista haurien
de seguir estant senyalitzats un cop abandonada la
mateixa al llarg de tot I'itinerari fins a la destinacio.

Revisar el compliment de la instruccié del Ministeri
pel que fa al limit d’elements a indicar dins d'un ma-
teix senyal.

Afegir senyalitzacié que informi amb antelacié als
usuaris dels aparcaments ja existents en molts dels
destins observats. Les principals poblacions turisti-
ques convindria que disposessin d’informacié sobre
possibles aparcaments de dissuasio, ajudant aixi a
gestionar la mobilitat en periodes de major demanda.

De caracter especific:

e Revisar la continuitat de la senyalitzacié en els itine-
raris, especialment pel que fa a Empuries o Tossa de
Mar.

e Pel que fa als hospitals, en les vies de I'entorn de la
ciutat on s'ubiquen caldria indicar I'accés més adient
a la mateixa (sud, nord...) per arribar-hi el més facil i
rapid possible.

e Assignar a les ruines d'Empuries el pictograma co-
rresponent al senyal de I'autopista.

e Estudiar la necessitat de reforcar la senyalitzacio de
destinacions com el Castell de Peralada o les llles Me-
des.

e Acompanyar el pictograma de Museu Dali amb el
nom corresponent.

e Homogeneitzar el nom de “Ruines d’Empuries” o
“Empuries”.
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Annex 1: Metodologia

Procediment general d'elaboracio
de I'auditoria

El procés d’elaboracié conté la preparacié dels elements
clau del projecte, la presa de dades i el posterior tractament
d’'agregacio, per tal de poder establir les conclusions glo-
bals i suggeriments.

FASE 1: Preparacié. Determinacié d’ambit i
itineraris

S'estableixen uns itineraris sobre els quals realitzar
I'avaluacié de la senyalitzacié, a partir de determinar
I'origen i destinacié dels mateixos.

Hi ha dos tipologies d‘itineraris:

¢ De destinacio de referéencia: Els realitzats des de
punts estratégics d'infraestructures lineals o des
d’elements importants del sistema de transport si-
tuats a l'exterior de I'ambit amb destinacié a un punt
de referéncia de I'area geografica motiu d’estudi.

e De control: Els realitzats des d'una poblacié de la
zona a un punt de referéncia d'aquest.

a) Origen
Per establir I'origen del recorregut es diferencien dos tipus
d’usuaris i per tant de sentits de desplacament:

a.1 Desplacament d’entrada: realitzat pel turista o
visitant que accedeix a |'area geografica per alguna de
les possibles entrades i ha d'arribar a alguna de les des-
tinacions especificades.

a.2 Desplacament intern: el resident o turista que
viu o s'allotja en I'area geografica i que, des d'un punt
d'aquesta, ha d'accedir a un altre municipi on s'ubica
alguna de les activitats de destinacié apuntades.

b) Destinacio

La seleccid de les destinacions consisteix en municipis o
equipaments rellevants que es troben a I'interior del te-
rritori a analitzar, escollits bé pel seu grau de necessitat
(hospitals), bé pel seu grau d'atraccié (centres culturals,
d’oci, o centres urbans que atreuen un ndmero significa-
tiu de viatges). S'anoten i jerarquitzen diverses activitats o
llocs objecte de seleccié per a disposar de motius diferents
d’orientacio.

¢ Principal Hospital periurba: motiu sanitari

e Principal element turistic de caracter cultural
(museus,...): motiu cultural

e Principal element turistic de caracter natural
(parc naturals): motiu ambiental

e Ciutats amb important capacitat turistica: Pobla-
cions amb major nombre de places hoteleres i ciutats
intermeédies que permetin realitzar desplacaments
transversals.

Es considera com a criteri general que s'ha arribat a la des-
tinacio:

¢ En el cas de llocs a dins de centres urbans: a partir
d'aparéixer el distintiu d'entrada a la poblacio i/o apa-
reix la limitacié limits de velocitat de 50km/h, s'obté
la dltima senyal indicadora un cop deixada un avia
col-lectora urbana principal.

En el cas de centres urbans: s’entendra la senya-
litzaci6 que condueixi al centre urba. En els casos
en qué hi hagi multiples entrades a la poblacié i no
s'especifiqui un itinerari preferent per arribar al centre
urba - és bastant comu trobar Ciutat Est, Ciutat Nord,
etc.,- s'escollira la sortida que indiqui el sistema de
navegacio.

En el cas de localitzacions periurbanes (parcs
naturals, etc.) aillats en el territori: es considera
que s’ha arribat a la destinacié en el moment en qué
s'abandona qualsevol tipus de via publica.

Des de punts externs a l'area geografica triada (sortides
autopistes) i punts interns (poblacions turisticament impor-
tants) es determinaran els itineraris tipus a les destinacions
seleccionades utilitzant com a referéncia inicial I'itinerari
gue indiqui un sistema de navegacié segons el criteri de
cami minim en temps. Tot i aix0, I'itinerari marcat per la
senyalitzacié interurbana predominara sobre el del navega-
dor en cas de conflicte.

El resultats total per a cada destinacié s'obté de I'agregacio
o mitjana de resultats de com a minim dos itineraris de, al
menys, dos punts d’origen diferents.
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FASE 2: Treball de camp i georreferenciacié

Per tal de localitzar el senyals i recollir de manera ordenada
la informacio per a la seva valoracié agregada, la informa-
ci6 recollida es bolca en mapes referenciats geografica-
ment de |'ambit.

La recollida d’'informacié es realitza de forma sistematica
per a cada itinerari seguint el seglient protocol:

e Es recorre cada itinerari realitzant una gravacié en vi-
deo de I'itinerari, que serveix de suport per a I'analisi
posterior, dibuixant planols especifics dels senyals
observats que permetin georreferenciar-les posterior-
ment. En el cas de dubte en localitzacions, es realit-
zen nous itineraris de control.

Es visualitza cada itinerari i s'identifiquen en el planol
els punts de localitzacié dels senyals corresponents a
cada itinerari (afegint un codi propi a cada senyal), i
sobre les quals es realitzara la valoracié mitjancant els
parametres de que es compon |'estudi.

A partir del video enregistrat es visualitza una imatge
de cadascun dels senyals, permeten realitzar la valo-
racié especifica, identificar casos a destacar o explicar
itineraris i situacions, aixi com extreure’n imatges que
mostrin |'estat dels senyals.

D'aguesta manera, es configura un Sistema d'Informacio
Geografica (GIS), que mostra la ubicacié geo-referenciada
de cada senyal, amb una base de dades associada prepa-
rada per a ser omplerta amb valoracions especifiques del
total de senyals.

FASE 3: Agregacio de resultats i interpretacio experta

Un cop es disposa de tota la informacié geo-referenciada,
es procedeix a valorar els parametres especifics del con-
junt de cada itinerari i de les senyals incloses en ell. Aquest
analisi es realitza amb I'ajuda del formulari del protocol de
valoracié inclos en aquest document sota el titol «Valoracio
especifica: parametres».

L'analisi es realitza de forma individualitzada per a cada iti-
nerari, estudiant de forma detallada cadascun dels senyals
que l'integren abans de passar al seglient, encara que al-
guns siguin comuns a alguns itineraris. Uitinerari és analit-
zat visualitzant de forma ordenada les senyals, sempre en
el sentit de la marxa en que s'ha gravat cada ruta.

Cada senyal s'identifica amb un codi per tal de poder
identificar-les. Aquest codi es composa d'una contraccié
de l'itinerari en 3 lletres, i 2 digits corresponents a |'ordre
de trobada del senyal dins de I'itinerari. Per exemple, per a
la primera senyal de I'itinerari amb destinacié el Museu Dali
de Figueres: MDFO1.

En el cas d'itineraris diferents que comparteixen un mateix
senyal, s'utilitzara la primera codificacié realitzada.

Cada itinerari disposa d'una taula que conté en la primera
columna els senyals identificats de manera ordenada. A les
columnes seguents els 13 parametres a identificar per a
cada senyal. El tipus d‘informacio a inserir en cada camp
de la taula, és normalment una dada ldgica o booleana. En
algun cas el parametre obliga a una valoracié completa de
I'itinerari (no de cada senyal individualment) com és el cas
del parametre 1.1 on cal indicar la distancia a partir de la
qual es comenca a senyalitzar.

EXEMPLE DE BASE DE DADES D’UN ITINERARI

ITIN 1 F1

Bisbal Penedés (AP-2) 1.1
SCCO1
SCCo2
SCCo3
SCCo4
SCCO5
SCC06
SCco7
SCCo8
SCC09
SCC10
Comptatge 1
Nota param 15
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La majoria de parametres s'avaluen a partir d'un percen-
tatge de les vegades en que una determinada situacio s'ha
repetit dins del conjunt de senyals d’un itinerari. A partir
d'aquesta proporcio, s'assigna la puntuacié o nota segons
el criteris de valoracié establert (vegeu apartat Valoracio
agregada). D'aquesta manera les dues Ultimes files sén els
comptatges, la obtencié dels percentatges i I'assignacié de
la puntuacié corresponent.

Ates que una destinacio es valora a partir de I'observacié
dels resultats de diferents itineraris, la puntuacié global de
cada destinacié s'obté de la mitjana dels itineraris corres-
ponents.

FASE 4: Elaboracié de resultats i preparacio
de documents per a la presentacio

La nota final de tot I'ambit estudiat és la nota mitjana
del conjunt d‘itineraris. Alhora, perd, per la manera com
s'estructura la informacio, la interpretacio dels resultats es
pot fer també transversalment: parametre a parametre o
per factors agregats.

La nota final es tradueix al codi de colors i estrelles carac-
teristic del RACC.
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Protocol de valoracié

La valoraci¢ de la senyalitzacié continguda en cada itinera-
ri, i del conjunt dels itineraris, es porta a terme mitjancant
un analisi multicriteri per a cada itinerari, i posteriorment
d'una mitjana del conjunt d'itineraris.

La metodologia d'avaluacié (presa de dades) i posterior va-
loracié (agregacio i interpretacié de resultats) es descriu a
continuacio:

a) definint els aspectes basics generals

b) descrivint el protocol especific de recopilacié de la
informacio

) establint la forma de puntuar els resultats agregats
de cada itinerari, i

d) proposant la valoracié global de la senyalitzaci se-
gons el classic métode RACC de les estrelles.

Valoracié general dels itineraris

Cada itinerari s'avaluara mitjancant quatre factors consi-
derats basics per disposar d'una senyalitzacié interurbana
d’orientacié de qualitat.

Que no hi hagi pérdua de
la senyalitzacié en els punts
de decisié

Continuitat de l'itinerari:

Comprensio: Que sigui facil per part de
I'usuari la interpretacio

de la destinacié i no es
confongui amb la resta de
la senyalitzacié de I'area
geografica

Visibilitat: Que els senyals siguin
clarament visibles per

|"'usuari de la via

Manteniment: Que els senyals no es trobin
en un estat deteriorat,
bé sigui per desgast,

vandalisme o accidents

Els aspectes son valorats mitjancant pesos especifics dife-
rents per remarcar la diferent importancia, dotant-los de
major pes en la nota final d’un itinerari

1 Continuidad de l'itinerari 45%
2 Comprensié 25%
3 Visibilitat 20%
4 Manteniment 10%
Total 100%
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Valoracio especifica: parametres

En un itinerari es detectaran diferents senyals. Cadascun
Cada factor basic es subdivideix en un conjunt de disposara d'una avaluacio dels parametres especifics.
parametres que descriuen |'aspecte apuntat.

FACTOR 1: Continuitat de l'itinerari
M

1.1 Distancia des d’on es comenca a senyalitzar
Es valora la distancia entre la destinacio i el primer senyal amb qué ens trobem.
1.2 Seguiment de I'itinerari Num.

S'han d'anotar el nombre de desviaments no senyalitzats. Ex: si en un desviament cal
sortir i no esta senyalitzat. Es tenen en compte criteris de gestié del transit que utilitzi
I’Administracié. Per a elements que es trobin a l'interior de poblacions s'ha de senyalitzar
a la via col-lectora en el moment en de prendre la decisi6 en una bifurcacié entre diferents
sortides de la mateixa ciutat.

1.3 Senyalitzacio de la via % de senyals en qué no
s'indica per quina via anem

S'ha d'observar que posi la via per la qual s'arriba a la destinacié requerit, aixi com en la
que ens trobem. Excepte en els casos en que no és preceptiu, com en l'arribada a destinacié
o a l'interior de nuclis urbans.

1.4 Aparcaments a la zona Ndm.

Es valora la senyalitzacié dels aparcaments de la zona i si hi ha aparcaments de dissuasio
senyalitzats o indicacions del punt on realitzar I'intercanvi modal.

1.5 Senyalitzacio variable NUm.

Es valora I'existéncia de senyalitzacié variable com a valor afegit per a realitzar
recomanacions sobre l'itinerari i informar sobre incidéncies en el mateix.

1.6 Ordre dels elements a senyalitzar % de senyals mal distribuides

Es comprova que les indicacions segueixin un criteri de proximitat o bé de major a menor
grau d'importancia (per exemple: ciutat gran, ciutat petita, barri, element caracteristic).
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2.1 Maxim nombre d’elements per senyal % senyals amb> de 4 linies
% conjunt de senyals> de
6 linies
S'analitza si es compleix I'apartat 2.6.2 de la norma 8.1-IC pel que fa al nombre de linies
maxim per un senyal o per a un conjunt de senyals.

2.2 Distancia entre senyals d’orientacio % de senyals a menys

de 100 m (50 m en
convencional)

S’'indica els senyals situats a menys de 100 metres d'un a |altre senyal d’orientacié (Iimit
que imposa la norma 8.1-IC, apartat 2.6.2). En el cas de carreteres convencionals, aguesta
distancia pot reduir-se fins als 50 metres.

2.3 Uniformitat % de senyals que no
compleixen normativa

Es valora que tots els senyals presentin una morfologia similar: mateix tipus de caixa, tipus
de lletra i color de fons tal com estableix la norma 8.1-IC.

2.4 Senyalitzaci6 correcta del desviament % de desviaments mal
senyalitzats

Es valora si compleix els preceptes de la normativa pel que fa a la distancia de pre-
senyalitzacié i destinacié final i si disposa d'aquestes senyals. En vies amb diversos carrils, es
valora si es marca el carril pel qual s'ha de prendre la sortida de forma avancada.

3.1 Visibilitat dels senyals % de senyals mal localitzats

S'analitza si el senyal es troba a una altura adequada i esta lliure d'obstacles que
n'impedeixin la visibilitat.

3.2 Visibilitat del missatge % de senyals amb grandaria
inadequat

S'analitza si la mida de la lletra és I'adequada segons la normativa i es llegeix correctament

4.1 Estat dels senyals % de senyals Num. en mal
estat

S'anoten els senyals que es trobin torcats o en mal estat.
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Valoracié agregada dels parametres i factors
Es presenta a continuacié el criteri d'assignacié de I'apartat anterior).
puntuacié per a cada parametre en funcié del resultat

FACTOR 1: Continuitat de I'itinerari

1.1 Distancia des d’on es comenca a senyalitzar

- Inici de l'itinerari

- Desviament en via d’accés o via de sortida

- En via distribuidora / col-lectora

- En inici de via d'aproximacié

- Sense assenyalar o senyal proper a la destinacié
1.2 Seguiment de l'itinerari

-Tots els desviaments ben senyalitzats.

-No s’ha senyalitzat una desviacid, pero seguint recte es troba una altra sortida, aquesta sf
senyalitzada, que porta a la destinacio.

-Hi ha 1 o 2 desviaments no senyalitzats perd on no cal sortir de la via.

- No s’ha senyalitzat un desviament on s’ha de sortir de la via, o0 més de 2 desviaments
sense senyal de continuitat.

1.3 Aparcaments
-Es senyalitzen aparcaments de dissuasio.
-Es senyalitza aparcament de la zona.
1.4 Senyalitzacio variable
-Existeix informacio variable sobre: temps de viatge i itineraris alternatius.
-Existeix informacio variable sobre itineraris alternatius.
-Existeix informacié sobre temps de viatge.
1.5 Informacié sobre la via
-100% dels senyals inclouen el caixeti de la via per la que s'arriba a la destinacio.
-Més del 80% dels senyals inclouen el caixeti.

1.6 Ordre dels elements a senyalitzar

-100% de les mencions sén de major a menor importancia © mantenen un criteri de
proximitat.

-Més del 80% de las mencions son de major a menor importancia o mantenen un criteri de
proximitat.

obtingut (a partir dels criteris de valoracié explicitats en

I B

15
12

15
7,5

15

15
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2.1 Maxim nombre de mencions per senyal 10
- EI 100% dels senyals té menys de 4 linies per subcartell i 6 linies en tot el senyal. 10
- > 80% dels senyals té menys de 4 linies per subcartell i 6 linies en tot el senyal. 8
- > 60% dels senyals té menys de 4 linies per subcartell i 6 linies en tot el senyal. 5

2.2 Distancia entre senyals d’orientacio 5
- EI 100% dels senyals se situen a més de 100 metres dels altres senyals. 5
- Més del 80% dels senyals es situen a més de 100 metres dels altres senyals. 2,5

2.3 Uniformitat 5
- 100% dels senyals té una composicié adequada. 5
- 80%-99% dels senyals té una composicié adequada.. 2,5

2.4 Senyalitzacié correcta del desviament 5
- 100% de desviaments ben senyalitzats. 5
- 80-99% de desviaments ben senyalitzats. 2
- No s’indica el carril pel que s'ha de prendre la sortida en via de més d'un carril. -1

PacoR v

3.1 Visibilitat dels senyals 10
- Es veuen perfectament el 100% dels senyals. 10
- Problemes de visibilitat en un 10% dels senyals. 8
- Problemes de visibilitat en un 20% dels senyals. 5

Criteris en portics o altres cartells centrals

Son valids en tots els casos, sempre i quan la seva visibilitat no es vegi reduida per altres objectes existents a la via o en el
seu entorn recorrent a velocitat maxima.

Criteris en banderoles o altres cartells laterals

Sén valides en vies d'un sol carril en tots els casos. No es consideren valides les banderoles tapades integral o parcialment
per altres objectes com arbres o passarel-les.
En vies rapides son valids si es compleixen els segtients criteris:

— Fora de poblat. — Baixa intensitat de vehicles pesats.

— Maxim 2 carrils per calcada. — Marges de la carretera no il-luminats.

— Ramal de sortida amb un sol carril.

Criteris en cartells de destinacié de sortida immediata

Es consideren valids en vies convencionals d'un sol carril, o en vies rapides amb 2 o més carrils sempre i quan existeixi una
correcta presenyalitzacio, si no es troben tapats per arbres o altres objectes.

3.2 Visibilitat del missatge 10

- El 100% de los missatges son visibles. 10

- 80%-99% dels missatges sén visibles. 5
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FACTOR 4: Manteniment _

4.1 Estat dels senyals 10
- Tots els senyals estan en bon estat. 10
- Més del 80% dels senyals estan en bon estat. 5

Valoraci6 agregada dels itineraris i global

La suma de puntuacions obtingudes per a cada parametre
especific d'un itinerari determina la puntuacié global de
I'itinerari, que pot obtenir una nota maxima de 100 punts.
Cada destinacio obté la seva puntuacié global de la mitjana
aritmética de les puntuacions dels itineraris avaluats per
aquella destinacié.

La nota global s'obté de la mitjana aritmética de les
destinacions avaluades. Aquesta puntuacié s'identifica
amb el sistema qualitatiu RACC de colors i estrelles segons
els ratis segUents:

0 a 20 punts *

mes de 20 a 50 punts * X
mes de 50 a 70 punts
mes de 70 a 90 punts
mes de 90 a 100 punts




34 SENYALITZACIO INTERURBANA D'ORIENTACIO A LA COSTA BRAVA

Annex 2: Puntuacié desagregada

Itineraris Cap de Creus

___-

Figueres N. (AP-7) 1.1 2 3
PCCO1 o o o 0 1 1 1 1 1 1 1 1
PCCO2 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1
PCCO3 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1
PCCO4 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1
PCCO5 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
| Comptatge 4 0 0%  80%  60%  100%  100%  100%  80%  100%  100% NotaTotal
Nota param 3 15 0 0 0 1 5 5 5 5 5 10 10 64

___-

Figueres N. (AP-7) 1.1
PCCO1 o o o o 1 1 1 1 1 1 1 1
PCCO2 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1
PCCO3 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1
PCCO4 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1
PCCO5 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
| Comptatge 4 0 0%  80%  60%  100% 100%  100%  80%  100%  100% NotaTotal
Nota param 3 15 0 0 0 1 5 5 5 5 5 10 10 64

___-

Roses (Centre) 1.1
PCC02 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1
PCCO3 1 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1
PCC04 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1
PCCO5 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0% 75% 50% 100%  100%  100% 75% 100%  100% Nota Total
Nota param 15 7.5 0 0 0 0 0 5 5 5 0 10 10 57,5

Mitjana 700 1250 000 000 000 067 333 500 500 500 333 1000 10,00
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Itineraris Castell de Peralada

___-

Figueres N. (AP-7)
PERO1
PER02
PER12
PER06
PERO7
PER08
PER09
PER10
PER11

Nota param

___-

Figueres N. (AP-7)
PER04
PER05
PER12
PER06
PERO7
PER08
PER09
PER10
PER11

Nota param

___-

Roses (Centre)
PERO3
PER04
PER05
PER12
PER06
PERO7
PERO8
PER09
PER10
PER11

Nota param

Mitjana

1.1

2
12

1.1

3
7

1.1

8,67
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1
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100%
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10
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1
1
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0
78%
0
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1
1
0
1
1
1
0

80%
2,5

0,83
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89%
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1
89%
2,5

1
1
1
0
1
1
1
1
1
1
90%

2,5

2,50
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—

89%
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1
89%
2

1
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2,00
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10
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100%
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Nota Total
65,5

Nota Total
60,5

Nota Total
63,5

1000
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Itineraris Museu Dali

___-

Figueres N. (AP-7) 1.1
MDFO05
MDF06
MDF07

. Comptatge 4

Nota param 3

OQOO-

=
vl

1

1

1
100%

3

0

1

1
67%

0

1
1
1

100%

10

1 0 1 1 1 1
1 1 1 1 0 1
1 1 1 1 1 1
100% 67% 100%  100% 67% 100% Nota Total
5 0 5 10 0 10 66

___-

Figueres N. (AP-7) 1.1
MDFO1
MDF02
MDF04
HFI04
MDFO03

Nota param 15

- O © ©o ©o o

o - O = o

o O O o o

o

N P RN

1
100%
3

— e

1

100%

3

=== =

1
80%
8

1 1 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1

0 1 1 1 1 1

1 0 1 1 1 1

1 0 0 0 1 1
80% 60% 80% 80% 100%  100% Nota Total
2,5 0 2 5 10 10 69

___-

Roses (Centre) 1.1
MDFO08
MDF07
MDF09
MDF10
MDF11
 Comptage 4

Nota param 3

Mitjana 7,00

U‘INO‘O—‘O-

9,17

N =

4,33

o O O O o

o

= e = | =

1
100%
3

=== | &

1
80%
1

1.33

=== | =

0
80%
8

8,67

1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 0 1
1 0 1 1 0 1
1 1 1 1 0 1
100% 80% 100%  100% 40% 100% Nota Total
5 2,5 5 10 0 10 57,5

1000

417 0,83 4,00 8,33 333



SENYALITZACIO INTERURBANA D’ORIENTACIO A LA COSTA BRAVA 3 7

Itineraris Hospital de Figueres

___-

Figueres N. (AP-7) 1.1
MDFO05 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 0 1
MDF06 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
4 1 0% 0% 100% 50% 100%  100%  100%  100% 50% 100% Nota Total
Nota param 3 5 0 0 0 2 0 5 5 5 10 0 10 45

___-

Figueres N. (AP-7) 1.1
HFI04 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
HFI03 1 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 0
4 0 0% 0% 100%  100% 50% 100%  100%  100%  100%  100% Nota Total
Nota param 3 5 0 0 0 2 10 0 5 5 10 10 10 60

___-

Roses (Centre) 1.1
HFI03 1 o o o 1 1 1 1 1 1 1 o
| Comptatge 4 1 0% 0%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100% 0% NotaTotal
Nota param 3 7,5 0 0 0 2 10 5 5 5 10 10 0 57,5

Mitjana 3,00 5,83 0,00 0,00 0,00 2,00 6,67 325 5,00 5,00 10,00 6,67 6,67 54,17
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Itineraris Aiguamolls de 'Emporda

___-

Figueres N. (AP-7)
AlG04
AIGO05
AIG03
AlG06

Nota param

1.1

4
3

o ©O ©o o o

—
(%]

o o o

100%

o O O o

o

o O o o

o

1
0
1
1

75%
0

1
0
1
1

75%
5

1
1
1

1

100%
5

1
1
1

1

100%
5

1
1
1

1

100%

5

===

1

75%

0

1
1
1

1

100%
10

1
1
1

1

100%
10

Nota Total
58

___-

Figueres N. (AP-7)
AlG04
AIGO5
AIG03
AlG06

Nota param

1.1

o O O o o
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o o o

o
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o O o ©

o

o ©o o o
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0
1
1
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0

1
0
1
1
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5

1
1
1

1
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5

1
1
1

1
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5

1
1
1

1

100%
5

= | ==

1
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0

1
1
1

1

100%
10

1
1
1

1

100%
10

Nota Total
58

___-

Roses (Centre)
AIGO1
AIG02
AIG03
AlG06

Nota param

Mitjana

1.1

4,33

OOOOO-

v

15,00

1

1

1

1
100%

1,00

o O o o

o

0,00

o o o

0
0%
0

0,00

1
0
1
1

75%
0

0,00

1
1
1
1

100%
10

6,67

1
1
1

1

100%
5

5,00

1
1
1

1

100%
5

5,00

1
1
1

1

100%
5

5,00

===

1

75%

0

0,00

1
1
1

1

100%
10

10,00

1
1
1

1

100%
10

Nota Total
70

10,00
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Itineraris Roses
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Itineraris Empuries

TN 1 R e e e
2.1 22 23 2.4 3.1 3.2 4.1

Bascara (AP-7) 1.1 1.2 13 1.4 1E5) 1.6
EMP10
EMP11
EMP02
EMP03
EMPO04
EMPO5
EMP06
EMPO7
EMP08
EMP09

~ Compage 4

Nota param 3

SHSSIISHSHSHISHSHSAS
SlEliElEEIREEEEE
S N N T
- 0 = = o = o o o
RN [N RN ) R RN ) N N
- = = 2 4o o oo o
) N PR RN P PN PN PN )
e [ | e | en [ [ oo | = [
= | [ |es | s [ [=s | s [
AN N RN ) R RN ) N N

1 1 1 1 1 1 0
70% 50% 100%  100% 80% 100%  100%  100% 90%  Nota Total
0 0 10 5 2,5 5 10 10 5 58

- O OO0 oo oo —= oo

~
[S,)
o
o

TN 2 2 e ey
21 2.2 23 2.4 3.1 3.2 4.1

Roses (Centre) 1.1 1.2 13 14 1.5 1.6
EMPO1 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 1
EMP04 1 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
EMPO5 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
EMPO6 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1
EMPO7 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1
EMPO8 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
EMP09 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0
| Comptatge 5 1 57%  71%  100% 8%  100%  100%  100%  86%  86% NotaTotal
Nota param 0 7,5 0 0 0 0 10 25 5 5 10 5 5 50

Mitjana 1,50 7,50 0,00 0,00 0,00 0,00 10,00 3,75 3,75 5,00 10,00 7,50 5,00 54,00
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Itineraris llles Medes

TN 1 ___-
Aeroport de Girona 1.1

1Mo o o o o 1 1 1 1 1 1 1 1
1IM02 0 0 0 1 0 0 1 1 1 1 1 1
1IM03 1 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
lMo4 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1IM05 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
1IM06 0 0 0 1 0 1 1 0 1 1 1 1
1IM07 0 0 0 1 0 0 1 1 1 1 1 1
| Comptatge 5 1 8%  43%  71%  100%  86%  100%  100%  100%  100% NotaTotal
Nota param 0 75 0 0 15 0 5 5 25 5 10 10 10 565

___-

Platja d'Aro (Centre) 1.1

1IMo1 o 0 0 o 1 1 1 1 1 1 1 1
1IM02 0 0 0 1 0 0 1 1 1 1 1 1
1IM03 1 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1IM04 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1IM05 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
1IM06 0 0 0 1 0 1 1 0 1 1 1 1
1IM07 0 0 0 1 0 0 1 1 1 1 1 1
| Comptatge 5 1 8%  43%  71%  100% 8%  100%  100%  100%  100% NotaTotal
Nota param 0 75 0 0 15 0 5 5 25 5 10 10 10 56,5

Mitjana 0,00 7,50 0,00 0,00 1,50 0,00 5,00 5,00 2,50 5,00 10,00 10,00 10,00 56,50
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Itineraris Hospital de Palamés

TN 1 IR A R
2.1 2.2 23 24 3.1 3.2 4.1

Platja d'Aro (Centre) 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6
HCPOT 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
HCP02 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
HCPO3 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
HCPO4 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
HCPO5 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
HCPO6 1 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
HCPO7 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 0
HCPO8 0 0 0 1 0 0 1 1 1 1 0 1
HCP0O9 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1 0 1
. Comptatge 2 1 89%  78%  67%  100%  89%  100%  100%  78%  89% NotaTotal
Nota param 12 75 0 0 15 0 5 5 25 5 10 0 5 53,5

Mitjana 1200 750 000 000 150 000 500 500 250 500 1000 000 500
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Itineraris La Bisbal d’Emporda

i F2 F3 F4
Figueres N. (AP-7) 1.1 1.2 13 14 1.5 1.6 21 22 23 2.4 3.1 3.2 4.1
HCP02 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
BISO1 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
BIS02 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
BISO3 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
BISO4 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
BISO5 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
BIS06 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1
BISO7 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS08 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS09 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS10 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS11 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS12 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS13 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS14 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1
BIS15 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS16 0 3 0 1 1 0 1 1 0 1 1 1
Comptatge 2 0 100% 65% 88% 94% 100% 94% 100%  100%  100% Nota Total
Nota param 12 15 3 0 3 0 8 2,5 5 2 10 10 10 80,5
i F2 E F4
Figueres N. (AP-7) 1.1 1.2 13 1.4 1.5 1.6 2.1 22 23 2.4 3.1 3.2 4.1
BIS17 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS18 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS19 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS20 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS21 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS22 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS23 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS24 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS25 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS26 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1
BIS27 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS28 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS29 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS30 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS31 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1 1 1
BIS32 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS33 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1
BIS34 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS35 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BIS36 0 3 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Comptatge 2 0 65% 100%  100%  100% 85% 100%  100%  100%  100% Nota Total
Nota param 12 15 3 0 0 2 10 5 2,5 5 10 10 10 84,5

Mitjana 12,00 15,00 3,00 0,00 1,50 1,00 9,00 3,75 3,75 3,50 10,00 10,00 10,00 82,50
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Itineraris Platja d’Aro

ITIN 1 F1 R F3
1.1 22 23 24 3.1 32

PDAO1
PDA02
PDAO3
PDA04
PDA05
PDA06
PDA07
PDA08
PDA09
PDA10
PDA11
PDA12
PDA13
PDA14
PDA15
PDA16
PDA17
PDA18
PDA19
Comptatge 2
Nota param 12

=
o
w
~
—
w
o
~
=
&

O O O O O O O O O O O OO oo o o o o ;
O O O O O O O O O O OO ooo o o o o
e e s [ | | o [ | o [ [ e [ [ e | e e [ e [ | e |
| [ | [ e | s [ | s | 2 s [ [ 2 e [ s s [ | s | -
| o e s [ e [ [ e f e e [ s [ e e | e [ e
| [ s [ oy s [ s [ oy [ [ s f s [ s [ |
| o [ [ o s [ s [ s s [ [ s f s s [ |
PR ) ) A D Y B P o o P

1 1 1 1
100% 84% 89% 100%  100%  100% 100%  100% 89%  Nota Total
0 0 3 1 8 5 5 5 10 10 5 69

U N O O OO —= 0O 0000 = 0000 o o o o ;

ITIN 2 F1 F2 F3 F4

Vilobi (AP-7) 1.1 1.5 24 3.1 3.2 4.1
APPO1
PDAO1
PDA02
PDA03
PDA04
PDA05
PDA06
PDA07
PDA08
PDA09
PDA10
PDAT1
PDA12
PDA13
PDA14
PDA15
PDA16
PDA17
PDA18
PDA19
Comptatge 2
Nota param 12
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N
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w

R R RN R N R N N NN e N I [y R R e e
JERIN) [ ) PEEN) RN PEEN) RN PR RN PEEN PEEN PEEN) JERN R RN N N N T
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1

RN Y RN PEEN) RN QRN RN RN JEEN) RN RN QRN RN N RN RN PN RN
e e e e e e e e e e e e e e P e P
[EER) Y N RN RN RN R R RN RN RN RN RN RN R N N

0
1
0
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
0
1
1
0
1

O O O O O O O OO OO0 O OO OO o o o o
O O O O O O O O OO OO OO OO o o o o

1 1 1 1 1 1 1
100% 80% 85% 100% 95% 100% 100%  100% 90%  Nota Total
0 0 3 1 8 5 2,5 5 10 10 5 66,5 ))

U N O O OO = 00000 = 0000 oo o o — .
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Itineraris Platja d"Aro conminuacio)

___-

Cassa de la Selva (C-25)
PDA09
PDA10
PDA11
PDA12
PDA13
PDA14
PDA15
PDA16
PDA17
PDA18
PDA19

Nota param

___-

Macanet (AP-7)
LLOO5
LLOO06
T0S02
PDA20
PDA15
PDA16
PDA17
PDA18
PDA19

Nota param

Mitjana

1.1

1
15

1.1

12

12,00

MNOOOO—‘OOOOO—‘-

dOOOO—‘OOOO-

~
[%;]

5,83

O O O O O O o o o o o

O O OO O o o oo

0,00

O O O O O O o o o o o

o

O O O O O o o o o

o

0,00

RN RN N RN ) RN RN R PR

1
100%
3
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1
100%
3

3,00

1
1
1
1
1
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1
1
0
1
1

82%
1

1
1
1
1
1
1
0
1
1

89%
1

1,00

e e e e e e N N )

1

91%

8

R R [y ) R N =

1

100%
10

8,67

RN RN R [ [ RN RN R PN

1

100%
5

R N [ RN PR RN N

1

100%

5

RN N N RN N PN RN QRN RN PR g

100%
5

100%

5

e e e e e e e

1

100%
5

e e e e e N

1

100%

5

5,00

) P ) ) [ R R R P —

1

100%
10

R RN [y R PR PN N

1

100%
10

10,00

RN RN R RN ) RN RN R PR

1

100%
10

N RN PR RN PR RN RN N

1

100%
10

10,00

100%
10

e e e e e

1

100%
10

Nota Total
77

Nota Total
78,5

6,67
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Itineraris Tossa de Mar

___-

Bascara (AP-7) 1.1
EMP10
EMP11
EMP02
EMP03
EMP04
EMPO5
EMP06
EMPO7
EMP08
EMP09

 Comptage 4

Nota param 3

P = I o Y S NN
—_0 = = O = 0O 0O O
) U PN QI RN U N puy
) R Y PERN) RSN pERN RN pu

0
0
1
1
1
1
1
1
1

O O OO O o o o oo
O O O O O O o o oo
[E ) P ) P N N
RN [ R R RN PR RN RN
JEEPINY [ N RN RN PEEN) PR RN PR
N e e e e e

1 1 1 1 1 1 1 0
70% 50% 100%  100% 80% 100%  100%  100% 90%  Nota Total
0 0 10 5 2,5 5 10 10 5 58

- O O 0O O oo o —= o o

5
5l
o
o

___-

Roses (Centre) 1.1
EMPO1 0 0 0 o 1 1 1 1 1 1 o 1
EMPO4 1 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
EMPO5 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
EMPO06 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1
EMPO7 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1
EMPO8 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
EMP09 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0
| Comptatge 5 1 57%  71%  100% 8%  100%  100%  100%  86%  86% NotaTotal
Nota param 0 75 0 0 0 0 10 25 5 5 10 5 5 50

___-

Roses (Centre) 1.1 2
EMPO1 o 0 o o 1 1 1 1 1 1 o 1
EMPO4 1 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
EMPO5 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
EMPO6 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1
EMPO7 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1
EMPO8 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
EMPO9 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0
| Comptatge 5 1 57%  71%  100% 8%  100%  100%  100%  86%  86% NotaTotal
Nota param 0 75 0 0 0 0 10 25 5 5 10 5 5 50

Nota final

Mitjana 1,50 7,50 0,00 0,00 0,00 0,00 10,00 3,75 3,75 5,00 10,00 7,50 5,00 54,00
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Itineraris Lloret de Mar

ITIN 1 F1 F2 F3 F4

Macanet (AP-7) 1.1 3.2 4.1
LLO0O
LLOO1
LLO02
LLO03
LLO04
LLOO5
LLO06
LLO07
Comptatge 1
Nota param 15

—
N
w
~
—
(%]
—
o
N
N
N
N
w
N
~
w

O O O O O © © O ;
O O O O O © © O |
O O O ©O O O O ¢
SRS = (S =
O = S S
N e e e
=== === = |

0 1 1 1 1
100% 0% 63% 75% 100%  100% 100%  100%  100% Nota Total
3 0 5 0 5 5 10 10 10 78

O O O O O O o o O

v
o
o

i F2 F3 F4

Hostalric (AP-7) 1.1 1.6
LLO08
LLO09
LLO11
LLO12
LLO13
HCBO1
LLO14
LLO17
HCB02
HCBO3
HCB04
HCBO5
LLO16
LLO18

Comptatge 2

Nota param 12
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w
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N
N
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RN [N RN RN RN N N N PN I ) N e
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1
1
1
1
1
1
1

) N R R RN ) RN Y N P e e

1 1
1 1
0 1
1 1
1 1
0 1
1 1
1 1
0 1
1 1
1 1
1 1
1 1

O O O O O O O O O O o o o o ;
O O O O O O O O O O o o o o -
e e e e e e e P e e

1 1 1 1 1 1 1
93% 79% 86% 100% 100% 100% 100% 93% 100% Nota Total
1.5 0 8 5 5 5 10 5 10 76,5

O O O O O O O O OO o o o o o ;

Ul
o
o

i F2 £ F4

Palafolls (C-32) 1.1 1.5 1.6 32 4.1
LLO10
LLO12
LLO13
HCBO1
LLO14
LLO17
HCB02
HCBO3
HCB04
HCBO5
LLO16
LLO18
Comptatge 1
Nota param 15

—
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w

1
1
0
1
1
1
1
1
1
1
1

N e e e e N e = S =
E P PR ) RN N N N
ER P R ey RN ) Y N e e

1
1
1
0
1
1
0
1
1
1
1

O O O O O O O O o o o o
O O O O O O O O O O© O O -
PN ) RN RN ) RN RN R RN PR RN PN

1 1 1 1 1
92% 83% 92% 100%  100%  100%  100% 100%  100% Nota Total
0 0 1,5 1 8 5 5 5 10 10 10 75,5

U N O O O O O O O O o o N o ;.

Mitjana 14,00 11,67 0,00 0,00 2,00 0,33 7,00 333 5,00 5,00 10,00 8,33 10,00 76,67
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Itineraris Hospital de Blanes

___-

Lloret de Mar (Centre) 1.1

HCBO7 o 0 o o 1 1 1 1 1 1 1 1
HCBO5 1 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1
| Comptatge 5 1 50%  50%  100%  100%  100%  100%  100%  100%  100% NotaTotal
Nota param 0 75 0 0 0 0 10 5 5 5 10 10 10 625

___-

Palafolls (C-32) 1.1

HCBO1

HCB02

HCBO3

HCBO4

HCBO5

HCBO6
 Comptage 4

Nota param 3

o O O © O o
o ©O © ©o o o
R IS
=== = =
N N N N
I
[ N
=== = =
N e

1
1
1
1
1
1

[EEN) PN RN RN RN N

1 1 0 1 1 1 1
100% 67% 100% 67% 100%  100%  100%  100%  100% Nota Total
0 0 3 0 10 0 5 5 10 10 10 61

U N O O O o OoON

Mitjana 150 625 000 000 150 000 1000 250 500 500 1000 10,00 10,00
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Puntuacié agregada per itineraris dels parametres

Parametres __-----
especifics 1.1 1.2 13 1.4 15 1.6 2.1 2.2 2.3 2.4 3.1 inui prensio Visibilitat
_------------------
 Costelldeperalada 87 100 08 25 20 93 100 100 185 170 193 100
 MuseuDali 70
 Hospital Figueres 30

Puntuacié méxima 15 15 5 5 3 2 10 5 5 5 10 10 10 45 25 20 10 100

1.2 13 1.4 15

50% 65% 16% 0% 38% 33% 77% 80% 77% 90% 86% 8% 85% 439% 802% 84,6% 845% 652%
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Annex 3: Planols
Alt Emporda

4 Llanca
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Cap de Creus

Colera g5

. Espolla

RRabos Vilymaniscle

CisteILa

Wanant_‘ Ry

. Sant|Pere Pescador

b
lla de ‘ luvia

rme ||';

PCcCo2
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Castell de Perelada
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53

Museu Dali
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Hospital Figueres

-+ Cistell

| Ugds " Vianant £,
R

f o Nayald”
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Aiguamolls Emporda

AIG04

i |

Parc Hatural
dals Aiguamolis

AIGD1
e " E—

Parc Matural
dals Alguamolis
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Roses

. i -. -

ROS11 ROS1Z ROS13 ROS14 RO515 ROS1E
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Empuries

EMPO4 EMPOS
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Baix Emporda

AEROPORT [
DE GIRONA

R
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| HOSPITAL
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llles Medes
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Hospital Palamos

HCP04

o
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"ET 3
1§[.Pﬂaffel
5 | n._ra .-_ 13
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La Bisbal Emporda
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Platja d'Aro
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La Selva

Palol de R

=

Mosqueroles SUaT2 kan Salva.
Campins == !

2 §a‘lta Mariafe Falauto |::I
T t Celoni

P aligorglina 4§ |/° | HOSPITAL DE BLANES |
C-32 (Palafolls) | ppaigrat de Mar
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Tossa de Mar
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Lloret de Mar

LLOOZ
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Hospital Blanes

HCBOS

% Sant Feliu de Guixols

=
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