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El RACC, amb 100 anys
d’historia, eés avui el major
automobil club d’Espanya
amb 1.000.000 de socis.

El RACC, dbéna serveis i
productes d’assistencia,
assegurances, viatges,
gestoria i formaciéo als seus
socis.



Presentacio - La Fundacio RACC

Al través de la seva Fundacio, el RACC, com a entitat amb vocacié de servei a la
societat, es preocupa, mobilitza i crea estats d'opinid per tal de millorar la
mobilitat i la seguretat viaria de totes les persones.

Ambits d’actuacioé

= MOBILITAT

Accions dirigides a millorar els habits de mobilitat dels ciutadans i la qualitat dels serveis i
infraestructures publiques de mobilitat.

SEGURETAT VIARIA

Accions dirigides a millorar la seguretat viaria dels vehicles, de les infraestructures i del
comportament dels usuaris a escala urbana i interurbana.

MEDIA AMBIENT

Accions adrecades a l'avaluacié i proposicid de mesures per tal de minimitzar els efectes de la
contaminacié atmosférica (contribucidé a l'efecte hivernacle o contaminacié local) i acustica,
generats pels sistemes de transport.

SISTEMES INTEL-LIGENTS DE TRANSPORTS

Accions relacionades amb les noves tecnologies de l'automobil dirigides a la millora de la
seguretat viaria, la gestio del transit o la mobilitat dels usuaris.
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Presentacio - La Fundacion RACC

Mobilitat urbana

= CONVIVENCIA DELS MITJANS DE TRANSPORT URBA

Avaluacié de I'impacte d’un mitja de transport urba en relacié amb la resta de mitjans
amb els quals ha de conviure: convivéncia bicicleta, motos.

Projecte: Accidentalitat de les motos a Barcelona (2009)

SERVEIS PUBLICS DE MOBILITAT

Avaluacio6 de la qualitat i estat de funcionament per als usuaris del serveis publics de
mobilitat: transport public, bicicleta publica....

Projectes: Avaluacio del servei de Transport Public de Palma (2011); Avaluacio de
I’Aparcament regulat en superficie de Valéncia (2012).

EQUIPAMENTS | INFRAESTRUCTURES URBANES

Avaluacié de la qualitat i estat de funcionament per als usuaris d’equipaments publics
de mobilitat: aparcaments publics, senyalitzacid, passo de vianants, itineraris de
vianants.

Projectes: Senyalitzacio urbana Orientacio Girona (2013). Avaluacio de la
senyalitzacio interurbana llla Mallorca (2013).
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Presentacio — Auditories de mobilitat

Per qué auditar la senyalitzacion

La  senyalitzacié  interurbana  d’orientacio
constitueix una de les principals causes de queixa
dels usuaris del servei de Via Directa del RACC
(19% del total d’incidéncies).

Cal ressaltar que tot i existir un cert esfor¢ per
oomomEs ot momLir homogeneitzar la senyalitzacié d’orientaci6 tant a
S L SR e s nivell urba com interurba, no semblen existir uns
resultats satisfactoris a la practica tal com es
deriva de les auditories realitzades pel RACC.

La Fundacié RACC esta desenvolupant auditories
que diagnostiquin aspectes clau de l'estat de la
senyalitzacid interurbana en ambits amb
especificat propia, motivant aixi a les diferents
administracions competents a iniciar un procés
d’adequacié.

www.fundacioracc.cat
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RACC

Objectius generals (de les auditories)

Aconseguir una millora progressiva de les infraestructures i serveis de mobilitat
atenent a les necessitats dels usuaris

Objectius especifics (d’aquesta auditoria)

Auditar la senyalitzacié d’orientacié per a desplacaments en 'ambit de les Terres
de Ponent, mitjancant l'analisi d’'una mostra representativa d’itineraris que

uneixen punts d’origen i destinacions caracteristiques. Motivar si s’escau, la seva
millora.

Detectar si la senyalitzacid d'orientacid d’'un municipi compleix les funcions
basiques per a les quals va ser projectada:

= Que es pugui arribar a la destinacié: continuitat de l'itinerari.

= Que s’entengui el que esta senyalitzat: comprensio dels senyals.
= Que es vegin els senyals amb prou claredat: visibilitat.

= Que els senyals estiguin en bon estat: manteniment.
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Metodologia
Protocol de realitzacio

Ambit: Terres de Ponent. S’han avaluat un total
de 132 itineraris de I'analisi, entre 14 origens i 22
destinacions.

S’estableixen punts origen dels itineraris: vies
principals d’accés situades a I'area metropolitana
I punts estrateégicament importants de l'interior
de I'ambit municipal.

S'estableixen punts de destinacié: hospitals,
elements d’interes turistic, cultural o empresarial,
terminals de transport de viatgers o principals
vies.

Es determinen els itineraris corresponents entre
origens i destinacions, recomanats inicialment
mitjancant sistemes de navegacié a bord (GPS).




Metodologia

Protocol de realitzacio

Es recorren els itineraris
realitzant una filmacio
videografica. En cas de

pérdua es busca un itinerari
alternatiu.

S’extreuen els parametres |
la puntuacié corresponent
per a cada itinerari.

Es realitza I'agregacié dels
resultats per a obtenir la
nota global RACC

Punts d'origen Tipologies
Vielha (N-230)
Barcelona (AP-2)
Barcelona (A-2) Wies d'alta capacitat
Andorra (C-14)

Girona (C-25)

Tarragona (N-240)

Aeraport Terminals
Estacio AVE de transport
Tarrega
Maollerussa .

Capitals de comarca
Balaguer

Les Borges Blangues

Periode de realitzacio: setembre de 2013

Punts de destinacions

Vielha (N-230)

Barcelona (AP-2)

Barcelona (A-2)

Andorra (C-14)

Girona (C-25)

Tarragona (N-240)

Agroport

Estacia AVE

Tarrega

Mallerussa

Balaguer

Les Borges Blangues

Hospital Arnau de Vilanova
Palau de Congressos de Lleida
Wallbona de les Monges
Circuit de Motocrds de Catalunya
Castell de Montsonis

Vall del Llobregés

Estany d'lvars

CAG Guissona

Tipologies

Vies d'alta capacitat

Terminals
de transport

Capitals de comarca

Hospitals

Matural / Cultural
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Metodologia
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Metodologia

Protocol de valoracié

Cada itinerari es valora a partir de quatre factors basics, ponderats segons la seva
importancia en el procés d’orientacié o decisié dels usuaris, fins un maxim de 100 punts.

Cada factor s’obté alhora de l'observacidé i valoracié de parametres especifics (14 en
total).

La suma de les puntuacions obtingudes als quatre factors que analitzen cada itinerari,
proporciona la puntuacié general d’aquell itinerari, que pot ser com a maxim de 100 punts

La mitjana aritmetica de les puntuacions dels itineraris considerats per a una destinacio
especifica, proporciona la puntuacié final d’aquella destinacio.

Finalment, la mitjana aritmética de les puntuacions de les 22 destinacions déna com a
resultat la puntuacié global RACC, també establerta dins del rang maxim de 100 punts.

La nota final es trasllada a I'escala qualitativa de colors caracteristica del RACC

I Continta deFierar s

F2 Comprensio 25 De 0 a 20 punts

F3 Visibilitat 20 Més de 20 a 50 punts
F4 Manteniment 10 Més de 50 a 70 punts
TOTAL 100 Més de 70 a 90 punts

Més de 90 a 100 punts
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Resultats generals

Nota global i resultats generals

100%
» Vielha (N-230) 65,6
S Barcelona (AP-2) 67,5
20% 1 3% Barcelona (A-2) 71,5 \ies d'accés 699
70% s Andorra (C-14) 77,3 15 Gac '
o . Girona {C-25) 61,5
o Tarragona (N-240) 76,1
E09% 9,7 %
= — Agroport 53,8 ’
0o 42,79% Estacid AVE 73,3 Terminals de transport 63,5
30% Lleida (Centre ciutat) 80,4
Cervera 70,3
e Tarrega 64,7 Capitals de comarca
, 68,0
10% Mollerussa
0% ] B | n Balaguer
o e pﬁe.ﬂo et A d\"‘"ﬁm (ﬂﬁj‘sp‘y Les Bprges Elanques. .
e s = e g Hospital Arnau de Vilanova Hospitals 66,7
Palau de Congressos de Lleida
Vallbona de les Monges
Circuit de Motocrds de Catalunya i
Oci / Cultural 421

Nota global RACC regular: 3 casel de Montsonis
estrelles RACC - 60 punts sobre Vall del Liobregos
100. Estany d'lvars

. . . . CAG Guissona
Manca de continuitat del mlssa’[ge | Mitjana itineraris

manteniment insuficient, factors
pitjor valorats.

Destinacions culturals i d’oci molt
per sota de la mitjana.
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Resultats especifics

Nota global i resultats generals

Principal problema per factors: la
continuitat. En 11 de les 22
destinacions aquest factor no
aconsegueix el 50% de la nota
maxima possible.

La comprensid i visibilitat, factors
forca acceptables pero amb
parametres puntuals a millorar.

Cal posar atencié al Manteniment,
amb resultats pobres si es compara
amb altres casos analitzats.

Estacié AVE i Hospital Arnau de
Vilanova, i Lleida centre ciutat,.
destaquen per la puntuacio.

11/02/2014
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Vietha (M-230)

Barcelona (AP-2)

Barcelona (A-2)

Andorra (C-14)

Ginana (C-25)

Tarragena (N-240)
Aproport

Estaci AVE

Lleida (Centre ciutat)
Cervera

Tarrega

MMuollerussa

Balaguer

Le< Barges Blangues
Hospital Arnau de Vilanowa
Palaw de Congressos de Lleida

Vallbana de les Monges

Cireuit de Matecrds de Catalurya

Castell de Montsonis
Vall del Liobregas
Estary d'bvars

CAG Guissana

Mitjana itineraris

52.3%
B5,.4%
75.6%
T21%
45.7%
65 1%
40,6%
B4, 3%
BE.B%
56,9%
67.3%
3E.6%
57.9%
63,9%

212.1%

48,7 %

M.7%
55.0%
B4, 0%

B7.5%
B0, 7%

654,3%
50.0%
42,9%
50,10%
100, 0%
50,0%
0.0%
30,0%
56,3%
37,5%
14,3%
43,8%
50,0%
37,5%
83.3%
85, 7%
50,0%
0.0%
0.0%
0.0%
25,0°%
0.0%
42,7%

TOTAL

65,6%
67,5%
71.5%
TT.3%
61,5%
76,1%
53.8%
73.3%
80,4%
70,3%
64,7 %
60,1%
66,1%
67, 7%
66,7 %
64,3%
57.5%
42.5%
39,2%
0.0%
49,0%
45,0%
60,0%



Resultats especifics

Factors i parametres: Continuitat

Grafica 2: RESULTATS DEL FACTOR CONTINUITAT PER A CADA DESTINACID EN %

S’avalua que durant l'itinerari es mantingui la

continuitat del missatge a la destinacio de tal e
manera que l'usuari no es perdi o dubti.
P1.1 Distancia des d’on es comenca a 60%
senyalitzar. 0
P1.2 Seguiment de litinerari. o
P1.3 Adrecament a un aparcament proper. 10%
P 1.4 Senyalitzacié de la via. 20%
P 1.5 Ordre elements a senyalitzar. 10%
P 1.6 Aparcament de dissuasio. s

P 1.7 Senyalitzacié variable.

La Continuitat és el segon factor en puntuacio relativa que obté pitjors resultats (de mitjana quasi el 50%
de la nota maxima possible).

Les vies d’accés a Barcelona, Andorra o Lleida es senyalitzen al llarg de tot I'ambit, assolint puntuacions
notables, mentre que les destinacions com el CAG Guissona, el Castell de Montsonis o el Palau de
Congressos de Lleida practicament no disposen de senyalitzacio
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Resultats especifics

1.1 Distancia des d’on es comenca a senyalitzar

Aquest parametre presenta un resultat irregular i molt e
heterogeni, amb una puntuacié mitjana del 41%. Tot i T fequipament a la sortida de A2 a Bellpug,

geni, pun jana del 417%. | Circuit tot i I'escassa distancia que els separen. Tam-
tractar-se d’'un dels més importants de I'auditoria, obté de Motocrds poc es disposa d'una senyalitzacio adequada
una valoracié deficient basada en multiples casos del dircuit a Iinterior de la poblacié del Pla
susceptibles de millora. d'Urgell.

* Lleida (C-12): Tot i que les dues cutats

L . lantacié d lit ‘s | | t nomeés es troben separades per 26km mit-
a Implantacio € senyaliizacio en els elements Balaguer jancant la carretera C-12, des del nudi urba

turistics del propi territori és pobre. de Lleida no s'informa de la capital de la No-
guera ni de |a propia carretera.

Els elements locals es comencen a senyalitzar a poca * Circumval-lacio de Lleida: Des de les vies
ietANei i i i ) d'alta capacitat que envolten la zona urbana
distancia fdeI dfmlal del rgco_rrelgut i, en diverses il Amau e S
Ocasions, lora de les vies principals. de Vilanova ta cap indicacio de la sortida associada a
I'hospital. Podria ser de gran utilitat en cas

) ., , . . , ) . d'urgéndia.

L’Estaci6 de 'AVE i especialment 'aeroport d’Alguaire, L
tot i tractar-se de terminals de transport, practicament * A-2 | Cervera: Tant des del centre de la po-
no s’indiquen des de les capitals de comarca i les vies _ blacid com des de I'autovia en sentit Bar-
Girona C-25 celona, no s'indica la possibilitat d"accedir

d'alta capacitat. a la C-25 fins al desviament sifuat a pocs

km de |a capital de la Segarra.

La ciutat de Lleida actua com a nucli territorial i Casos en que la manca d’antelacio resulta
economic de I'ambit, sent I'inici de diferents itineraris inquestionable.
que no es senyalitzen fins que s’ha abandonat la zona

urbana
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Resultats especifics

Croquis de la senyalitzacio de Lleida a Balaguer

(C12)

w -8
L ) -

- .#’bt -

BALAGUER ‘:5'

BAL-01

11/02/2014

Croquis de la senyalitzacio de la A-2 al Circuit de
Motocros

~

CIRCUIT DE
MOTOCROS DE|_
CATALUNYA J~
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Resultats especifics

Algunes indicacions especialitzades per a l'industria
agroalimentaria (vi i oli) no semblen pero complir els
parametres de continuitat o d’'uniformitat ni regir-se
per criteris técnics.
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Resultats especifics

1.2 Seguiment de l'itinerari

Es penalitzen els encreuaments on no s'ofereix una senyalitzacié que mantingui un missatge
continu de les destinacions. També els desviaments on cal sortir de la via pero no existeix la
indicacié adequada.

11/02/2014

El resultat no és suficient: 53%, tenint en
compte la importancia d’aquest parametre
sobre el conjunt de la nota global (15%).

A les vies d’alta capacitat es potencien els

DESTINACIO

PROBLEMATICA DETECTADA

» Lleida ciutat: A I'interior del centre urba de
Palau Lleida les indicacions del Palau de Congres-
s0s es froben saltejades i fins i tot s'obvien
varis encreuaments importants (Av. Blondel/
Av. Segre o Princep de Viana).

de Congressos

* A-2 [ N-230: La Vall d'Aran es senyalitza a
la sortida de I'A-2 direccio Balaguer (C-53) i
Alfarras (C-26), perd al llarg d’aquestes carre-

itineraris com Barcelona i Saragossa en Vielha N-230 teres no es toma a indicar, fins a la N-230. Es
'AP-2 o bé Barcelona i Lleida en I'autovia fa palesa la manca de coordinacio entre les
A-2. En aquestes carreteres, les capitals de administracons.

comarca més properes com Tarrega o « A-2: Es senyalitza la poblacio a I'A-2, perd
Mollerussa se senyalitzen de forma Les Borges 'aﬂsﬂﬂfa ?E SEGU'"L?"‘ 'mlli"CaU"a possible
excessivament espaiada, mentre que les e ﬁgra‘:gp‘;;fdfg'lfgn;aﬁé’agg;SSLSS;jrgg;

destinacions referents a oci o cultura no
s’indiquen en el tronc central.

Blanques.

* Senyalitzacié no viaria: LUespai natural és
vorejat i creuat per algunes carreteres se-
Vall cundaries, perd en cap d'elles s'incorpora
del Llobregos cap tipus de senyal de carreteres, (nica-
ment es poden observar cartells dels itine-

raris en bici de la zona.



Resultats especifics

] Croquis de la senyalitzacio al Palau de
Croquis de la senyalitzacio de la A-2 a Vielha (N-230) Congressos de Lleida

S
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Resultats especifics

1.2 Seguiment de l'itinerari

L’Aeroport d’Alguaire, Estany d’lvars o Vallbona de les Monges es troben en la mateixa
direccié que altres poblacions, pero sense un tractament especific adequat.

Destaca la manca de coordinacié entre les administracions titulars de les carreteres ja que
s’observen destinacions senyalitzades de forma continua en un itinerari, fins al moment que
es canvia de via i de titularitat de la mateixa i passen a senyalitzar-se amb altres criteris 0 a

no senyalitzar-se.

11/02/2014

Imatge de la N-230 direccié nord . Panells d’informacio a la carretera L-201.




Resultats especifics

1.3 Senyalitzacié d’aparcament proper 1.4 Senyalitzacié de la via
En la meitat dels itineraris realitzats es La valoracié del 42% resulta, per tant,
detecta una manca dimplantacié del insuficient.

pictograma d’aparcament.
Sobre tot en les vies secundaries i en els

Les zones ubicades a linterior d’importants cartells informatius dels enclavaments
centres urbans es troben ben indicades, tot i turistics, no s’associa en cap cas el nom
que no estaven en servei. de la via.

Poblacions com Balaguer, Mollerussa o
Cervera practicament no informen dels
aparcaments o zones d'estacionament
properes al centre de la ciutat

1. TARREGA
ANDORRA

P— —

A 3 Auditori 700 m [ L
@ SantJoan 800 m | « e
1| @ Biondel  1.000 m [ < '\

Sta. COLOMA
DE QUERALT

| r= Vallbona P

—~ de les Monges

ARBECA

| Hospital Universitar
Arnau de Vilanova

Corbins LV-5224 5 [N

i A f : v ;.-H LF =
Conjunt d’indicacions associades Senyal d'aparcament a Les Omissié de la nomenclatura de
a un aparcament. Borges Blanques via en un punt de decisioé

-q'
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Resultats especifics

1.5 Ordre dels elements a senyalitzar

Obté una notable valoracié corresponent a un 70% de la puntuacié maxima, tot i que amb un
cert marge de millora en certs itineraris .

Destaca la tendéncia a senyalitzar per ordre de proximitat en I'ambit interurba. D’aquesta
manera es manté un ordre logic segons la destinacid més propera (generalment de menor
importancia) i la més allunyada, que consisteix en un pol de major entitat. Es detecten pero
altres criteris alhora: senyals en que el nom de la destinaci6 més important apareix en primer
lloc. Tots dos poden ser adequats pero es recomana no barrejar-los.

En entorns urbans es segueix en canvi un criteri de sentit de la fletxa, senyalitzant inicialment
les direccions rectes i agrupant els elements segons la direccid.

S / b teri dlord g Exemple de senyalitzacio  per Senyal al nucli urba d'’Artesa de
enyal amb criteri = d'ordenacio proximitat a la carretera A-2. Segre  amb  subordinacio  de
segons proximitat a la C-25. Montsonis

25 [

Les Oluges
Estarés
Manresa
Girona
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Resultats especifics

Unicament Tarrega i Lleida disposen de
senyalitzacié6 d’aparcaments relacionats
amb altres modes de transport, en aquest
cas el tren, pero per la seva ubicacio forca
céntrica no es pot considerar de dissuasib.

Aparcament estacio ferrocarril Tarrega i estacio AVE.

A Tautopista AP-7 o bé lautovia A-2
disposen de diversos portics d’informacié
variable, tot i que apagats o sense
informacié de temps de trajecte fins a les
destinacions principals. Perdo si que es
valora (amb dos dels cinc punts
possibles) I'existencia d’aquests portics
en itineraris.

Recomanacio per a utilitzar
senyalitzacio variable

22



Resultats especifics

Factors i parametres: Comprensio

S’avalua si la senyalitzacié és llegible per a 100% 100% 7%
l'usuari que circula en vehicle motoritzat i die : o s o -
compleix els requisits necessaris per tal de e e e
facilitar-li una captacio instantania i eficient del T ' w75
missatge. e - )
60%
554
50%
o ; A0%
P 2.1 Maxim nombre d’elements per senyal o
P 2.2 Distancia entre senyals d’orientacié ol
P 2.3 Uniformitat dels senyals i
P 2.4 Senyalitzacio6 correcta del desviament . -
a._“_ B 19 0 k_ T NP e:-crl— _W_ P "
rc?} \’J \ “ c"‘ \-3 o .5-,_\6'\ s '.D‘?k \E\\k
\_\\. \Li_‘? Q \:«5\ Q’S"\I_Sjw_\t ﬁc
e

La valoracié realitzada supera ampliament la mitjana de I'auditoria amb un 75% de la puntuacié
total, degut especialment al respecte majoritari a les normatives de maxim nombre de linies per
conjunt de senyals i la distancia entre indicacions.

Els aspectes referents a la uniformitat del missatge es consideren insuficients
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Resultats especifics

2.1 Nombre de destinacions per senyal

S’analitza si es compleix I'apartat 2.6.2 de la norma
8.1-IC pel que fa al nombre maxim de missatges
(linies) en un mateix senyal o per a un conjunt de
senyals.

11/02/2014

Aquest és un dels parametres millor
valorats de tota la auditoria (80% nota).

Els accessos a vies d’entrada/sortida de
'ambit com la C-14 o I'AP-2, els valors
menys puntuats. La senyalitzacid en
enllacos de carreteres importants i a les
entrades a nuclis urbans solen ser els
punts de menys compliment d’aquest
parametre .

Lo |

AGR 1
| ...;‘:HPUNI GUISSOMNA |
SOLSONA

AlNE.C.IF?Fn ANDORRA

Senyal que dobla el nombre de
linies permeses en un dels
enllagos entre la C-14 i 'A-2.

adra ) o»
( < CENTRE'MEDIC

PLA D'URGELL *

MWD LLEIDA

[M-240]
TARRAGONA [ —m |
' BALAGUER

TORTOSA LA SEU |

BN GLL
ANDORR &

[-3]

LG L]
S Wi
Zaragoza
Barcelona

Cartell que supera el limit normatiu
a l'entrada est de la ciutat de Lleida.

Grup de lames de senyalitzacio
molt proper al centre de
Mollerussa.
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2.2 Distancia entre senyals

Es penalitzen els senyals situats a menys de
100m entre un i l'altre senyal d’orientacio en
vies rapides. En el cas de carreteres amb trams
de velocitat de projecte de 80km/h o inferior, aixi
com en els trams urbans, aquesta distancia es
redueix a 50m

El compliment generalitzat de
mantenir almenys uns 50m entre
indicacions obté un resultat del 85%
de la puntuacié maxima, un dels més
ben valorats del present estudi degut
a que els casos observats
practicament sén anecdotics.

Tan sols una destinaciéo no obté cap
puntuacio.

Senyals a una distancia menor a 50m en un dels
accessos al centre de Borges Blanques.

11/02/2014 25



Resultats especifics

2.3 Uniformitat dels senyals

Es valora que tots els senyals disposin duna
morfologia uniforme de senyals, amb el mateix tipus
de caixa, tipus de lletra i color de fons tal com
estableix la norma 8.1-IC.

Destaca un nombre excessiu d’itineraris
amb certa heterogeneitat de criteris pel que
fa a la tipologia de senyals de cada
destinacié (48% punt.).

Es un problema que s’observa tant en
ambits urbans com en carretera, demostrant
que es tracta d’'una afectacié generalitzada
en aquesta zona de la provincia de Lleida.

També sén motiu de manca d'uniformitat les  § \. TARREGA '‘=m>
diferents nomenclatures, tipus de caixa o S ARCELONA =0 > i
pictogrames per a un mateix element com és
el cas de I'Aeroport d’Alguaire o I'Estany
d’lvars.
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2.4 Senyalitzacié correcta desviament

Es valora que es compleixin els preceptes pel que fa a F'
distancia de pre-senyalitzacid6 i destinacié final. En
diversos carrils, si hi ha senyalitzacié6 horitzontal
addicional

Assoleix una valoracié notable del 86%.

En els trams finals dels itineraris es concentren
un major numero de senyals, on s’informa
especialment dels desviaments de carretera a El desviament final al CAG Guisstna
via d’aproximacioé i d’entrada a la xarxa de vials
urbans, perd0 es destaquen algunes
excepcions:

Els itineraris que connecten Balaguer i Mollerussa
fins a la N-230 en sentit Vielha, no incorporen cap
senyal ni en la C-53 ni en la C-26 fins a la N-230.

Indicacié de I'Estaci6 a I'Av. Madrid., pero no al
tram final.
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Factors i parametres: Visibilitat

S’avalua que la senyalitzacié complexi les condicions
necessaries per tal que els senyals siguin clarament

visibles per a l'usuari que circula en vehicle motoritzat.

La visibilitat, també obté una

P 3.1 Visibilitat dels senyals
P 3.2 Visibilitat del missatge

. ., 100% G40 00%
millor valoracié notable, en aquest T ) |
) g 90% 86% as%
cas, dun 73% de la puntuacio : e
maxima. -
70%
60% fa 38
Practicament cap element inclos s 0% .
en l'analisi de la senyalitzacié de .,
Terres de Ponent es manté en .,
una valoracio insuficient. oo
10%
Destaca una menor puntuacié els o 4 O O J 0 OO 4 J 4 11 4 1 ) 1) Je |
itineraris que es desenvolupen en w2 e e o mE s S oo e o L D e e
entorns urbans. ot winoet Y SN Era o Fgn & €
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3.1 Visibilitat senyal 3.2 Visibilitat missatge
S’analitza que el senyal es trobi a una algada S’analitza que la mida de la lletra sigui 'adequada
adequada i lliure d’'obstacles que impedeixin la seva segons normativa i llegible per 'usuari.
visibilitat.
Excepte en algun cas puntual, no s’ha La heterogeneitat de la senyalitzacié també
detectat cap obstacle significatiu. Per aixd afecta [l'utilitzacid6 de mides de lletra
la puntuacié obtinguda és molt satisfactoria inadequats en uns quants senyals.
(82% de la punt. maxima) Puntuaci6 del 65%. .

I’

Lang

=2

Carvera [ast) ADRAMUNT
CERVERA pain

(.. .|
‘ B a r '.'- ' I u n a ol fead maREhiiE e
e +

+

Suport de parada de bus davant d’un L'arbre s’interposa totalment en un senyal a Portic amb alguns textos de petites dimensions
cartell dinamic d’ocupacio dels Balaguer. a l'autovia A-2.
aparcaments de Lleida
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Factors i parametres: Manteniment

S’avalua que la senyalitzaci6 no es trobi en estat .
deteriorat, bé sigui per desgast, accidents o P 4.1 Manteniment
vandalisme.

El factor Manteniment
aconsegueix el 42% de lanota
maxima possible. Molt per
sota de I'habitual -
60% i

S’observa un clar ., s soss e 5% sors
deteriorament de la |
senyalitzacié en els diferents . ,
ambits urbans i interurbans - |

. ) 20%
analitzats. Es tracta d'una _
tendéncia que en els dltims " J J J )
anys va en incrementique pot | % SE R SR IR BEEE . ot ok ad ol bt ot ook ool o o o B
comprometre  un  adequat eSer Saeie e Sat pe it e O e e s g i s G s o e S i
funcionament del sistema de ~ * = = ¥« T e :
senyalitzacio, produint

afectacions derivades en
mobilitat i seguretat viaria.
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P! Hospital I.!nvemtar r
S Arnau de Vilanova

Senyal de litinerari cap a I'’Aeroport d’Alguaire en
molt mal estat.

Panell de senyalitzacié a la carretera N-230

amb graffitis. Cartell ubicat en un lateral de l'autovia A-2,
proper a Mollerussa.

11/02/2014
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Conclusions RACC

La puntuacié global de 60 punts sobre 100 (ires estrelles RACC), permet
afirmar que presenta uns minims generals acceptables, pero existeix un
important marge de millora. Presenta resultats globals similars a altres
ambits avaluats tot i que amb certes diferéncies entre els factors avaluats.

En el principal factor: la Continuitat, que representa el 45% del total de la
puntuacié, no arriba a obtenir el 50% de la puntuacié maxima possible. Les
vies d’accés als pols de major importancia disposen d'una senyalitzacié
completa i continua, mentre que alguns elements culturals o d’oci es troben
indicats massa propers a la destinacié o bé no s’indiquen.

La importancia de la industria agroalimentaria no queda reforcada per una
senyalitzacié adequada. S’observen diferents cooperatives d’oli i cellers de vi
amb indicacions discontinues i desordenades. Es tracta de possibles pols
generadors de mobilitat del territori que haurien de disposar de criteris tecnics
de senyalitzacio.
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Conclusions RACC

La comprensiéo de la senyalitzacié obté una puntuacié notable,
gracies al compliment generalitzat del maxim nombre de senyals en els
enllacos de trams de carretera i en els accessos d'entrada a les
poblacions, les zones que habitualment superen el limit d'informacié

La visibilitat es valora positivament, especialment a causa dels
anecdotics casos d’obstaculitzacié per mobiliari urba i vegetacié. Les
dimensions reduides d’alguns senyals ubicats en ambits urbans,
perjudica la percepcio del missatge.

El manteniment obté una puntuacié insuficient en aquest ambit.
S’observa una tendéncia a una manca de conservacié dels sistemes de
senyalitzacio de carreteres.
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Recomanacions RACC

De caracter generic

11/02/2014

Aconseguir una major coordinaciéo entre les administracions competents
titulars de les vies pel que fa a senyalitzacio.

Seria necessaria la voluntat politica per aconseguir una integracié de Ila
senyalitzacié d’orientacié que involucri totes les administracions competents.

Millorar els aspectes de continuitat dels itineraris: augmentar l'inici de la
senyalitzaci6 en l'itinerari i aplicar un protocol de comprovacio que asseguri en
el temps la qualitat de la senyalitzacio.

Incorporar senyalitzacidé a destinacions que practicament no en disposen 0 no en
tenen amb un criteri uniforme i de continuitat.

Indicar les zones d’aparcament associades a elements importants en trams
propers al centre de la ciutat o als finals dels itineraris.
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Recomanacions RACC

Substituir els senyals no homologats i les senyalitzacions referents a una
mateixa destinacié perqué siguin de la mateixa tipologia de senyal, color i
nomenclatura.

Augmentar les dimensions de les senyalitzacions i del seu text especialment
en portics de vies d’'alta capacitat.

Establir un procediment de conservacié i manteniment del sistema de
senyalitzacid que incorpori trams interurbans i interior de les localitats
lleidatanes.

De caracter especific

11/02/2014

Implantar senyalitzacié que informi de I'espai natural de la Vall del Llobregds i
CAG Guissona a les seves vies d'accés.

Incorporar senyalitzacié del Circuit de Motocros, Estany d’lvars, Estacidé de
'’AVE i Hospital Arnau de Vilanova de Lleida des de l'autovia A-2 degut a la
seva proximitat i/o importancia. Continuacié de la senyalitzacié a Vielha (N-
230) a través de la C-53 i C-26.

Uniformitzar la nomenclatura i tipologia de senyals a I'Aeroport d’Alguaire,
Estany d’lvars, Circuit de Motocros i Estacio de 'AVE.
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Recomanacions RACC

De caracter especific (continuacio)

Analitzar les possibilitats d’incorporar senyals referents a aparcaments als
centres urbans de Balaguer, Mollerussa i Cervera, adaptant i/o senyalitzant si és
necessari el tram de vianants entre la zona d’estacionament i el centre de la
ciutat. Valorar la possibilitat d’'implantar aparcaments de dissuasio a Lleida.

Realitzacio d’'un diagnostic del sistema de senyalitzacié a les capitals de comarca
(inclos Lleida) per detectar senyals amb manca d'uniformitat, massa properes
entre elles, amb dimensions de text reduides i amb falta de manteniment.

Augmentar la senyalitzacié tematica i turistica a les vies de les Terres de Ponent,
valorant la possible inclusi6 d’elements relacionats amb productes propis del
territori com el vi i I'oli, per potenciar aquest turisme de qualitat.

Realitzar tasques de manteniment de senyalitzacions amb evidéncies de falta de
conservacio: existeixen senyals antigues i pintades en diferents punts de la xarxa
viaria de les Terres de Ponent, especialment en les vies secundaries i centres
urbans.
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Moltes gracies per la
seva atencio

www.fundacioracc.cat



RACC

_ » Capitals de comunitat auténoma espanyola
Superespecial ) Sh
* Paisos fronterers

s Capitals de provincia espanyola
Especial _ : : S _ 3h
» Cjutats amb més de 80.000 hahitants

® Caps de comarca

Primari _ 2h
» Nusos fronterers de la xarxa amb IMD=5.000 vehicles
® Poblacions amb oferta hotelera = 5.000 llits

Secundari * Aeroports Th

» Estacions AVE
® Parcs naturals
® Parcs tematics
* Estacions d'esqui
erciart ® Museus amb > 50.000 .visitant.s anuals - e
* Elements culturals/arquitectonics = 50.000 visitants anuals
* Hospitals d'aguts de la xarxa de centres d'internament
» Centres logistics
* Universitats aillades
» Nuclis de poblacié superiors a 10.000 habitants

Quaternari , _ ) 20min
» 7ones industrials aillades
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Resultats per parametres

Valors < 50%
Pararnetres F Fi F F4
especilics 11 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 21 33 24 31
elha [M-230] 54.8% 42.9% 50,105 42,9% 10, 0% 5,7% 82,9% 100,0% 57.1% B7,1%
|Barcelona [AP-2] 50,0% 75,05 50,05 0. 0% 20, 0r 50,0% 52,5% B7.5% 75,0%
lparceiona [A-2) 66, 7% 78,63 BS, 7% 10.0%. L0, 0 14,3% 100,10 100,0% T8, 6%
Wndorra [C-14) B0,0% 20,1035 50,0% 10, 0% 0, 58,0% 100,10 100,0% 100,00
KGirona [C-25) 16, 7% B, T3 100,06 .04 40,10 B3, 5% E3,0% 100,0% 100,10
Tarragona [M-240) 44,4% 100,0% 100,0% 0,04 0, 56, 7% 100,0% 100,0% 100,00
eropart 150% L 100, 06 0, D O, 100, 0 100,105 100,0% 100,10
Estacid AVE 53,3% B0, B 0% 10.0%. 0,17 51,05 400, 0% 60,0% 50,00
Leida [Centre ciutat) BT.5% 62,5% 100,0% 0,04 0,0 B2,5% 93,8% 100,0% B7,5%
Wervena 0E, 5% 37 5% 37,5% 0,04 a,rs ¥7.5% 100,10 100,0% 100,10
Tarrega 61,9% TB,6% BS, 7% 0,05 5.T% 51,4% B5, 7% 85, 7% 100,10
Molerusss 31.3% 12,5% B1,3% 0,04 10,0% 77.5% 100,00 100,0% 53,8%
|Balaguer BS, 7% 0% 78,6% 10,05 a0, 5, 7% 100, 100,0% 50,00
L= Borges Blarques GOA% 12.5% EE,8% 0,0% 0,0 B0 0% 75,0 100,0% o3,8%
Mos pital Arnau de Vilanava 16, 7% 100,0% 6, 75 0.0% 1,0 100,06 | 100,00 100,0% 16, 75
Palau de Cangressos de Leda 2B 6% 100,05 419% 10,086 0, 0 1060, 0% 100, 106 1080,0% 100,0%
Wallbona de les Monges 2R G 0 57.1% 0,06 0, 0rs 1060, 0% 25,7% 100,0% 57.1%
Circuit de Motocrds e Catalunya {5, 138 3 100, 0 0,04 O, 100, 06 1040, s 1060, 0% 100, 0
Lastell de Mortzanis 11,1% D0 0.0% 0,06 GG, 75 GE, 7% 0, 100,06 2
Wall del Labregds L LA o, L Lrs LA L, L LLrs L LRy i, L LAt L0
Estary d'hears 1,7% 100,0% 0% 10,0% I, 50,0% 75,00 0,0 1060, 0% 100,105
CAG Guissona 00% o, 0rs Drs 100,066 0,0 L 100, 0 100,08 d,0rs 0% 100,10
Mitjana itineraris A1,0% &9, a1,5% 3, 6% 0,00 55 TT6% B4, 5% 47, 1% BE,8% &1,6%
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4) continu
AMDT4 1 1 [i] 1 1 1 1 1 T|interurba
Al 1 1 [1] 1 1 1 1 1 1|Uroa
ARDIGE 1 1 1 1 1 1 1 1 1|interurba
AMLIOA 1 1 i 1 i 1 1 1 T|interurca

Comptaige i 1 2 B1% 100% % B1% 100% 100% 100% 100% 100 G| Nota Total

ola param 15 TS 3 25| =l [ g g 5 | | 10 0 5 Bl

ITIN 3 Fi |3 3 4 Tipologie da

Balaguar 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 2.1 2.2 2.3 2.4 EN| 3.2 4.1  [tram
O NS 1 1 ] 1 1 1 1 1 1|interurba
R ] 1 i] 1 i 1 i i 1|interuroa
ANDGS 1 1 1 1 1 1 1 1 interurba
ANDEA 1 1 i i 1 1 1 1 1inierurba
AMDGD 1 1 1 1 1 1 1 1 1|interurba
ANDGE i] 1 [i] 1 1 1 1 1 Minterurba
ANDET 1 1 i 1 i 1 1 1 1|lnterurba
AMDEE 1 1 1 1 1 1 1 1 1|interurba
LA NET 1 1 i 1 1 1 1 1 T|interurba
AMDS [i] 1 1 1 1 1 1 1 1linterurba
AND 14 i ] [1] i i i 1 1 1|imterurba
ARD0E 1 1 [1] 1 1 1 1 1 1|Uroa
ANDOS 1 1 i i 1 1 1 1 Tinterurba
AHDOA 1 | 1 T 1 1 1 1 T|interurca

Comptaig T ] TO9| 1007 (g BAYe| 009  100%| T00%| 1009  100T|  T00%e| Wota Total
I Mota param | 1 Ty 275 i 5[ [1] [1] [i] 5] 5] 0 10 10 75,25
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Continuitat Comprensio Visibilitat Manteniment
CIUTAT ANY

% % % % %
VALENCIA METROPOLIT. 2011 73 74 84 92 81
COSTA BRAVA 2011 44 80 85 85 65
COSTA DAURADA 2011 33 78 76 67 56
VALLES OCCIDENTAL 2012 45 71 82 76 62
PIRINEUS 2012 51 67 75 55 60
MALLORCA 2013 48 65 72 58 58
TERRES PONENT 2013 50 75 73 43 60
MITJANA 49 73 78 68 63
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