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1. Introduccio

1.1. Motius

La xarxa viaria del nostre pais és el resultat d'un procés
d’evolucid que parteix de les traces historiques que ja s'uti-
litzaven com a vies de comunicacié al llarg de molts segles.
Algunes de les nostres carreteres actuals coincideixen enca-
ra amb aquelles vies, en especial quan es tracta dels antics
accessos d’entrada i sortida a ciutats i pobles de Catalunya
que, amb el pas del temps, han esdevingut eixos vertebra-
dors del creixement urba.

L'ts del vehicle privat com a mode habitual de transport
converteix el transit, en gran part de pas i que travessa per
I'interior de les poblacions, en una moléstia i un risc per als
propis residents, malgrat els beneficis econdmics que podria
reportar. Les travesseres urbanes comparteixen |'Us de carrer
principal de la poblacio, pero sense disposar de les condici-
ons morfoldgiques necessaries per a canalitzar el transit de
pas com si es tractés d'una carretera. Aquesta incompatibi-
litat funcional condiciona diferents aspectes de la mobilitat
urbana i quotidiana de la poblacié.

En aquelles vies on una intensitat de transit important resul-
ta incompatible amb I'entorn urba, les administracions cons-
trueixen les denominades variants, de tal manera que s'evita
el transit de pas per I'interior de la poblacié i es mantenen
les condicions de circulacié de via interurbana. D’aquesta
manera, els camins historics d’entrada o de sortida queden
absorbits dins la xarxa local i els conductors Unicament les
utilitzen per accedir al centre urba, no pas per travessar tot
el nucli.

Per contra, en poblacions petites i les xarxes de menor rang,
on no existeix una variant, aguestes vies continuen compar-
tint les funcions de carretera de connexio interurbana que
travessa la poblacié i de carrer principal que cal creuar per
anar d'un punt a l'altre de la poblacio, generalment en una
zona céntrica del nucli urba.

La combinacio d'aquestes dues funcions no resulta senzilla
ja que es superposen dues necessitats poc compatibles. Les
mesures basades en solucions de pacificacié de la circulacio
i senyalitzacié dels limits de velocitat i riscos de la travessera
han tingut un impacte limitat en alguns casos. Es fa neces-
saria una visi6 més amplia de les necessitats dels residents,
de tal manera que la funcié urbana quedi ampliament ga-
rantida i la interurbana perdi la seva prioritat principal per tal
de que els conductors de pas aixi ho interpretin a I'hora de
circular per elles.

Moltes de les queixes expressades al servei que el RACC
posa a disposicio dels usuaris (Via Directa — www.viadirecta.
cat) fan referéncia a les deficiéncies en matéria de seguretat
viaria existents i a les dificultats en la mobilitat dels vehi-

cles i especialment de vianants que provoca la circulacié per
aquestes vies especifiques, denominades com a vies traves-
seres O travesseres urbanes.

Per aquest motiu, el RACC, en el seu compromis d'avaluar
equipaments publics al servei de la mobilitat dels seus associ-
ats, desenvolupa un protocol dirigit a reconéixer de manera
senzilla la qualitat d’aquests trams d’infraestructura, analit-
zant determinats parametres especifics en vies travesseres
de poblacions. Amb aquesta auditoria es pretén motivar a
les administracions o entitats competents a realitzar millores
puntuals o a aplicar criteris d'actuacié en el temps que mi-
nimitzin les afectacions a la mobilitat i a la seguretat viaria.

Amb anterioritat al present estudi, I'any 2013 el RACC va
analitzar les travesseres de diferents poblacions catalanes
gue disposaven de travessera per l'interior del seu nucli urba.
L'analisi d'Altafulla, Celra, Cubelles, El Masnou i Monistrol
de Montserrat va mostrar valoracions molt heterogénies en
els diferents aspectes analitzats, permetent detectar carac-
teristiques concretes amb un alt marge de millora, aixi com
bones practiques de mobilitat i seguretat viaria implementa-
des en la zona urbana.
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1.2. Objectius

El principal objectiu d'aquesta auditoria és avaluar la
qualitat de les travesseres urbanes tenint en compte la ne-
cessaria compatibilitat entre la funcié urbana que desenvo-
lupen per als seus residents, aixi com la funcié per aquells
usuaris que les han de transitar obligatoriament com a vies
de pas de recorreguts interurbans.

Per tal d'avaluar el punt on es troba aquest delicat equili-
bri, es valoren tres aspectes clau: a) la distribucio d’'aquest
espai public de mobilitat per a la utilitzacié dels diferents
modes de transport i en especial les necessitats dels via-
nants; b) la contribucié a la seguretat viaria de les mesu-
res implantades; c) el disseny de la via i la seva integracié
urbana. Per Ultim, d) s'avalua la intensitat de transit de
vehicles pesants, ja que condiciona significativament el
comportament dels usuaris.

Per tant, la valoracié es realitza mitjancant la valoracié de
tres factors principals als quals també s’atorga una valo-
racio intencionada en funcié del grau d'importancia con-
siderat:

e Mobilitat: S'analitza el nivell de servei per als usuaris
dels diferents modes de transport que es produeixen
en una travessera urbana com sén vianants, vehicle pri-
vat, transport public i bicicletes.

* Seguretat viaria: Es valora el grau de seguretat viaria
disponible al llarg de la travessera a partir dels diferents
elements utilitzats, la seva coherencia i grau de protec-
Cio, en especial per als usuaris més vulnerables.

e Adequacié urbana: S'avalua la integracié de la carre-
tera dins de la trama urbana segons I'existéncia o no
d'aspectes propis en I'ambit urba i les afectacions del
transit a la poblacio resident.

Per ultim, també s’aplica una resta de punts en funcié de la
intensitat de transit de vehicles pesants degut a I'afectacio
transversal que provoca un alt volum de circulacié de camions
per l'interior d'una travessera urbana.

El RACC, amb la realitzacié d’aquestes audiitories, pretén
contribuir a la millora de qualitat de vida i entorn del con-
ductor, responent i anticipant-se a les seves necessitats
canviants relacionades amb la mobilitat, I'ocii['assistencia.

1.3. Sintesi de metodologia
1.3.1. Protocol de realitzacié

El protocol de realitzacié i avaluacié de I'auditoria es resu-
meix a continuacio. L'explicacié detallada es pot consultar
en I'Annex 1.

Procediment i ambit d’analisi

El procediment d'elaboracié consisteix en:

e Realitzar un inventari de la infraestructura viaria i el seu en-
torn analitzant I'existencia i I'envergadura dels parametres
valorables en aquesta auditoria. Es porta a terme mitjancant
imatges grafiques i la utilitzacié de bases cartografiques.

e Inventariar mitjancant un recull fotografic la disposicio
dels elements de cada travessera.

e Mesures de la velocitat de circulacid dels vehicles en dos
punts on no existeixin restriccions de velocitat (obstacles)
excepte les de la propia via (en general de 50 km/h); proves
d'impacte acustic a les mateixes ubicacions i aforaments de
vehicles pesants (en cas de no disposar de dades oficials).

e Realitzar un analisi de gabinet destinat a extreure |'estat
de la via respecte els parametres destinats a |'avaluacié
multi-criteri, que combina els tres factors basics esmen-
tats: Mobilitat, Seguretat Viaria i Adequacié urbana, a
més del factor Intensitat de vehicles pesants.

e Generar una base de dades dels diferents parametres avalu-
ats i de la puntuacié assignada en cada cas, I'agregacié dels
quals permet obtenir la qualificacio global RACC.

'avaluacié s'ha portat a terme a quatre poblacions de les
quatre provincies de Catalunya: L'Aldea (Tarragona) i Vallira-
na (Barcelona) disposen de travesseres urbanes de la N-340, i
Bascara (Girona,N-ll), totes elles de titularitat estatal, mentre
que Bellcaire d'Urgell (Lleida, C-53) pertany a la xarxa de
carreteres de la Generalitat de Catalunya. Es tracta d’un total
de practicament 5km de travessera urbana auditats.

Taula 1: TAULA DE LES CARACTERISTIQUES
DE LES TRAVESSERES ANALITZADES.

Punts quilométics

N-340 L'Aldea  PK 1.086-PK 1.088 0,77 km + 0,48 km

N-I  Bascara PK 739 - PK 740 0,55 km

c53 Bellcaire o 1oe b 137 0,95 km
d'Urgell

N-340 Vallirana PK 1.235- PK 1.237 1,96 km
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Figura 1: XARXA VIARIA DE L'AMBIT DE L'ALDEA.
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L'ALDEA (Baix Ebre)

La travessera transita pels barris de I'Hostal i de I'Estacio a
la poblacié de I'Aldea i ha estat durant molt temps el punt
de pas d'un volum important de vehicles, especialment ve-
hicles pesats que transitaven pel corredor mediterrani evi-
tant la circulacio per I'autopista de peatge. A finals de 2013
s'ha implantat la variant de la poblacié que ha desviat gran
part del transit de pas i pot suposar una oportunitat per
adequar la via a caracterfstiques més urbanes i adaptar-la a
les persones i a I'activitat comercial.

Figura 2: XARXA VIARIA DE L'AMBIT DE BASCARA.
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BASCARA (Alt Emporda)

La N-Il al seu pas per les comarques gironines ha estat una
de les vies amb major sinistralitat de Catalunya i la poblacio
de Bascara s'ha erigit en els Ultims anys en un escenari de
mobilitzaci¢ ciutadana en contra del mal estat de la carre-
tera. La prohibici¢ del transit de vehicles de gran tonatge
per la N-ll, combinat amb la bonificacié del 35% als pe-
atges de I’AP-7 ha suposat una disminucié dels vehicles
pesants ja que Unicament hi circulen els de transit intern
de les comarques gironines. L'administracié no valora el
desdoblament de la N-Il en aquest tram com una obra im-
prescindible.

Figura 3: XARXA VIARIA DE L'AMBIT DE BELLCAIRE
D'URGELL.

Bellcaire
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BELLCAIRE D'URGELL (La Noguera)

La carretera autonomica C-53 circula durant uns 2km per
I'interior de la poblacié i connecta I'autovia A-2 amb Bala-
guer. També s’indica la C-53 com una de les vies d’accés a
la Vall d’Aran i Pirineu Occidental en un ambit on no hi ha
vies rapides que els usuaris puguin utilitzar com a alterna-
tiva. La orografia plana de les Terres de Ponent permet que
les carreteres disposin de trams rectilinis, fet que comporta
una predisposici¢ al conductor a augmentar la velocitat. La
variant sud de Bellcaire d'Urgell es troba en estudi informa-
tiu, pero sense previsio d’execucié a curt o mitja termini.

Figura 4: XARXA VIARIA DE L'AMBIT DE VALLIRANA.
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VALLIRANA (Baix Llobregat)

La N-340 al seu pas per la poblacié ha estat motiu de re-
clamacions dels veins des de fa més de 20 anys degut a in-
tensitats de transit superiors als 20.000 vehicles diaris, amb
un destacat percentatge de camions i vehicles pesants. Les
obres de la variant es van iniciar I'any 2004, perd actual-
ment es troben paralitzades. L'alternativa de connexio via-
ria entre comarques de Barcelona i Tarragona per l'interior
és de pagament (AP-7).
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1.3.2. Protocol de valoracié

Cada travessera es valora a partir dels tres factors basics
ponderats segons el seu impacte sobre usuaris: mobilitat,
seguretat viaria i adequacié urbana, fins a maxim de 100
punts.

Taula 2: DISTRIBUCIO | PUNTUACIO DELS FACTORS BASICS

F1 Mobilitat 35
F2 Seguretat Viaria 50
ES Adequacié urbana 15
TOTAL 100

e Cada factor s'obté en el moment de I'observacié i valoracié
de determinats parametres (19 en total), establerts i descrits
amb més detall als annexos. La mitjana aritmética del con-
junt d'itineraris permet obtenir la nota global RACC, també
establerta dins del rang maxim de 100 punts.

e E| factor Seguretat Viaria pot sumar fins a 10 punts addi-
cionals en cas de deteccié de bones practiques o restar 10
punts quan s'observa alguna incorreccié que pot augmen-
tar el risc a les travesseres analitzades.

e ['aspecte corresponent a la Intensitat de circulacié de vehi-
cles pesants per la travessera pot suposar la pérdua de fins a
10 punts del global de I'auditoria.

Intensitat de vehicles pesants -10

e La nota final es trasllada a I'escala qualitativa de colors que
utilitza el RACC segons la relacié segtent:

Taula 3: TAULA QUANTITATIVA | QUALITATIVA
DE VALORACIONS

0 a 20 punts * 3
Més de 20 a 50 punts * Kk =

Meés de 50 a 70 punts
Més de 70 a 90 punts

Més de 90 a 100 punts
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2. Resultats i valoracio

2.1. Resultats generals

La realitzaci¢ de les auditories s'ha portat a terme en nuclis
urbans en que les caracteristiques de la via travessera hagin
afectat historicament els habits de la poblacié resident com
0 bé en poblacions que actualment es troben condicionades
per el creuament d'una carretera amb un elevat transit de pas.
Les carreteres auditades son la N-340 a I'Aldea (Baix Ebre) i
Vallirana (Baix Llobregat) i la carretera N-Il al tram de Basca-
ra (Alt Emporda), de titularitat estatal i la C-53 a I'alcada de
Bellcaire d'Urgell (Noguera), aquesta Ultima de competéncia
autonomica.

Els resultats obtinguts en general sén insuficients: I'Aldea i Bell-
caire d'Urgell destaquen per valoracions molt deficients que
no superen el 40% de la puntuacié total degut a greus man-
cances en aspectes importants com la mobilitat o la seguretat
viaria. Per altra banda, la travessera de Vallirana, tot i disposar
de diversos elements de minimitzacié del risc d'accident i una
notable adequacié urbana, destaca per un transit de vehicles
pesants molt elevat que puntua negativament. Finalment, la
travessera de Bascara es valora amb un 53,5%, amb un alt
marge de millora en integracié urbana i seguretat viaria.

Realitzant un analisi inicial dels aspectes valorats es conclou
que la mobilitat és el factor amb major valoracié degut a les
facilitats d’Us del transport public i, en alguns casos, d'afavo-
riment de la mobilitat de vianants. Tot i aix0, la travessera de
I’Aldea destaca amb una puntuacié del factor mobilitat molt
deficient a causa de les limitacions dels modes de transport
més sostenibles.

Per altra banda, la seguretat viaria és el factor més impor-
tant d'aquesta auditoria ja que és un aspecte que perjudica
especialment als modes de desplacament més vulnerables i,
en general, als residents de la zona analitzada. La valoracié
general és suspesa, excepte a Vallirana, on s'han implemen-
tat elements que redueixen les possibilitats de sinistres com
elements moderadors de transit, carrils de gir a I'esquerre o
bé I'existencia de portes d’entrada al nucli urba. En les altres
poblacions es detecta marge de millora en el compliment de la
velocitat maxima i les caracteristiques de la infraestructura no
aporten parametres que puguin col-laborar a una reduccié del
risc d'accidentalitat.

L'adequacié urbana esta composta per la valoracié de I'arbrat,
el mobiliari urba i I'analisi de la sonometria. Tot i no tractar-se
de parametres clau, si que suposen una millora en la qualitat
de vida dels residents i, de forma indirecta, redunden en millo-
res a la mobilitat i seguretat viaria. En aquest factor, es produ-
eixen deficiéncies importants, especialment en contaminacié
acUstica i destaca la necessitat de que la travessera urbana dis-

posi d'una tipologia que s'adapti més a la mobilitat a peu i no
pas al transit de pas.

La valoracié negativa a causa d'intensitats elevades de vehicles
pesants ha suposat una penalitzaci¢ important per Vallirana,
ja que els més de 2.000 camions diaris suposen una afectacio
transversal als parametres avaluats i a la propia eficiéncia del
transport de mercaderies per carretera.
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Taula 4 : RESULTATS SEGONS FACTORS PER TRAVESSERA

FACTOR 1: Mobilitat 35% LU'Aldea  Bascara  Bellcaire Vallirana
1.1 Disposicié dels passos de vianants 10 30,0% 100,0%  70,0% 70,0%
1.2 Amplada i estat de la vorera 5 0,0% 40,0% 40,0% 60,0%
1.3 Cobertura del transport public 5 0,0% 100,0% 100,0%  100,0%
1.4 Accessibilitat a les parades de transport public 2,5 40,0% 100,0% 0,0% 100,0%
1.5 Equipament del transport public 2,5 100,0% 100,0% 0,0% 0,0%
1.6 Senyalitzacié d'orientacio 5 50,0% 50,0% 100,0% 0,0%
1.7 Existencia de carril - bici 5 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Total 1: Mobilitat 35 257% 70,0% 54,3% 50,0%
FACTOR 2: Seguretat viaria 50% L'Aldea Bascara  Bellcaire  Vallirana
2.1 Compliment de la maxima velocitat 10  30,0% 30,0% 70,0% 100,0%
2.2 Existencia d'elements de moderacio del transit 10  100,0%  70,0% 0,0% 100,0%
2.3 ll-luminacio 10 100,0% 70,0% 100,0% 30,0%
2.4 Senyalitzacié vertical d'elements de moderacié del transit 5 100,0%  60,0% 60,0% 0,0%
2.5 Existéncia de portes d'entrada 7.5 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
2.6 Indisciplina d'estacionament de vehicles 7.5 0,0% 53,3% 53,3% 0,0%

2.7 Existéncia d'illetes centrals (Bonus point) 0,0%
2.8 Existencia de polsadors d'accionament de semafor (Bonus point) 0,0% 00,0%

2.9 Existéncia de carrils de gir a I'esquerra (Mal Us) 100,0% 00,0%
2.10 Inadequaci6 d'elements de moderacié de transit (Mal Us) 0,0%

Total 2: Seguretat viaria 50 48,0% 48,0% 38,0% 61,0%

FACTOR 3: Adequacié urbana 15% L'Aldea Bascara  Bellcaire  Vallirana

3.1 Existencia d'arbrat i elements de mobiliari urba 10 0,0% 30,0% 0,0% 100,0%
3.2 Nivell sonor 5 40,0% 40,0% 40,0% 0,0%
Total 3: Adequacié urbana 15 13,3% 33,3% 13,3% 66,7%

FACTOR 4: Intensitat del transit de vehicles pesants Mal Us L'Aldea Bascara  Bellcaire  Vallirana

4.1 Intensitat de circulacié diaria de vehicles pesants (Mal Us) . -25,0% | -100,0%

TOTAL TRAVESSERES [100| 350% | 535% | 37.5% | 480%
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2.2. Travessera urbana de I’Aldea
2.2.1 Valoracié general

La poblacié de I'Aldea, amb 4.530 habitants, és una de les
poblacions més importants del Baix Ebre i del corredor viari
del Mediterrani, ja que es troba en el punt mig de recorre-
gut entre les ciutats de Barcelona i Valéncia, en un ambit
adjacent al Delta de I'Ebre.

El municipi es divideix en dos nuclis urbans: L'Hostal dels
Alls i el barri de I'Estacio, separats per un tram de 500m de
la propia N-340 que no es troba urbanitzat. La travessera
analitzada, per tant, es divideix en un tram de 480m i un al-
tre tram de 770m (Avinguda de Catalunya), obviant el tram
interurba mencionat. Recentment, |'obertura de la variant
de I’Aldea desvia un volum important del transit de pas, tot
i que l'estructura de la travessera destaca en aspectes poc
adequats per a la mobilitat general i una deficient integra-
Ci6 urbana i paisatgistica.

Seccio de la travessera de I’Aldea.

La valoraci6 global de la travessera ha estat de 35 punts
sobre els 100 de la nota maxima, que corresponen a dues
estrelles RACC. Tal com s'apuntava, el factor d'adequacio
urbana obté la puntuacié més baixa, un 13% de la va-
loracié total, mentre que els aspectes relacionats amb la
seguretat viaria obtenen un 48% de la nota maxima, sent
el factor amb valoracié més elevada.

Al tractar-se d'una localitat de practicament 5.000 habitants i
gue actua com un dels nuclis d'activitat economica més relle-
vants de les Terres de I'Ebre, s’estima que s'hauria de realitzar
una remodelacié que aporti més espai a vianants i ciclistes i
que reguli alguns aspectes relacionats amb la mobilitat del ve-
hicle privat com la velocitat, nivell sonor o disponibilitat d'es-
tacionament. L'entrada en servei de la variant de la poblacio
permet que un important transit de pas ja no entri al nucli
urba, possibilitant aquestes intervencions urbanes.

Taula 5: L'ALDEA - PUNTUACIO GLOBAL DE LA TRAVESSERA

. FACTORS Puntuacié | Percentatge Purltgaao
maxima
F1 9,0

Mobilitat 25,7% 35
F2 Seguretat viaria 24,0 48,0% 50
F3 Adequacié urbana 2,0 13,3% 15
Intensitat del
F4 transit de vehicles 0,0 0,0% -10
pesants
Total Travessera 35,0 35,0% 100

Grafica 1: VALORACIO PER FACTORS.
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2.2.2 Resultats segons factors
MOBILITAT

La puntuacié obtinguda en el Factor mobilitat és molt
deficient, obté tant sols el 26% de la puntuacié possible,
amb destacades mancances en els modes de desplacament
més vulnerables: vianants i ciclistes.

Les infraestructures existents dificulten la mobilitat a peu
tant al llarg com en els creuaments de la travessera, es-
pecialment en el tram de I'Hostal, mentre que la mobilitat
ciclista no disposa de carril propi a la travessera i ha de
compartir I'espai de calcada amb els altres vehicles i el flux
de vehicles pesants.

Aquesta valoracid permet determinar clarament que la ti-
pologia de via no respon actualment a les necessitats de
la poblaci¢ de I’Aldea i que, en cas de projectar millores,
aquestes haurien d'anar encaminades a una millora de la
mobilitat a peu i en bici, aprofitant la gran amplada dispo-
nible de calcada.

A continuacié es mostra la puntuacié obtinguda pels dife-
rents parametres de mobilitat en I'analisi de la travessera:

Grafica 2: FACTOR 1 - MOBILITAT

Disposici6 de passos de vianants:

En I'analisi dels dos trams de travessera de I’Aldea es detec-
ten Unicament dos passos de vianants a cada zona, fet que,
donada la longitud de la travessera, s'estima insuficient.

Els passos de vianants existents es troben allunyats de punts
importants com les parades de bus. Aquest fet provoca una
manca de permeabilitat de la via i una predisposicid dels
residents a creuar la travessera per qualsevol punt.

Els passos de vianants existents es troben a distancies de
practicament mig quilometre al barri de I'Hostal, quan es
considera una distancia maxima de separacio de 150m de
separacié per a que la via sigui permeable als vianants.
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Pas de vianants a I'entrada de la travessera.

Amplada i estat de la vorera:

La superficie de les voreres és forca irregular i tant la zona
pavimentada de transit rodat com les propie voreres es tro-
ben en un estat de conservacié i manteniment deteriorat.

Per altra banda, I'amplada és variable al llarg de la traves-
sera: en algun punt pot assolir fins a 4m, perd en multitud
de punts es disposa d'una vorera molt reduida, disconti-
nua i, fins i tot, inexistent. El cord6 d'aparcament en amb-
dods marges de la calcada limita I'amplada de la vorera i,
a més, es detecten situacions que agreugen més aquesta
problematica: indisciplina d’estacionament amb ocupacio
de la vorera, existéncia de guals amb desnivell i mobiliari
urba que dificulta el pas. A la zona del barri de I'Estacié, la
situacié millora perd també es detecten estretaments im-
portants en la zona de mobilitat de vianants. La valoracio
d'aquest parametre és nul-la.

Paviment en mal estat.
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Carrers locals de I’Aldea amb voreres aptes per a una
correcta mobilitat a peu.

Cobertura del transport public:

La travessera urbana de I’Aldea disposa només de dues para-
des de bus disposades una enfront de I'altra a la zona prope-
ra a I'’Ajuntament (tram Hostal), aportant servei de transport
public interurba en els dos sentits.

Aquest fet provoca una limitacié important de la cobertura
en els extrems de la zona residencial i, especialment al barri
de I'Estacioé. La manca de passos de vianants i les discontinu-
itats en la vorera fan que els trajectes a peu fins a les parades
de transport public siguin poc accessibles per gran part de
la poblacié i, per tant, els restin cobertura. Aquesta circums-
tancia redunda en una dissuasio de I'Us del transport public
en favor del vehicle privat.
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Croquis on es localitzen les parades de bus.

Accessibilitat de les parades de transport public:

Pel que fa a la facilitat d'accés al vehicle, cal remarcar que
una de les parades no disposa de vorera i I'altra d’una vore-
ra menor d'1m, fet que dificulta que els vianants hi arribin
comodament. Tot i aix0, no s'observa cap tipus de mobiliari
urba que pugui obstaculitzar I'accés.

Per altra banda, les parades de bus es troben senyalitzades
mitjancant marques viaries grogues a l'asfalt. En el marge
est, el cordo d'aparcament pot afectar a I'entrada i sortida
del bus, perd en ambdds casos no hauria de tractar-se d'una
afectacio important al transit circulatori de la travessera.

Accessibilitat de les parades de bus disposades una davant de
[altra.

Equipament de les parades de transport public:

A les dues parades de I'Aldea es disposa de marquesina i
banc per asseure’s durant |'espera del transport public. Tam-
bé s'aporta informacié sobre les linies regulars interurbanes.

Es tracta de I'Unic parametre de mobilitat que obté la maxi-
ma puntuacio.

Marquesines de les parades de bus ubicades prop de la Pl. Josep
Maimo.
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Senyalitzaci6 d’'orientacio:

La senyalitzaci6 d'orientacid ha de permetre informar als
usuaris dels diferents itineraris mantenint els indicadors exis-
tents en els trams interurbans, perd també ha de servir per
indicar els elements locals. En el cas de I'Aldea, durant la cir-
culacié per la travessera en ambddés sentits Unicament s'ob-
serven indicadors de punts de la poblacié o del seu entorn.

Als extrems del tram de travessera de |'Estacio es senyalitza
mitjancant banderoles i portics destinacions com Tortosa,
Barcelona, Tarragona o Valéncia perd no disposen de conti-
nuitat al llarg de la travessera.

N .

Senyalitzacié de transit de pas i senyalitzacié d’accés a equipa-
ments locals.

Existéncia de carril - bici:

El municipi de I’Aldea es caracteritza per la separacié entre
els nuclis urbans de I'Hostal i I'Estacio, aixi com la proximi-
tat a zones d'interes naturals. Per tant, les distancies pro-
peres (el tram interurba és de mig quildometre), I'orografia
i el clima moderat fan que sigui totalment apta per a la
mobilitat ciclista.

En I'analisi de la travessera s'observen ciclistes que compar-
teixen espai de circulacié amb vehicles pesants a dins de
I'entorn urba, perd no es detecta la implementacié d'una
infraestructura preparada per a aguest mode de transport.
Tot i aix0, I'amplada de la calcada actual, que disposa de
doble carril i doble cordé d’aparcament, permet la implan-
tacié futura de carrils bici que donin continuitat a carrils
ciclistes ja existents en la trama urbana de I'Aldea, tal com
es mostra a la seglient imatge:

Tram de carril bici en un carrer perpendicular a la travessera
de I'Aldea.
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SEGURETAT VIARIA

Els parametres que composen aquest aspecte fan referen-
cia a la disminucio¢ del risc d'accidentalitat i a minimitzar les
conseqlencies en cas que es produeixi alguna col-lisi6. La
valoracié d'aquest factor és del 48% ja que la travessera de
la N-340 disposa d'alguns parametres que garanteixen uns
minims de seguretat com elements pacificadors del transit,
senyalitzacié d'informacié i una adequada il-luminacio dels
passos de vianants i de la totalitat de la travessera.

Les principals valoracions negatives en aquest aspecte sén
a causa de I'existéncia de girs a I'esquerra sense carril reser-
vat per portar a terme agquest moviment. La manca de por-
tes d’entrada a la travessera i una habitual indisciplina d’es-
tacionament obtenen una valoracié nul-la. A continuacié
es mostra la puntuacié obtinguda pels diferents parame-
tres de seguretat viaria valorats en I'analisi de la travessera:

Grafica 3: FACTOR 2 — SEGURETAT VIARIA

Compliment de la maxima velocitat:

La travessera de |'Aldea es troba regulada a una limitacio
de 50km/h al llarg de tot el tram i es troba senyalitzat en
diferents punts de la via. Per avaluar aquest parametre
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trams allunyats dels semafors i passos de vianants amb el
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mit establert.

['analisi s'ha realitzat a cada ambit de I'Aldea, sent a la
zona de I'Estacié on els vehicles incompleixen els limits (un
de cada cinc supera els 55km/h (50km/h + 10%).

L'ALDEA

L'ALDEA (50 KM/H) | SUPERA | COMPLEIX TOTAL

NUm. vehicles
% 16,5%

83,5% 100%

100% 100%

30%

200
e
\0 de sef‘\l
e

oV
\
a\\xlac e ¥

100%

48%

0% 0%

G foxd et jvax
et s (o™ s
ans® e ot 202 3 g

e ase?™ o



1 8 TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA

D’aguesta manera, degut al nombre de conductors que
sobrepassen la velocitat permesa, la puntuacié d'aquest
parametre és Unicament de 3 punts sobre els 10 possibles.

Elements de moderacié del transit:

Al llarg dels dos trams de la travessera es detecten sema-
fors d’ambre intermitent de dissuasi¢ d'altes velocitats cir-
culatories i passos de vianants protegits per semafors. Per
altra banda, a I'entrada de I'ambit de I'Estacié s'incorporen
bandes sonores perqué el conductor percebi la necessitat
d’'adaptar la velocitat a zona urbana, on la interaccié amb
vianants és major.

Es detecta una implementacié de diferents mesures men-
cionades i, tot i que caldria un esforc per distribuir-les per
tota la longitud de travessera, la valoracio és excel-lent.

Semafors dissuasius de velocitat i bandes sonores a I'entrada a
I’Aldea.

Cal destacar que la intensitat de transit anterior a I'entrada
en servei de la variant de I’Aldea feia poc recomanable la
introduccié de passos de vianants elevats o bé d’estreta-
ments degut a I'alt nombre de vehicles pesants. Amb el
nou escenari, seria convenient realitzar un estudi de mobi-
litat actualitzat per tal d'implementar mesures adequades a
la circulacié actual de tots els modes de transport.

ll-luminacio:

L'Aldea disposa d'enllumenat al llarg de la N-340 col-locat
alternativament a cada marge de la calcada ja sigui mitjan-
cant baculs d’enllumenat o bé fanals a les facanes de les
vivendes. Per tant, s'obté la totalitat de la puntuacié.

La il-luminacio de la travessera és total, tot i que els fanals estan
envellits.



TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA 1 9

Senyalitzacié vertical d’elements de moderacié
del transit:

Les indicacions referents als elements de pacificacié de la
circulacio: passos de vianants i semafors es troben indicats
en la seva totalitat. La senyalitzacio dels semafors es pro-
dueix a les entrades de la travessera, mentre que els passos
de vianants es senyalitzen en ambdods sentits de circulacié.
També s’indiquen les parades de transport public i s'alerta de
la zona de bandes sonores uns metres abans de circular-hi.

Senyalitzacié vertical d’alerta de semafor i senyal de pas de via-
nants.

En els passos de vianants que disposen de semafor no és
imprescindible la seva senyalitzacié vertical, ja que es tro-
ben regulats per la propia semaforitzacié. Tot i aixo, en els
parametres de moderacié del transit la redundancia en la
informacié es considera positiva. Per altra banda, les mar-
ques viaries dels passos de vianants no disposen d’'una con-
servacié adequada, no afectant a la seva funcionalitat en
aquests moments.

Pas de vianants semaforitzat a la zona céntrica del barri de
I’Estacio.

Existéncia de portes d'entrada:

La travessera de la N-340 a I’Aldea no disposa d’elements
infraestructurals que permetin que el conductor percebi
que esta accedint a l'interior d'un nucli urba i adequii la ve-
locitat a un entorn diferent del tram de carretera amb una
major interaccié amb vianants i elements urbans.

La manca de rotondes d’'entrada a la poblaci¢ i la limita-
da adequacié urbana de la travessera no col-laboren a que
["'usuari de la via detecti aquests nous condicionants, sent
només la senyalitzacié de la poblacio I'Gnic element infor-
matiu de circulacio per travessera. Es valora amb zero punts
aquest parametre.

Entrada a la travessera sense cap element indicatiu.
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La construccié d'una rotonda, per exemple a I'entrada sud
del barri de I'Hostal, on actualment hi ha una interseccio
semaforica, permetria que I'accés al nucli urba fos perfec-
tament percebut per als conductors, a més d'augmentar
I'adequacié urbana de la travessera.

Indisciplina d’estacionament de vehicles:

En la practica totalitat de la travessera es disposa de cordd
d'estacionament no regulat als dos marges. En la zona més
centrica s'observa una major quantitat de vehicles estacio-
nats sense incérrer en aparcament en doble fila, per tant
no s'afecta a la circulacié del transit.

Tot i aixo, la irregularitat i discontinuitat de les voreres pro-
voca que un nombre important de vehicles estacionin de
manera que bloquegen la mobilitat dels vianants per la
vorera o bé en cruilles on I'estacionament esta prohibit,
assolint una valoracié nul-la d’aquest parametre.

Vehicles estacionats de forma il-legal als dos trams de travessera.

La disposicié d'aparcament a la totalitat de la travessera
suposa una facilitat per als desplagaments interns en vehi-
cle privat i, per tant, és una forma més de potenciacié de
modes de transport menys sostenibles. La manca de carril
bici i la limitada d'amplada de les voreres combinat amb
I'excés d'espai disponible per a I'estacionament de vehicles
inviten a una reordenacié de la travessera per afavorir als
modes de transport més sostenibles i vulnerables.

Existéncia d’illetes centrals (Punts addicionals):

La travessera motiu d’analisi no conté illetes centrals per al
refugi dels vianants tot i la destacada amplada de la calca-
da. Es tracta d'un parametre que augmentaria la segure-
tat viaria dels vianants en cas de mantenir una distribucié
transversal de la travessera amb dos carrils i dos cordons
d’'aparcament.

Es valora positivament la incorporacié d’una zona zebrada
de separacié dels dos carrils en una zona propera a la inter-
seccio entre la N-340 i la N-235 que disminueix la interac-
ci6 entre els dos sentits de circulacié en un punt conflictiu.

La puntuacié addicional d'aquest parametre és d'un punt
addicional que es suma al global de I'auditoria.

Marques viaries de separacio central dels dos sentits de transit.



TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA 2 1

Existéncia de carrils de gir a I'esquerra (Mal us):

La N-340 disposa d'un carril per a cada sentit de circulacié
amb Unicament un carril de gir en la interseccio a la carre-
tera N-235, que connecta amb I’AP-7. Al llarg de la longi-
tud de travessera estan permesos els girs a I'esquerra cre-
uant el sentit contrari, ja que no hi ha linies discontinues.

La no disposicié de carril central ni d'espai per cedir el pas i
poder fer el gir a I'esquerra forcosament provoca que el ve-
hicle que porti a terme aquesta maniobra s'hagi d'aturar a
I'interior del carril de pas de vehicles amb el risc de possible
col-lisié per encalcament i alentint el flux de transit.

La correcta visibilitat és un atenuant, pero la possibilitat de
gir a I'esquerra per entrar a la totalitat de carrers locals pro-
voca un risc d'accident innecessari en molts casos.

Imatges de girs a I'esquerra per incorporar-se a carrers des de la
travessera.

Inadequacié d’elements de moderacié del transit
(Mal us):

En aquest cas no s'observa cap tipologia d'element de
moderacié de transit que pugui alterar la seguretat viaria
realitzant I'efecte contrari per al que s’ha implantat. La tra-
vessera de |'Aldea circula per dos trams estrictament recti-
linis i d’escassa pendent, fet que afavoreix I'eficiencia dels
elements de pacificacié col-locats com passos de vianants
i semaforitzacio.

ADEQUACIO URBANA

El factor referent a una correcta integracio de la via a I'en-
torn urba disposa d'un pes especific del 15% del total de
la valoracié de I'auditoria. Aquest aspecte destaca els ele-
ments esteétics i de millora de la travessera per afavorir als
vianants i residents i, per tant, també té relacions indirectes
amb els factors avaluats anteriorment.

La travessera de I'’Aldea obté una puntuacié de 2 sobre els
15 punts possibles, per tant assoleix un 13% de la nota
maxima, que es considera molt deficient. La N-340 al seu
pas per l'interior de la poblacié encara manté molts trets no
urbans com la gran amplada de la calcada que no permet
la plantacio d'arbres i vegetacio.

Aquest fet també reverteix en els nivells sonors, que es con-
sideren molt elevats degut al transit i al pas de vehicles de
gran tonatge, especialment en la zona de I'Hostal, tot i la
gran disminucié de la intensitat de circulacié per I'interior
de la poblacio.

A continuacié es mostra la puntuacié obtinguda dels dos
parametres d'adequacié urbana valorats en I'analisi de la
travessera:

Grafica 4: FACTOR 3 - ADEQUACIO URBANA
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Existéncia d’arbrat i elements de mobiliari urba:

La travessera de I’Aldea no disposa d'arbrat i, per tant, la
qualificacié paisatgistica de la zona és pobra, afectant als
comercos i provocant que la zona no sigui agradable per a
un passeig a peu. Caldria donar continuitat a la vegetacio
integrada a la Placa Josep Maimd, per citar un exemple
valid.

Per altra banda, els elements de mobiliari urba com bancs,
papereres o pilones sén practicament anecdotics i no tenen
una disposicié generalitzada al llarg de la via travessera. La
puntuacié del parametre resulta nul-la.

Imatge d‘arbrat i bancs a la Placa J. Maimé i de pilones al barri
de ['Estacio.

Nivell sonor:

L'analisi de sonometria es realitza mitjancant dos punts
d’analisi des de la vorera on es pot produir afectacié a les
zones residencials i terrasses de bars de la zona. L'avaluacié
dels resultats ha aportat valors alts, especialment a la zona
de I'Hostal, per on circula una intensitat de transit superior
i amb circulacié de vehicles pesats. En aquest punt s’asso-
leixen els 78 dBa equivalents amb maxims superiors als 130
dBa, per tant es produeix una alta contaminacié acustica
que resulta molesta per a les persones i que en llargues
exposicions pot resultar nociva.

En la mesura realitzada a I'ambit de I'Estacié queda palesa
la menor circulacié de vehicles, arribant a 73,9 dBa. Es trac-
ta d'uns nivells sonors per sobre del que seria desitjat perd
s'obtenen 2 dels 5 punts del parametre.

INTENSITAT DEL TRANSIT DE VEHICLES PESANTS

La circulacié de camions i altres vehicles de grans dimensi-
ons provoca multiples afectacions a diferents caracteristi-
ques de la travessera. Per una banda, afecten a la mobilitat
general ja que alenteixen el transit i augmenten la conges-
ti6 a l'interior de la poblacié. La interaccié entre els via-
nants o ciclistes i vehicles pesants augmenta les situacions
de risc i les conseqlencies en cas de produir-se algun tipus
d’accident podrien ser molt més greus.

Per dltim, la integracié de la circulacié de pesants resul-
ta complexa i pot afectar a diversos elements de mobiliari
urba, a més del paviment. Els alts nivells de soroll també
van associats a la intensitat circulatoria de camions. La va-
loracié d'aquest factor pot penalitzar fins a un total de 10
punts negatius degut a les grans afectacions a la poblacio
resident i al propi sector logistic, que veu interceptat el seu
itinerari de pas.

En el cas de I'Aldea, s'ha produit una important transfor-
macié un cop ha entrat en servei la variant de la poblacié.
El gran volum de transit, que superava els 4.000 vehicles
pesants diaris per I'interior de la travessera, s'ha reduit fins
a xifres acceptables en zona urbana. Per tant, no es pena-
litza en aquest aspecte i el desviament del transit de pas
per un tram interurba es considera com un model de bona
practica.
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2.2.3 Conclusions i recomanacions
Conclusions generals

e | a travessera de I'Aldea, en I'analisi dels seus dos trams,
obté una valoracié insuficient amb un 35,0% de la nota
maxima, disposant d'uns minims acceptables en segure-
tat viaria, perd amb caracteristiques molt desfavorables
en termes de mobilitat sostenible i adequacié urbana.

La mobilitat a peu es veu molt llastada per la discon-
tinuitat i el mal estat de les voreres, aixi com |'escassa
disposicié de passos de vianants que no permeten que la
travessera es pugui creuar facilment.

L'accessibilitat i equipament del bus interurba es valo-
ra positivament pero a la travessera de la N-340 només
s'ubica una parada per a cada sentit, deixant part de la
poblacié sense cobertura de transport public.

L'amplada de la calcada es destina basicament al vehicle
privat ja que disposa de dos carrils i un cord6 d'aparca-
ment a cada marge, reduint I'espai per a vianants i bicis,
els modes de transport més sostenibles.

Un 16% dels vehicles sobrepassa la limitacié de velocitat
de 50km/h, especialment a la zona del barri de I'Estacio.

La indisciplina d’estacionament afecta a la seguretat via-
ria i també a la mobilitat de vianants ocupant part de la
vorera.

Es permet el gir a I'esquerra en més d'un punt de la tra-
vessera tot i no disposar de carril reservat per a aquesta
maniobra.

e Laintegracio urbana és practicament nul-la: no es disposa
d'arbrat i la disposicié del mobiliari urba és limitada.

e Existeix una alta contaminacié acustica, especialment a
la zona de I'Hostal que causa moléstia a les persones i
davant d'una exposicio6 reiterada pot arribar a ser nociva.

e L'entrada en servei de la variant de I'Aldea ha desviat
en gran mesura el volum de camions que historicament
circulaven per l'interior de la trama urbana de la poblacio.

Recomanacions d'implementacié de baix cost

e Realitzar un estudi de mobilitat amb els nous condicio-
nants de circulacié de la N-340, un cop posada en servei
la variant, per implementar mesures de promocié dels
modes sostenibles de transport.

e Aprofitar la disminucié de la intensitat de circulacié de
la travessera per implementar mesures pacificadores del
transit de forma reiterada com passos de vianants sema-
foritzats o marques viaries d'estretament de calcada. El
no compliment de la velocitat és forca alt i es pot donar
el cas que a menys vehicles, més velocitat.

e Pintar les places d'estacionament de la travessera
Recomanacions d’implementacié de baix cost

e Realitzar un estudi de mobilitat amb els nous condicio-
nants de circulacié de la N-340, un cop posada en servei
la variant, per implementar mesures de promocié dels
modes sostenibles de transport.

o Aprofitar la disminucié de la intensitat de circulacio de
la travessera per implementar mesures pacificadores del
transit de forma reiterada com passos de vianants sema-
foritzats o marques viaries d'estretament de calcada. El
no compliment de la velocitat és forca alt i es pot donar
el cas que a menys vehicles, més velocitat.

e Pintar les places d’estacionament de la travessera per evi-
tar que envaeixin |'espai destinat al vianant.

Recomanacions de modificacié infraestructural

e Mantenir una amplada minima de vorera en els diver-
sos punts d’estretament i reurbanitzar zones on la vorera
practicament no existeix. Fer la travessera més atractiva
als vianants i als comercos.

e Donar continuitat a la xarxa ciclista ja existent en alguns
carrers de I'entramat local de la vila, amb les mesures de
seguretat corresponents.

e Valorar la implantacié d'una rotonda en una de les portes
d’'entrada de la travessera, per exemple en I'enllag amb
la N-235.

e Implementar una integracié urbana al llarg de la traves-
sera per donar continuitat a la qualitat paisatgistica de la
Pl. Josep Maimé.



ajuntament

dispensari
. medic
(AR




25

TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA

2.3.Travessera urbana de Bascara
2.3.1. Valoracié general

La poblacié de Bascara té practicament 1.000 habitants i es
troba a la comarca de I’Alt Emporda, en una zona interior
per on transcorren carreteres que comuniquen Catalunya
amb la frontera francesa com I'autopista AP-7 o la N-II. Es
aguesta Ultima carretera que parteix la vila en dos ja que la
Creua practicament pel centre de Bascara.

La N-II a les comarques gironines ha estat una via proble-
matica pel que fa a la sinistralitat ja que es combinaven
diversos factors que col-laboraven a augmentar el risc d’ac-
cidentalitat com I'elevat transit de vehicles pesats o la in-
teraccid amb modes de transport vulnerables com vianants
o ciclistes en una infraestructura obsoleta per absorbir un
transit elevat. A I'ambit nord de la provincia de Girona, la
via transcorre per nuclis importants com Medinya, Orriols o
Pont de Molins, pero és a Bascara on la N-Il circula per un
tram de poc més de 500m en una zona totalment urbana.

La valoracié global de la travessera ha estat de 53,5 punts
sobre els 100 de la nota maxima, que corresponen a tres
estrelles RACC. Es tracta d'una puntuacid acceptable en
termes generals pero que deixa important marge de millo-
ra en solucionar llacunes importants en aspectes referents
a la seguretat viaria i, especialment a I'adequacié urbana,
amb una puntuacio inferior al 50% en ambdos factors.

Seccio de la travessera de Bascara.

La mobilitat de la travessera aporta una valoracié notable
corresponent al 70% ja que es tracta d'un tram urba de
només 500m en el qual no resulten dificultosos els despla-
caments a peu i I'accessibilitat al transport public. La mobi-
litat de la travessera de Bascara, des de mar¢ de 2013 s'ha
vist beneficiada per la restriccio de circulacié a vehicles pe-
sants de pas per terres gironines, provocant el desviament
d'un important volum de camions a I’AP-7, una infraes-
tructura més adequada per absorbir aquest tipus de transit.

Taula 6: BASCARA - PUNTUACIO GLOBAL
DE LA TRAVESSERA
|| eacrors | mnuads | rerenatae [
maxima
F1

Mobilitat 24,5 70,0% 35
F2 Seguretat viaria 24,0 48,0% 50
F3 Adequacié urbana 5,0 33,3% 15
Intensitat del
F4 transit de vehicles 0,0 0,0% -10
pesants
Total Travessera 53,5 53,5% 100

Grafica 5: VALORACIO PER FACTORS.
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2.3.2. Resultats segons factors
MOBILITAT

La puntuacié obtinguda en I'aspecte mobilitat ascendeix a
un notable 70% del total. Els parametres de valoracié refe-
rents a la permeabilitat de la travessera i al transport public
obtenen puntuacions molt positives, mentre que I'amplada
de les voreres en diversos punts i la inexisténcia d‘infraes-
tructura ciclista son les afectacions que condicionen més el
desenvolupament de la mobilitat.

A continuacié es mostra la puntuacié obtinguda pels di-
ferents parametres de mobilitat valorats en I'analisi de la
travessera:

100% 100% 100%
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0%

40%

Disposicié de passos de vianants:

Al llarg del mig quildmetre de travessera de Bascara es
detecten 3 passos de vianants que connecten els encre-
uaments més céntrics de la poblacié. La permeabilitat de
la travessera és notable ja que la distancia entre els pas-
sos de vianants no supera en cap moment els 150m. Tot
i aixo, es consideraria positiva la implantacié d'un pas de
vianants a I'entrada sud de la poblacié i a I'accés nord, per
tal d’augmentar la xarxa d’itineraris a peu i afavorir enca-
ra més |'accessibilitat a la parada de bus del marge sentit
nord. Tot i aix0, assoleix la totalitat de la valoracio ja que la
permeabilitat és I'adequada.

Dos passos de vianants practicament consecutius en un dels
punts més centrics.

Grafica 6: FACTOR 1 -MOBILITAT
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L' Amplada i estat de la vorera:

Les voreres dels dos marges disposen d'una amplada d’en-
tre 2 i 3 metres Utils en practicament a la totalitat de la tra-
vessera. La disposicié d’elements de mobiliari urba poden
limitar en algun cas I'amplada total, tot i que la vorera es
manté continua i en bon estat de conservacié especialment
en el marge sentit nord. A I'altre costat, es produeix una
discontinuitat a la zona de |'accés rodat per la rampa que
connecta amb al centre de la poblacié i on també es dis-
posen diverses places d'aparcament en bateria. En aquest
petit tram la vorera desapareix. Aquest aspecte negatiu pot
repercutir en dificultats a la mobilitat de les persones pro-
voca que la valoracié del parametre es quedi en un 40%.

Punt de la travessera amb vorera i pas de vianants inexistents.

L —

Tram de travessera amb una amplada lliure superior als 3m.

Cobertura del transport public:

La linia interurbana de bus que transcorre per la N-II dis-
posa d'una parada de bus en cada sentit de circulacié ubi-
cades en una zona intermedia. El fet de que la travessera
sigui d'uns 500m i que es desenvolupi per la zona central
de la poblacié permet que gairebé el conjunt del nucli urba
disposi de cobertura a menys de 650m, equivalent a 10min
a peu. Les parades es troben properes a un pas de vianants,
especialment la del marge sentit sud i a molt poca distancia
es disposen diverses places d'aparcament que poden afa-
vorir el canvi modal de vehicle privat a bus.

Croquis on es representen les parades de bus de Bascara.

Accessibilitat de les parades de transport public:

Les dues parades de bus disposen d’'una adequada acces-
sibilitat tant per vianants com per al propi autobus. Les
persones que accedeixen al bus a peu ho fan a través de
voreres amples i en punts on no s'ha disposat cap mobiliari
urba que obstrueixi als vianants i disminueixi I'accessibilitat
a part de la mateixa marquesina de la parada.

A les dues parades s'ha habilitat una zona de calcada per
a que el bus pugui efectuar la parada i recollir/ deixar als
passatgers sense interferir al transit de pas de la via.
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Parades de transport col-lectiu a ambdds marges de la N-II.

Equipament de les parades de transport public:

Les dues parades tenen les mateixes caracteristiques pel
gue fa a equipament, incorporant una marquesina amb
banc per asseure’s i on es col-loca informacio de les linies
de transport col-lectiu.

Marquesines de les dues parades de la travessera.

Senyalitzaci6 d’'orientacioé:

En el tram de la N-Il no es disposa de senyalitzacié a les
proximitats de la poblacié de Bascara, perd amb anteriori-
tat s'informa de les direccions cap a I'accés de I'AP-7 i a les
ciutats de Figueres, Perpignan i també Franca (sentit nord),
aixi com Girona i Barcelona (sentit sud).

A la cruilla entre la travessera de Bascara i les carreteres Gl-
622 i GI-554, s'inclouen panells de senyalitzacié de Figue-
res i Perpignan, aixi com de Girona i Barcelona. S’estima
necessaria la implementacié de la senyalitzacio referent a
I'enllag a I'’AP-7 degut a la proximitat amb Bascara i per diri-
gir als camions de gran tonatge a aquesta via, ja que des de
inicis de 2013 és obligat el seu pas per aquesta autopista.



TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA 2 9

Senyalitzacio vertical per a vehicles de pas per la N-II.

Per altra banda, tot i que no es valora especificament en
aguesta auditoria, no es detecten senyals referents a ele-
ments locals de la vila de Bascara, excepte I'Hipodrom. La
valoracié d'aquest parametre relacionat amb la mobilitat
del vehicle privat és 2,5 punts respecte als 5 totals.

Existéncia de carril - bici:

A la travessera de Bascara no es disposa de carril — bici ni
d'itinerari alternatiu a 30km/h per a la mobilitat ciclista. El
desnivell i I'amplada total de calcada i voreres fan dificil la
projeccié d'algun tipus d’infraestructura per a la bici. La
puntuacié d'aquest parametre també és zero degut a que
la circulacié de ciclistes per aquest tram pot resultar dificul-
tosa i perillosa a causa de la velocitat a la que es desplacen
els vehicles per la travessera.

Grafica 7: FACTOR 2 — SEGURETAT VIARIA

SEGURETAT VIARIA

El factor seguretat viaria és el que compta amb major pes
especific en aquesta auditoria i en I'analisi de la travessera
de Bascara assoleix una puntuacio insuficient, correspo-
nent a 24 punts dels 50 d’aquest aspecte, és a dir un 48%
de la nota.

Existeix un important marge de millora en els aspectes de
seguretat viaria, especialment en la implementacié d'ele-
ments de pacificacié del transit en la part nord de Bascara,
on els vehicles circulen per sobre de la limitacié de velocitat.
La manca de portes d’'entrada a la poblacié i la presencia
de girs a I'esquerra sense carril reservat també penalitzen
la valoracio.

Destaca positivament la il-luminacio de la totalitat del tram
urba de la N-Il'i la impossibilitat de realitzar estacionaments
il-legals en tota la travessera. A continuacié es mostra la
puntuacié obtinguda pels diferents parametres de segure-
tat viaria valorats en I'analisi de la travessera:
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Compliment de la maxima velocitat:

La limitacié de la velocitat senyalitzada a I'entrada sud de la
travessera, és a dir, per als vehicles provinents de I'area de
Girona és de 50km/h, un limit habitual per aquest tipus de
vies quan s'endinsen a l'interior de les poblacions.

Aproximadament a la zona on hi ha els dos passos de via-
nants, la limitacié de velocitat passa de 50km/h a 40km/h
per als dos sentits de la travessera ja que es tracta d'un
tram amb més interaccié amb els vianants (també hi ha les
parades de bus) i una zona amb pendent.

D’aquesta manera es realitzen dues mesures per a cada
zona i limitacio de velocitat, assolint un resultat global de
22% d'incompliment dels limits. En el tram de major pen-
dent, amb limit als 40km/h, un 30% dels vehicles circula
per sobre de la velocitat maxima establerta, per tant, es
tracta d’una situacié de risc on s’estima necessaria la imple-
mentacié de mesures de moderacié del transit.

BASCARA (40 | 50 KM/H) | SUPERA | COMPLEIX | TOTAL

NUm. vehicles 89 311 400
% 22,3% 77,8% 100%

Degut al nombre de conductors que superen la velocitat
permesa i el risc que podria suposar per a la poblacié i per
als propis usuaris del vehicle, la puntuacié d'aquest para-
metre és tant sols de 3 sobre 10 punts.

Elements de moderacié del transit:

Com a elements de pacificacié del transit s'ha instal-lat se-
mafor a I'entrada de Bascara sentit nord que es posa ver-
mell en cas de superacié del limit de velocitat. Es tracta
d'un element dissuasiu de la velocitat perd que practica-
ment no té continuitat al llarg de la travessera. En I'estudi
de velocitats d’aquest tram de la N-Il permet observar que
en la zona on hi ha el semafor regulador de velocitat, els
limits el superen aproximadament un 18%, mentre que a
|'altre extrem s’'incompleix en un percentatge superior al
34%.

A més, també hi ha passos de vianants que disposen de
semafor i que forcosament actuen com a elements de mo-
deracié de la velocitat. Els carrils practicament mantenen la
mateixa amplada en el tram urba.

Per tant, la travessera de Bascara, obté una puntuacié in-
termeédia corresponent a 7 punts sobre els 10 de valoracié
del parametre. La incorporacié d'una mesura que obligués

a reduir la velocitat als vehicles de la zona nord de la traves-
sera just en el seu punt d’entrada a la poblacié permetria
obtenir una valoracié major en aquest aspecte.

Semafor regqulador de velocitat a I'accés sud de la travessera.

ll-luminacié:

Al llarg de la longitud del tram analitzat es disposen de
punts de llum basicament en un dels marges de la via i es
troben en funcionament tots ells.

Semafor regulador de velocitat a I'accés sud de la travessera.

Per altra banda, no s’introdueixen elements d’'abalisament
com ulls de gat abans de cada pas de vianants o punts de
conflicte. En els trams interurbans de la N-Il es disposen
suports amb elements reflectants als quals se’ls podria do-
nar continuitat a l'interior de la travessera mitjancant ulls
de gat en els passos de vianants i en els limits de la vorera
de vianants.
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Pals amb elements reflectants al final del tram de carretera.

Tanmateix, la visibilitat nocturna és acceptable i no existei-
xen zones amb manca d'il-luminacié que puguin arribar a
causar problemes de seguretat viaria. S'obtenen 7 punts
dels 10 possibles en aquest parametre.

Senyalitzacié vertical d’elements
de moderacié del transit:

Els elements de pacificacio del transit i altres components
existents a la via es troben parcialment informats al llarg de
la travessera: els passos de vianants i el semafor regulador
son els elements més importants a senyalitzar i es realitza
en la seva major part, tot i que en alguns casos de forma
massa propera a la seva ubicacid, restant efectivitat a la
indicacié. També s'indiquen les cruilles mitjancant el senyal
vertical de creuament amb prioritat per als vehicles que cir-
culen per la N-II.

Tot i que la seva importancia és menor, no s'ha implemen-
tat cap senyalitzacié vertical per indicar la preséncia de se-
mafors ni de parades de bus.

Senyals d'informacio de pas de vianants sense antelacio.

Existéncia de portes d’entrada:

Les dues entrades a Bascara son de caracteristiques dife-
rents ja que al sud s'hi accedeix en un tram recte i a la zona
nord en una corba després del pont del riu Fluvia, perd en
cap dels dos es disposen d'elements estétics o funcionals
gue permetin una transicio entre la carretera i la travessera
urbana.

L'accés a la travessera urbana sud compta amb un carril
central amb STOP per a la realitzacié del gir a I'esquerra.
La construccio d'una rotonda en aquest punt aprofitant la
reduccio del transit de vehicles de gran tonatge per la vila
permetria als vehicles assolir una reduccié de la velocitat
i una percepci6 clara de que s'esta entrant en una zona
urbana.

Indisciplina d’estacionament de vehicles:

En els 500m de travessera urbana de Bascara no es dispo-
sen de zones d’estacionament excepte unes poques places
adjuntes a la parada de bus. La preséncia d'elements de
mobiliari urba i parterres amb vegetacié eviten que els ve-
hicles puguin efectuar estacionaments il-legals a la calcada
principal.

Tot i aixd, en un dels carrers locals que connecten amb la
travessera es detecta una habitual indisciplina de vehicles
en un punt on hi ha un bar i diversos comergos. Tot i no
poder estacionar sobre la vorera, s'observen vehicles que
aparquen a la via obstaculitzant el pas de vehicles per la
travessera.
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Zona d’aparcament a la travessera i mobiliari urba i vegetacio
que ho impedeix.

La indisciplina suposa una disminucié en termes de segu-
retat viaria ja que la preséncia de vehicles ocupant part del
carril afecta a la mobilitat dels vehicles i impedeixen la vi-
sibilitat a les proximitats de passos de vianants, a més de
I'alt risc de col-lisié amb el vehicles estacionats il-legalment.

En aquest aspecte, la travessera de Bascara assoleix una
valoracié de 4 punts sobre 7,5, ja que es tracta d’'una mala
practica habitual en aquest punt concret. Com a millora
addicional es recomana la senyalitzacié a la N-Il de la zona
d’estacionament interna de la vila més propera a la traves-
sera, en una poblacié on les distancies a recorrer a peu no
son elevades.

Existéncia d’illetes centrals (Punts addicionals):

La travessera motiu d’analisi no conté illetes centrals de
refugi per a vianants al ser d’un Unic carril de circulacié
per a cada sentit i sense disposicié de vorals. No s'atorga
puntuacio addicional en aquest parametre.

Existéncia de polsadors d’accionament de semafor
(Punts addicionals):

Els dos semafors que regulen un dels passos de vianants
de la travessera tenen sistema de polsador per accionar el
semafor verd de vianants per poder creuar. Es tracta d'un
dispositiu que aporta valor afegit a la mobilitat general i
redueix de manera important el creuament de persones
i cotxes en vermell que suposen un risc per a la seguretat
viaria.

Detall del polsador i semafor de vianants amb informacio del
dispositiu.
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Existéncia de carrils de gir a I'esquerra (Mal us): Inadequacié d’elements de moderacié del transit
(Mal us):

El pas de la N-Il per I'interior de Bascara creua diversos car-

rers locals i dues carreteres comarcals. Tot i que existeix una En aquest cas no s'observa cap tipologia d'element de

linia continua que evita el girs a I'esquerra al llarg de la moderacié de transit que pugui alterar la seguretat viaria

travessera, es mantenen algunes linies discontinues per ac- realitzant I'efecte contrari per al que s’ha implantat. La in-
cedir a altres vies i un sol carril central d'espera a I'entrada tensitat de circulacié que transita per una via d'aquestes
sud. caracteristiques faria que elements pacificadors com pas-

sos de vianants elevats siguin contraindicats.
Aquesta maniobra de gir a I'esquerra per sortir de la tra-

vessera en la majoria de casos fa imprescindible la parada ADEQUACIO URBANA
per cedir el pas al sentit contrari degut a I'alta intensitat de

transit, augmentant el risc d’encalcament entre vehicles. Aquest factor conté dos parametres que quantifiquen la
integracié funcional i estetica de la N-II al seu pas per Bas-
La manca d'espai disponible fa practicament inviable la im- cara. Es tracta d'un aspecte de menor importancia relativa
plantacié de carril de gir central per poder fer el gir sense en comparacié amb la seguretat viaria o la mobilitat, pero
perjudicar a la mobilitat de pas. S'aplica puntuacié negati- gue manté estretes correlacions amb aquests factors.

va en aquest cas, penalitzant aguesta situacio de risc.

L'existencia d'arbrat, mobiliari urba i I’analisi de la contami-
nacié acustica produida pel transit contribueixen a un 15%
de la nota de I'auditoria. Una integracié de la carretera a
la zona urbana influeix en la moderacié de la velocitat i en
els nivells sonors, fets que faciliten la mobilitat dels modes
més sostenibles. En aquest cas, I'adequacié urbana no as-
soleix uns minims i s’obté Gnicament un terc de la valoracio
del factor. A continuacio es mostra la puntuacié obtinguda
dels dos parametres d’adequacié urbana valorats en I'ana-
lisi de la travessera:

Grafica 8: FACTOR 3 —- ADEQUACIO URBANA.
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Existéncia d’'arbrat i elements de mobiliari urba:

En tot el tram de travessera urbana no s'observa arbrat,
un element fonamental per una correcta integracié al casc
urba ja que actua com a barrera entre vehicles i vianants,
també en la contaminacié acustica.

Tot i aix0, es disposen de jardineres amb vegetacid que
també formalitzen una segregacié entre vianants i tran-
sit circulatori i, a més, dificulten la indisciplina en I'apar-
cament. Per altra banda, s'observen diversos elements de
mobiliari urba.

Elements de mobiliari urba i zona de parterres que separen
vorera i calcada.

Nivell sonor:

La N-Il travessa Bascara per una zona céntrica i amb una cal-
cada de poca amplada en comparacié a altres travesseres
amb voreres més grans o cordons d’aparcament inclosos.
Aquest fet provoca que les vivendes es trobin a molt pocs
metres de I'area de circulacio, afectant en major mesura.

L'avaluacié del nivell sonor s'ha realitzat mitjancant sono-
metre en dos punts de la travessera superant el llindar de
soroll molest i amb possibilitats de ser nociu (65 dBa). Tot
i la reduccié dels nivells de soroll degut al desplacament
dels vehicles pesants per I'AP-7, en les mesures efectuades
en trams de velocitat lliure s’han obtingut nivells sonors de
71,3173,1 dBa que Unicament sumen un 40% de la nota
d’'aquest parametre de valoracié.

INTENSITAT DEL TRANSIT DE VEHICLES PESANTS

Els alts volums de circulacié de camions han estat histori-
cament una problematica constant a Bascara i, fins i tot,
ha condicionat la qualitat de vida dels propis vilatans. Les
afectacions a la mobilitat i seguretat de les persones perju-
dicaven seriosament la permeabilitat d'una travessera que
es desenvolupa per una zona molt céntrica de la poblacié.

Aquests problemes s’han eliminat en la seva major part
degut a la prohibicié de circulacié de vehicles pesants que
transitin de pas per la N-Il. Des d'abril de 2013, els camions
gue creuen les comarques gironines estan obligats per nor-
mativa a circular per I'autopista AP-7. Tot i que encara es
detecten diversos vehicles pesants per la travessera, s"han
reduit els sinistres derivats de la circulacié de camions per
zona urbana i ha disminuit substancialment I'elevat nivell
sonor que produien.

En aquest cas, la construccié d’una variant no ha estat la
circumstancia de la reduccié del transit de vehicles pesants
de pas sind una mesura restrictiva acompanyada de boni-
ficacions en els peatges de |'autopista. Es considera que el
problema s’ha pogut minimitzar de manera destacada i,
per tant, no es penalitza la puntuacié global de la traves-
sera de Bascara.
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2.3.3. Conclusions i recomanacions
Conclusions generals

e | a travessera de Bascara obté una valoracié de tres estre-
lles amb un 53,5% de la nota maxima. Es tracta d'una
puntuacié acceptable perd amb un ampli marge de mi-
llora en multitud d'aspectes relacionats amb la mobilitat,
seguretat viaria i adequacié urbana de la travessera.

Al tractar-se d'un tram urba de només 500m, els tres
passos de vianants disposats permeten que sigui una via
permeable per a la mobilitat a peu. Tot i aixo, els punts
més extrems de la travessera queden allunyats dels pas-
sos de vianants.

L'amplada i I'estat de les voreres son adequats, pero es
produeix una discontinuitat en la vorera de vianants en
I'accés al centre per la rampa.

Les parades de transport public ofereixen cobertura a
menys de 10min a peu a tota la poblacié i posseeixen
marquesina.

La senyalitzacié d’orientacio és reduida i incompleta ja
que no s'indica la possibilitat d'accedir a I’AP-7 mitjan-
cant I'enllag situat molt proper al nucli urba.

No existeix cap tipus d'infraestructura ciclista a la traves-
sera.

A la zona de I'accés nord de la travessera, la limitacio és
de 40km/h i es sobrepassa ampliament per un ter¢ dels
vehicles. Es tracta d'una zona amb major interaccié amb
vianants degut a les parades de bus i on manquen mesu-
res de pacificacié de transit.

Els semafors i les parades de bus practicament no s'indi-
quen i els passos de vianants es senyalitzen massa pro-
pers per poder reaccionar.

La inexisténcia de portes d'entrada no permet al conduc-
tor una adequada percepcié del tram urba per adaptar
la seva conduccio i es fan imprescindibles els elements
pacificadors.

Es disposen jardineres i parterres que segreguen les vo-
reres i el transit rodat, perod no hi ha arbrat que millora la
qualitat paisatgistica.

Tot i que ha disminuit substancialment la circulacié de
vehicles pesants, les mesures de nivell sonor superen en
algun punt als 70 dBa.

Recomanacions d'implementacié de baix cost

e Implementar senyalitzacié de la connexié amb I’AP-7 per
tal de que els vehicles pesants, que no poden circular de
pas per la N-Il, puguin accedir a I'autopista. Col-locar se-
nyalitzacié d’elements locals a la travessera, per poten-
ciar-los.

e Implementar mesures de moderacié de la velocitat a
I'accés nord de la poblacié com semafor en ambre inter-
mitent segons velocitat i senyalitzar amb anterioritat els
passos de vianants i parades de bus.

e Incorporar ulls de gat en la separacié de carrils i regular
els girs a I'esquerra de sortida o incorporacié a la N-II.

Recomanacions de modificacio infraestructural

e Aprofitar la menor intensitat de transit pesant per mi-
llorar la seccié de la travessera i aportar millores en la
integracié urbana com arbrat o mobiliari urba.

e Assegurar la continuitat de I'itinerari de vianants al marge
oest, en el punt de rampa d’accés al centre i zona d'apar-
cament per poder accedir comodament a la parada de
bus.

e Valorar la possibilitat d'implementar carril - bici o alterna-
tiva en una zona segregada al transit de la N-II.
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2.4. Travessera urbana
de Bellcaire d’Urgell
2.4.1. Valoracié general

La poblaci¢ de Bellcaire d'Urgell es troba situada a la co-
marca de la Noguera en una zona de la plana de Lleida, a
les Terres de Ponent. Actualment té uns 1.350 habitants i
la vila es divideix per la travessera de la C-53, una via que
comunica Balaguer i Tarrega que, en el punt intermedi de
la travessera connecta amb la carretera LP-3322 per accedir
a Linyola i Mollerussa.

L'ambit més proper a Bellcaire no disposa d'importants infra-
estructures de transport, ja que no disposa d'estacié¢ de fer-
rocarril i es troba a uns 20km de I'autovia A-2. Tanmateix, es
tracta d'un punt obligat de connexié entre Balaguer i les capi-
tals de comarca de la zona: Mollerussa i Tarrega i és un punt
de pas entre la propia autovia A-2 provinent de Barcelona i la
zona del Pirineu de Lleida (Vall d’Aran i Alta Ribagorca).

La puntuacid global de la travessera ha estat del 37,5%
del total de la nota global, corresponent a una valoracio
deficient. Els parametres relacionats amb la seguretat viaria
i 'adequacié urbana es troben molt per sota de les expec-
tatives d'una travessera urbana i no assoleixen uns minims
acceptables.

Seccid de la travessera de Bellcaire d’Urgell.

El tram d'un quilometre de la C-53 per I'interior de la po-
blacio cal que sigui sotmes a una revisio técnica per millorar
aspectes que poden suposar un risc per a les persones, com
per exemple la gran quantitat de girs a I'esquerra en una
zona amb baixa visibilitat per la boira durant molts dies de
I'any o bé la inexistencia de passos de vianants regulats per
semafors.

La variant de Bellcaire d'Urgell, en estudi informatiu i, actu-
alment, sense data per licitar la redaccié del projecte supo-
saria una desviacié del transit cap a la zona de la carretera

de Linyola. Tot i aixd, s'estima que en cas de no implantar
modificacions a la travessera, el temps de pas per I'interior
de Bellcaire seria més atractiu per als vehicles ja que prac-
ticament no existeixen elements de moderacié del transit.

Per tant, es tracta d'un punt on la implementacié de me-
sures que incideixin en la seguretat viaria o en la integracio
urbana de la C-53 suposaria una millora.

A continuacié es porta a terme un analisi detallat per a
cada un dels parametres.

Taula 7: BELLCAIRE D’URGELL — PUNTUACIO GLOBAL

DE LA TRAVESSERA

maxima

Mobilitat 19,0 54,3% 35
F2 Seguretat viaria 19,0 38,0% 50
F3 Adequaci6 urbana 2,0 13,3% 15
Intensitat del
F4 transit de vehicles -2,5 -25,0% -10
pesants
Total Travessera 37,5 37.5% 100

54%

38% 38%

13%

- _25%

g ot

et gt (e 5@
N ot 1oV 00 s et
e e \(\*@“‘3“a s Desa“ @

e
e



TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA 3 7

2.4.2. Resultats segons factors
MOBILITAT

La puntuacié obtinguda en el factor que avalua la mobi-
litat dels diferents modes de transport és de 54% ja que
les caracteristiques de la travessera compleixen els minims
d'aquest aspecte. Tanmateix, aquesta valoracié inclou tres
parametres amb puntuacié nul-la referents a modes de
transport sostenibles com el transport public o la bicicleta.

Per altra banda, la senyalitzaci¢ viaria per als vehicles mo-
toritzats assoleix la maxima puntuacio, per tant es pot as-
segurar que la potenciacidé de la mobilitat sostenible a la
travessera de Bellcaire no és I'esperada en una via que divi-
deix el nucli urba per una zona molt céntrica.

A continuacié es mostra la puntuacié obtinguda pels di-
ferents parametres de mobilitat valorats en I'analisi de la
travessera:

Grafica 10: FACTOR 1 - MOBILITAT
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Disposici6é de passos de vianants:

Aquest parametre avalua la permeabilitat de la travessera,
és a dir, la facilitat de creuament per part dels vianants que
facilita I'accés a peu entre un marge i I'altre de la travesse-
ra. Es un aspecte important de la mobilitat dels vianants i,
per tant, té un pes especific destacat en I'analisi. En el cas
de Bellcaire obté 7 punts de 10 possibles.

La travessera de Bellcaire és un tram de practicament Tkm
gue disposa d'un total de cinc passos de vianants. A la part
est, els passos es troben distribuits de manera més propera,
perd a la zona de la sortida cap a Balaguer, les separacions
sén de més de 200m en alguns casos. En aquest tram, els
vianants es veuen obligats a desplacar-se fins als passos ha-
bilitats o bé creuar de forma il-legal, evitant la consecucio
de la valoracié maxima.

4

Imatge de dos dels passos de vianants de la zona més centrica
de Bellcaire.
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Amplada i estat de la vorera:

L'amplada util de les voreres dels dos marges de la C-53
supera els 3m en algun punt de forma esporadica, pero
I'amplada més habitual de la travessera és d'uns 2,5m —
3m, produint-se certa discontinuitat en alguns trams molt
concrets com en la parada de bus.

Per altra banda, I'estat de conservacio de les voreres no
és I'adient i es formen diverses irregularitats en la seva su-
perficie, creant un problema que afecta practicament a la
totalitat de les voreres. La distancia fins als passos de via-
nants i I'esporadica ocupacié de les voreres per part dels
vehicles no permet una optima disposicié dels itineraris per
a vianants. Aquest parametre aconsegueix dos punts dels
cinc totals.

Trams de vorera estrets i en mal estat.

Cobertura del transport public:

Bellcaire d'Urgell disposa d'una zona de parada de bus al
centre de la poblacié, on realitzen parada els busos que
connecten amb les capitals de comarca més properes: Ba-
laguer, Mollerussa i Tarrega, és a dir, dona servei als dos
sentits de la travessera.

El trajecte a peu des de qualsevol punt de la travessera és
inferior a 500m i, per tant, un vianant desplacant-se a peu
pot tardar menys de 5min. D'aquesta manera, la cobertura
és global a nivell no només de la travessera sin6 de tota
la vila, i es valora amb la totalitat de puntuacié d'aquest
parametre.

o

Croquis on es representen les parades de bus i la cobertura fins
al final de la via.

Tal com es pot comprovar, a les travesseres de les poblaci-
ons és una zona habitual de parada del bus interurba.

Accessibilitat de les parades de transport public:

Les parades de Bellcaire estan ubicades davant per davant
en un punt de la travessera, perd tenen caracteristiques
d'accessibilitat diferents. La parada que es troba adjacent
a I'aparcament no pavimentat disposa d'una zona d’esta-
cionament reservat per al bus en el qual s'ha incorporat
senyalitzacié de prohibicié d’aparcament per a la resta de
vehicles. Per tant, en la maniobra de parada no es crea cap
afectacio al transit de la travessera i es manté un accés ple-
nament adaptat als vianants en una zona de vorera ampla.

L'altra parada es troba en un punt de dificil accés per a
les persones que es desplacen a peu ja que les voreres no
tenen continuitat i el pal de la parada s’ubica en una illeta.
En aquest tram el bus ha de realitzar una parada en el propi
carril de circulacié de la travessera, perjudicant a la mobili-
tat de pas durant uns segons. A la part interior de la illeta
hi ha una bascula i zona d'aparcament.
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Zones habilitades actualment per a la parada del bus que
transcorre per Bellcaire.

Equipament de les parades de transport public:

Les parades de bus també tenen caracteristiques molt dife-
rents. La parada del marge sentit Balaguer esta composta
per una marquesina de tipus generic amb capacitat per als
viatgers que esperen al bus. Es tracta d’un element impor-
tant de comoditat per als usuaris del bus interurba ja que
Bellcaire esta situat en una zona amb altes temperatures a
|estiu i solen ser habituals les temperatures baixes i gelades
a I’hivern.

La parada de bus en sentit Tarrega Unicament es detecta a
causa d'un suport informatiu ja obsolet. Com s'ha indicat
en I'anterior parametre, tampoc disposa d'una accessibili-
tat adequada que incideix en la valoracié dels parametres
relacionats amb la mobilitat del transport public.

Imatge de la marquesina i suport informatiu fora de servei.

Senyalitzaci6 d’orientacio:

El tram de travessera de la C-53 manté la senyalitzacié dels
trams previs a I'entrada a Bellcaire en ambdos sentits. En
sentit est es senyalitza Barcelona, Tarrega i La Fuliola, re-
marcant el sentit de pas de la carretera. En la connexié amb
la carretera LP-3322, de titularitat de la Diputaci¢ de Lleida,
també s’indiguen les poblacions de Linyola i Mollerussa.

En sentit nord s'indica Balaguer, que és la segtient poblacio
per la qual transita la C-53 i la capital de la comarca de la
Noguera. En aquest cas, es troba a faltar la referéncia a
la Vall d'Aran, ja indicada a I'’A-2 perd que no es torna a
senyalitzar en cap tram de la C-53. Cal remarcar que tots
els conjunts de senyals es troben en un adequat estat de
conservacio
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Senyalitzacid d’orientacio a la travessera de Bellcaire d'Urgell.

Aquest parametre obté la valoracié maxima degut a la con-
tinuitat en la totalitat de les indicacions. Tot i aix0, s'obser-
ven diferents senyals d’elements urbans i de cooperatives
de la zona que no mantenen una tipologia normativa ni els
mateixos criteris de senyalitzacio. Tampoc es senyalitza I"eix
viari més important de la zona, I'A-2.

Existéncia de carril - bici:

A la travessera de Bellcaire no es disposa de carril — bici ni
es senyalitzen itineraris alternatius per a la mobilitat ciclista.
Es dona el cas que I'Institut Ermengol IV de Bellcaire i la
zona esportiva municipal es troben en una zona molt pro-
pera a la travessera i a I'extrem sud del nucli urba, fet que
seria idoni per accedir-hi mitjancant la mobilitat ciclista. Tot
i aixo, la implementacié d'una infraestructura ciclista a la
C-53 passaria per una reordenacio integral de la secci6 de
la travessera.

Grafica 11: FACTOR 2 — SEGURETAT VIARIA

SEGURETAT VIARIA

La seguretat de les persones, en qualsevol infraestructura
publica ha de ser una prioritat per sobre dels altres factors i,
per aquest motiu el 50% de la valoracié total de I'auditoria
correspon a la seguretat viaria en uns trams de via on es
multiplica la interaccié entre vianants i transit circulatori.

Les caracteristiques de la travessera de Bellcaire no dispo-
sen de les condicions minimes de seguretat viaria segons
els parametres analitzats i obté un 38% de la puntuacié del
factor, considerat com a molt deficient.

L'Unic parametre valorat amb la totalitat de la nota és
I'enllumenat public al llarg de la travessera, mentre que
el compliment dels limits de velocitat, la senyalitzacié dels
elements de moderacié del transit circulatori i indisciplina
d’estacionament també es troben per sobre de la mitjana,
tot i que amb un marge de millora important.

Els altres parametres com la implantacié d’elements que
puguin pacificar el transit al llarg de la longitud d’1km de
travessera, o la possibilitat de fer tots els girs a I'esquerra
sense carril reservat sén altament deficients. Tot i aquesta
lectura negativa, cal fer esment de la possibilitat d'imple-
mentar mesures considerades de baix cost que farien aug-
mentar la valoracié d'aquest aspecte de manera important.

A continuacié es mostra la puntuacié obtinguda pels dife-
rents parametres de seguretat viaria valorats en I'analisi de
la travessera:

100%
100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

70%

60%
53%

38%

0%



TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA 4 1

Compliment de la maxima velocitat:

El tram analitzat té algunes caracteristiques de carretera in-
terurbana ja que es troba allunyat dels passos de vianants,
ubicats la major part d’ells al centre de la travessera.

La limitacio de velocitat a 50km/h es senyalitza de forma
reiterada tant a les entrades com al llarg de la travessera i,
a més, des de fa uns anys s'han col-locat dos cartells que
reclamen una moderacié de la velocitat als vianants.

Limitacio de velocitat i cartell ubicat a ambdds accessos d’entrada
a la travessera.

A priori la informacié percebuda pels conductors, especial-
ment els no habituals, hauria de dissuadir els excessos de
velocitat. En I'avaluacié de la velocitat maxima, un 11,50%
circula per sobre del limit, i s’obté una valoracié de 7 punts
sobre els 10 possibles. Cal destacar I'eficacia de la senyalit-
zaci6 vertical d'un radar a I'entrada oest de la poblacié ja
que només un 6% dels vehicles que transiten per aquesta
zona de Bellcaire, sentit Tarrega, sobrepassen els 50km/h.

BELLCAIRE (50 KM/H) | SUPERA | COMPLEIX | TOTAL
46 354 400

NUm. vehicles
% 11,5%

88,5% 100%

Elements de moderacié del transit:

Els habitants de Bellcaire, a través de les pancartes col-
locades a les entrades de la poblacié, sol-liciten als conduc-
tors la reduccio de la velocitat, pero la inclusié de mesures
de pacificacio del transit son insuficients ja que només es
detecten tres semafors en ambar intermitent. Tal com s'ha
detectat en el compliment del limit de la velocitat, hi ha un
gran nombre de conductors que no respecten els 50km/h.

Semafor de moderacio de velocitat que també informen del limit
a 50km/h.
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En aquest tram de practicament 1km es detecta una man-
ca d'elements que obliguin als vehicles a reduir la veloci-
tat: els cinc passos de vianants no estan semaforitzats i no
s'estableixen illetes longitudinals centrals de separacio de
carrils o bé estretaments de calcada, que col-laboren a la
disminucié de la velocitat.

La travessera de Bellcaire, atenent a la problematica de ve-
locitat d’aquest tram urba i una longitud total d'1km dis-
posa d'un sistema de pacificacio insuficient i que no acon-
segueix reduir la velocitat. La valoracié d’aquest aspecte és
zero sobre 10 punts i s'estima que la implementacié d'al-
guna mesura maximitzaria també I'eficiéncia dels semafors
ja existents.

Il-luminacio:

La travessera de Bellcaire compleix tots els requisits de valo-
racio pel que fa a la disposicié d’enllumenat als dos marges
de la via. Els punts de llum, ubicats alternativament, es tro-
ben en fanals a les facanes de les vivendes o bé en baculs
d’il-luminacié segons les caracteristiques del tram.

Per altra banda, no s'observa la col-locacié de dispositius
d'abalisament com ulls de gats que destaquen les marques
viaries de separacio dels sentits de circulacié o el limit de la
vorera. S'implementen senyals lluminosos que informen de
la limitacié de velocitat a 50km/h.

Estructura del punt de llum i disposicié alternativa dels baculs al
llarg de la travessera.

Senyalitzacié vertical d’elements de moderacio
del transit:

El parametre de senyalitzacié d'orientacié obté una valo-
raci6 excel-lent, pero en el cas dels senyals normatius i de
regulacié es detecta la mancanga d'algun d'ells: per una
banda, la senyalitzacié dels passos de vianants no és com-
pleta (es senyalitza el 80%) i els semafors ambre intermi-
tents i les parades de bus tampoc s'indiquen, tot i que en
alguns casos no son visibles.

Pas de vianants senyalitzat i pas de vianants sense informacio.

La limitacié de velocitat és la cara més positiva de la se-
nyalitzacié de moderacié del transit ja que la seva imple-
mentacio és reiterativa, visible i en un correcte estat de
manteniment.

La valoracié és d'un 60% de la nota del parametre ja que
cal un refor¢ per completar la senyalitzacié d’alguns ele-
ments de la travessera.
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Existéncia de portes d'entrada:

En I'analisi de la travessera de Bellcaire es fa palés que pos-
seeix caracteristiques que fomenten el pas del transit, ja
gue no hi ha cap semafor i pocs elements que puguin alte-
rar la seva conduccio.

La materialitzacié d'alguna mesura funcional com una ro-
tonda, estretament de la calcada o algun tipus de mitjana,
ja sigui amb marques viaries o bé en algun element fisic
de separacié de carrils permetria als conductors obtenir
una percepcié clara de que s'esta accedint a un tram urba.
Aguest fet permet als usuaris realitzar I'adequacio de la
seva conduccio, redundant amb un compliment més majo-
ritari de la limitaci¢ de velocitat.

A4 s e _z, - i ,."’

Entrada a Bellcaire de la circulacio procedent de Balaguer.

Indisciplina d’estacionament de vehicles:

La travessera té un cordd d'aparcament a gran part del
marge nord de la via en el que no s’han implementat mar-
gues viaries de la zona d’estacionament. Aquestes places,
no porten problemes pel que fa a la longitud del vehicles
ja que, en la majoria dels punts es troba buit i la maniobra
d’estacionament es pot realitzar facilment.

Tot i aix0, I'amplada de la zona d’aparcament és molt es-
treta i tant automobils com especialment els vehicles pe-
sants que hi estacionen ocupen en alguns casos diversos
centimetres de carril sentit Balaguer de la C-53. Aquest fet,
combinat amb la poca alcada de la vorera, fa que alguns
vehicles obstaculitzin la vorera de vianants.

Zones d’aparcament en cordo i solar d’Us per a estacionament.
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Els pocs vehicles que s’observen aparcats en aquesta zona
fa que la valoracio¢ sigui forca positiva en aquest aspecte
ja que assoleix 4 punts dels 7,5 possibles. Seria necessaria
I'adequacio o supressio de les zones més estretes del cordéd
d’'aparcament i dirigir als vehicles que vulguin estacionar a
les zones de parking no pavimentades adjacents a la C-53.

Cordd d’aparcament estret en alguns trams.

Existéncia d’illetes centrals (Punts addicionals):

La travessera no conté illetes per a I'estancia de vianants i
la separacio dels dos sentits de circulacid, es realitza mit-
jancant una linia discontinua.

Les caracteristicas de la travessera d'un carril de circula-
Ci6 per cada sentit i una amplada de calcada reduida no
requereix |'existéncia d'illetes centrals ja que la distancia
a creuar és de pocs metres. No s'obté la puntuacié addici-
onal d'aquest parametre.

Existencia de polsadors d’accionament de semafor (Punts
addicionals):

Al llarg de la travessera de Bellcaire no es disposa de se-
mafors reguladors de cruilles ni de passos de vianants, per
tant, tampoc existeixen polsadors.

Existéncia de carrils de gir a I'esquerra (Mal us):

'existéncia de girs a l'esquerra sense carril reservat per a
realitzar aquesta maniobra augmenta el risc de col-lisi6 per
encalcament i per xoc frontal, a més de perjudicar a la flui-
desa del transit.

Al llarg del tram urba de la C-53 no hi ha cap marca viaria
continua, fet que permet realitzar els girs a I'esquerra tot i
no disposar de cap carril central de gir a I'esquerra que fa-
ciliti aquest moviment. Estan permesos de la mateixa forma
els girs per accedir a vies importants com la LP-3322 que
connecta amb Linyola i Mollerussa com els girs per accedir
a guals. Aixi es multiplica el risc en una via que si bé és rec-
tilinia, també té molts dies de boira que minven la visibilitat.

Gir a I'esquerra i linia discontinua al llarg del tram d’1km de
travessera.

Inadequacié d'elements de moderacié del transit
(Mal us):

La manca d’elements pacificadors de la circulacié fa que
no es resti la puntuacié referent a males practiques en la
implantacié de mesures. En alguns casos, la col-locacio
d’elements que poden provocar una reduccié de la veloci-
tat, també creen altres contraindicacions que afecten a la
seguretat viaria.

Els semafors en ambre intermitent estan ubicats de forma
adequada.
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ADEQUACIO URBANA

Un cop avaluats els factors que fan referéncia a la mobilitat
i seguretat viaria, es valora |'adequacié urbana mitjancant
dos parametres que estan relacionats i influits generalment
per diversos parametres ja analitzats. Per exemple, les vo-
reres i |'espai dedicat als vianants es troba relacionat amb
I'existéncia d'arbrat i mobiliari urba, aixi com els tipus de
transit i velocitat afecta directament als nivells sonors.

Agquest factor conté dos parametres que quantifiquen la
integracié de la via a la realitat urbana: I'existencia de mo-
biliari i arbrat i els nivells sonors, que sumats suposen el
15% del total de I'auditoria.

La puntuacio total d’adequacié urbana és de 2 punts so-
bre els 15 de la nota maxima i es fa evident la repercussio
d’una mala integraci6 de la carretera al medi urba.

A continuacié es mostra la puntuacié obtinguda dels dos
parametres d'adequacio urbana valorats en I'analisi de la

Grafica 12: FACTOR 3 - ADEQUACIO URBANA.
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Existéncia d’arbrat i elements de mobiliari urba:

Ala zona del pla de Lleida no és habitual la disposicié d'ar-
brat, degut a una tradicié de cultius de seca, perd en la
travessera urbana de Bellcaire, a més de no comptar amb
cap arbre tampoc disposa de cap tipus de vegetacié i s'ob-
serven escassos elements de mobiliari urba.

Fotografia d’un banc a la C-53 en una zona amb diverses deixa-
lles al voltant.

La manca d'arbrat es pot substituir amb parterres o jardi-
neres que aporten qualitat paisatgistica al tram de traves-
sera i col-locades convenientment, permeten una segrega-
cié entre la circulacio del transit motoritzat i els modes de
transport més vulnerables.

Nivell sonor:

En un analisi visual de Bellcaire s'observa una dominancia
de vivendes, excepte en la zona entre el carrer Verge de
Sogues i la carretera de Linyola on hi ha diversos comercos
i bars amb terrassa aprofitant el tram de vorera més am-
pla. Els habitants i usuaris d’aquesta zona, es poden veure
afectats per la contaminacié acustica provocada per I'alta
circulacio de transit, en molts casos de vehicles pesats.

L'avaluacié del nivell sonor s'ha realitzat mitjancant sono-
metre en un punt de I'entrada a la travessera i en una
ubicacio propera a les terrasses dels bars de la zona cén-
trica, superant en ambdos casos el llindar de soroll molest
i amb possibilitats de ser nociu per a la salut en cas de
llargues exposicions (65 dBa). En les mesures realitzades
s’ha determinat uns nivells sonors corresponents 72,5dBa
a la zona céntrica i 73,3dBa en un extrem de la travessera,
aportant una puntuacié de dos punts sobre els cinc de
valoracié d'aquest parametre.
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Els vehicles pesants condicionen en gran mesura la sonometria.

INTENSITAT DEL TRANSIT DE VEHICLES PESANTS

La situacié de la poblacio de Bellcaire d'Urgell, en un punt
intermedi entre I’A-2 i la N-230 i amb connexi6 propera a
Mollerussa, Tarrega i Balaguer fa que la travessera de la
poblacié sigui un punt de pas de diversos itineraris. Aquest
fet, comporta una circulacié d'uns 800 vehicles pesants
diaris, corresponent a més del 10% del volum total de
transit.

A part de les dificultats per a la mobilitat de tots els modes
de transport, I'alta circulacié de vehicles pesants també
afecta a la seguretat viaria i sol estar correlacionada amb
situacions de risc i indexs de sinistralitat per sobre de la
mitjana. La interaccié entre el transit i les persones aug-
menta a les travesseres i la velocitat lenta dels camions
convida a conductors a realitzar avancaments, en alguns
casos de forma temeraria.

L'escassa adequacié urbana de la travessera de Bellcaire,
amb voreres i asfalt en condicions de deteriorament i alts
nivells de sonoritat també es pot relacionar directament
amb la circulacié de vehicles pesants. Alhora, els camions
i operadors logistics redueixen la seva eficiéncia cada cop
que circulen per una via travessera, de manera que també
es veuen perjudicats.

A la valoracié general de I'auditoria es descompten 2,5
punts corresponents a una intensitat mitjana de transit de
vehicles pesants superior als 500 vehicles diaris.
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2.4.3. Conclusions i recomanacions
Conclusions generals

e | a travessera de Bellcaire obté una puntuacié correspo-
nent al 37,5%, incomplint diversos aspectes especial-
ment de seguretat viaria i adequacié urbana.

e La mobilitat a peu no és I'adequada al global de la traves-
sera ja que en alguns casos la vorera no és continua i els
passos de vianants no es troben protegits amb semafors.

e | a cobertura del transport public es valora positivament
perd no aixi I'equipament (només una de les parades te
marquesina) ni I'accessibilitat (hi ha una vorera disconti-
nua per accedir-hi).

e | a senyalitzaci6 és adequada perd manca indicacions re-
ferents a la Vall d’Aran o Vielha i de I'A-2.

e No es detecta cap tipus d'infraestructura per a bicicletes:
carril — bici o alternativa.

° Un 11,5% dels conductors incompleixen el limit de ve-
locitat establert tot i I’existéncia d'un radar senyalitzat.
Excepte els semafors intermitents no s'observen altres
elements limitadors de velocitat ni portes d’entrada.

e Es permet el gir a I'esquerra a tota la travessera, tot i no
disposar de carril reservat per a aquesta maniobra.

e La disposicio d'arbrat i mobiliari urba és inexistent durant
la longitud de la travessera, amb punts especialment de-
teriorats des d'un punt de vista paisatgistic. La manca
d’'adequacié urbana es fa patent en la sonometria.

e E| transit de vehicles pesants és superior al desitjat, inci-
dint en diverses caracteristiques dels elements analitzats
i a la propia circulacié dels camions.

Recomanacions d'implementacié de baix cost

e Implementar indicacions d’orientacié a l'interior de la
travessera referents a Vielha (N-230) i de |'autovia A-2.

e Equipar la parada de bus sentit Tarrega i millorar la seva
accessibilitat a peu.

e Protegir els passos de vianants amb semafors.

e Realitzar un estudi de valoraci¢ de I'impacte del projecte
de variant sud de la poblacié segons les condicions actuals.

Recomanacions de modificacio infraestructural
e Implementar un eix ciclista alternatiu a la travessera.

e Implementar portes d’entrada que redueixin la velocitat
a I'entrada al nucli urba.

e Augmentar I'adequacié urbana mitjancant la col-locacio
d’'arbrat i mobiliari urba ordenadament a la totalitat de
la travessera.

e Augmentar la continuitat dels itineraris per a vianants
mitjancant I’habilitacié de voreres al llarg de tota la tra-
vessera.
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2.5. Travessera urbana
de Vallirana
2.5.1. Valoracié general

La poblacié de Vallirana compta amb una poblacié resident
de practicament 15.000 habitants, tot i que també posse-
eix diverses urbanitzacions de segona residencia. Vallirana
pertany a la comarca del Baix Llobregat i es troba a uns
30km de Barcelona.

Aquest nucli és un dels primers municipis de I'exterior de
|'area metropolitana barcelonina, no disposa de ferrocarril
pero si d'unes 17 expedicions diaries que connecten Valli-
rana amb Barcelona en bus interurba. Pel que fa al transit
rodat, els habitants de la poblacié fa més de 20 anys que
reclamen la variant de Vallirana per tal d’evitar el pas d'un
volum important de transit, especialment de vehicles pe-
sants, pel carrer Major de la poblacid, que coincideix amb
la N-340. Es necessari destacar que aquesta carretera no
disposa de cap alternativa gratuita per connectar Barcelona
i Tarragona per l'interior.

La valoracié global de la travessera és de 48,0 punts sobre
els 100 de la nota maxima, que corresponen a dues estre-
lles RACC i representen una valoracié acceptable, especi-
alment respecte a altres analisis de travesseres portats a
terme pel RACC, perd amb un marge elevat de millora en
els tres factors que componen la present auditoria.

Seccié de la travessera de Vallirana.

Els factors de mobilitat, seguretat viaria i adequacié urbana
tenen una valoraci6 homogénia tot i que la valoracié en
termes de mobilitat és relativament baixa. Per altra banda,
la travessera de Vallirana es pot definir més adequadament
com a carrer Major de la poblaci, ja que actua com a tal i
és un dels eixos comercials i de serveis més importants del
municipi. Aquest fet permet que la mobilitat a peu o els
parametres relacionats amb el transport public siguin op-
tims tot i que suposa una important penalitzacié a I'elevat
transit de pas.

La congestié que es crea en els semafors i degut al volum
de camions de gran tonatge té un fort impacte en conta-
minacié de I'aire i en nivells molt alts de soroll. La sol-licitud
de construccio de la variant de Vallirana es fonamenta de-
gut a aquestes afectacions ja que tots els modes de trans-
port es veuen penalitzats: el transit rodat veu fortament
interrompuda la seva circulacio al llarg de 2km i les perso-
nes noten les molésties del soroll del transit i, tot i disposar
d’elements adequats de seguretat viaria, a major volum de
vehicles, més possibilitats d’atropellament.

A continuacié es porta a terme un analisi detallat per a
cada un dels parametres.

Taula 8: VALLIRANA — PUNTUACIO GLOBAL

DE LA TRAVESSERA.

maxima

Mobilitat 17,5 50,0%
F2 Seguretat viaria 30,0 61,0% 50
F3 Adequacié urbana 10,0 66,7 % 15
Intensitat del
F4 transit de vehicles -10,0 -100,0% -10
pesants
Total Travessera 48,0 48,0% 100

Grafica 13: VALORACIO PER FACTORS.
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2.5.2. Resultats segons factors
MOBILITAT

La puntuacié obtinguda en aquest aspecte és d'un 50%
de la valoracié. Es tracta d'una valoracié positiva perd amb
aspectes encara insuficients, com la mobilitat en vehicle
privat. En aquest cas es fa palesa la necessitat d'incorporar
nova senyalitzacié d’orientacié i adequar I'existent, a més
de solucionar els problemes de congestié del tram interior
de Vallirana. La mobilitat ciclista tampoc obté valoracié de-
gut a I'inexistent infraestructura i la obligatorietat de com-
partir vials amb els vehicles pesants.

Per altra banda, en un esquema d'alta intensitat circulato-
ria, la travessera de Vallirana ha implementat al llarg dels
anys mesures que han permeés augmentar i facilitat la mo-
bilitat a peu, tant per les voreres com per creuar la propia
via, amb passos de vianants relativament propers.

El transport public, tot i que es troben a faltar més marque-
sines per als viatgers, disposa d’una accessibilitat completa
i una alta cobertura a gran part de la poblacié del centre de
Vallirana. A continuacié es mostra la puntuacié obtinguda
pels diferents parametres de mobilitat valorats en I'analisi
de la travessera:

Grafica 14: FACTOR 1 - MOBILITAT
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Disposici6é de passos de vianants:

Tot i I'entitat que té la carretera N-340 i la importancia per
al transit rodat que connecta el Baix Llobregat amb I'Alt
Penedes, la travessera de qualsevol poblacié ha de ser per-
meable per a les persones que circulen per la zona urbana.

Cal remarcar que s'han observat vuit passos de vianants
al llarg dels gairebé 2km de travessera, alguns d’ells im-
plementats recentment. Aquest fet provoca que la zona
més centrica, on existeixen més itineraris de mobilitat a
peu, disposi de la facilitat adequada per poder creuar la
via. En aquest aspecte, potser caldria una millora en alguns
trams propers als extrems, amb distancies entre passos de
vianants d'uns 300m. Vallirana posseeix, a més, un pas
subterrani que augmenta la permeabilitat. La valoracié del
parametre és de 7 punts sobre els 10 totals.

K ‘_ “,'
e < /I ) i
Estat i caracteristiques dels passos subterranis i dels passos de
vianants.
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Amplada i estat de la vorera:

La travessera de Vallirana disposa de dues voreres als dos
marges de la calcada que oscil-len entre els 2 metres d’am-
plada i, en algun cop superen els 5m. Al tractar-se del car-
rer Major de la poblacio, la continuitat esta garantida des
de I'entrada est fins a la finalitzacié de la travessera, coin-
cidint amb l'accés a I'estacio de servei. Cal destacar que
el propi mobiliari urba o els vehicles estacionats, tant de
forma legal com en zona il-legal, redueixen I'amplada lliure
de la vorera sense penalitzar en excés a la mobilitat a peu.

En diversos punts el propi mobiliari urba i les vivendes limiten
la vorera.

La valoracio d’aquest aspecte és positiva, assolint 3 punts
dels 5 possibles degut al bon estat de la vorera i una nota-
ble amplada lliure en general. Els punts d’estretament no
perjudiquen en excés als vianants i permet que la travesse-
ra de la N-340 també sigui un eix comercial important en
I'ambit municipal.

Cobertura del transport public:

La travessera de Vallirana té una longitud aproximada de
2km i disposa de successives parades de transport public,
tant de la linia regular que comunica Vallirana amb Barce-
lona i altres poblacions del Baix Llobregat com del Vallibus,
un servei intern entre diversos nuclis del terme municipal.

Croquis on es representen les parades de bus ubicades a la
travessera.

La distribuci¢ de les parades de transport public al llarg de
la travessera en cap cas supera els 650m, fet que permet
gue amb menys de 10min a peu es pugui tenir accés al bus.
Cal destacar positivament la coordinacié entre les dues lini-
es, aprofitant en alguns casos les mateixes parades.

Per tant, la cobertura del transport public és total i s'obté la
maxima valoracié d'aquest parametre.

Accessibilitat de les parades de transport public:

L'accessibilitat a les parades de bus és el parametre que
analitza la facilitat dels vianants a poder entrar i sortir del
vehicle i valora que I'espai reservat per a que el bus faci la
seva parada no es pugui trobar obstaculitzat.

Pel que fa a I'accessibilitat dels vianants no es detecta cap
tipus de problema ja que I'entrada i sortida del bus es rea-
litza directament a la vorera i, en general, no es disposa de
mobiliari urba ni de cap element extern que pugui actuar
com a barrera arquitectonica.
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Imatges on s’observa la zona diafana de vorera en el punt per
accedir al bus.

Per I'accés del vehicle a la parada tampoc es detecten difi-
cultats en el moment d’efectuar la parada. En alguns casos
es disposa d'espai reservat fora del carril de circulacio per
evitar obstaculitzar el transit de la travessera, pero en al-
guns trams de la N-340 la limitacié d'espai de calcada no
ho permet. En aquests casos, es limita la fluidesa del transit
de vehicles perd no s'afecta a I'accessibilitat del bus per
entrar a la zona de la parada.

Espai delimitat i segregat pel bus i parada del Vallibus sense
reserva pel bus.

Un altre factor que maximitza |'accessibilitat a les para-
des de bus és la disposicié de passos de vianants en zones
properes per poder accedir des de la vorera contraria amb
comoditat. A la travessera de Vallirana es déna aquesta si-
tuacié a la majoria de parades.

Equipament de les parades de transport public:

En aquest parametre es valora I'existéncia de marquesina
per tal de que els usuaris del transport public puguin espe-
rar el bus amb comoditat. Es tracta d'una mesura més de
promocié del transport public, perd a Vallirana només es
detecten tres marquesines ja que la resta de parades s'indi-
guen amb un suport informatiu de les linies que efectuen
parada.

Parada de bus amb marquesina en sentit Barcelona.
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El parametre d'equipament de les parades de bus, a dife-
réncia dels altres aspectes valorats del transport public obté
una valoracio nul-la.

Senyalitzacio d’orientacio:

Pel tram urba de la N-340 hi circulen un volum important
de vehicles de pas i la senyalitzacié de les destinacions a les
quals comunica aquesta via practicament no s'implemen-
ten al llarg de la travessera. A les dues portes d'entrada de
Vallirana es disposen panells indicatius referents a Barcelo-
na i Molins de Rei en un sentit i Tarragona en l'altre.

Cartells que senyalitzen les destinacions a la sortida de la
travessera.

Per tant, la senyalitzacio al llarg dels 2km de travessera
de Vallirana no té continuitat i Unicament es disposen de
senyals no normatius i sense criteris técnics que informen
de negocis particulars. Tal com s’observa en les imatges, la
majoria de senyals de l'interior de la travessera es troben
en mal estat de conservacié i manteniment. La puntuacié
d’'aquest factor és nul-la.

Indlicacions de sortida de la travessera amb escas manteniment.

Existéncia de carril - bici:

En aquesta travessera no es detecta cap infraestructura per
a la mobilitat ciclista. En aquest tram de la N-340 degut
a l'alta circulacié i I'alt percentatge de camions de gran
tonatge és especialment insegura la mobilitat dels ciclistes.

L'orografia de la travessera i de Vallirana en general no és la
més Optima per als desplacaments quotidians en bicicleta
degut a les pendents destacades, perd si que podria resul-
tar beneficiosa la introduccié de senyalitzacié d’itineraris
alternatius (en cas d’existir) per evitar la interaccid entre
ciclistes i vehicles pesants a la N-340.
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SEGURETAT VIARIA

Els parametres de seguretat viaria es disposen basicament
per reduir la velocitat en una zona on la interaccié entre
vehicles i persones es maximitza. Cal remarcar que un xoc
entre un automobil i un vianant, a partir de 50km/h les
possibilitats de sobreviure de la persona que es desplaca-
va a peu sén minimes, per tant, es tracta del factor més
important de I'auditoria i posseeix un 50% de la valoracié
total de Ianalisi de la travessera.

En el cas de Vallirana, la seguretat viaria és |'aspecte amb
major puntuacio, assolint un 61% de la nota maxima, des-
tacant I'alt compliment dels limits de velocitat degut als
continuats episodis de congestio i la implementacié de di-
versos elements pacificadors del transit.

També destaca positivament I'existéncia de dues rotondes
als extrems de la travessera que actuen com a portes d'en-
trada al tram urba. La senyalitzacié incompleta dels ele-
ments moderadors de la velocitat i un grau elevat d’indisci-
plina en I'estacionament apareixen com a punts a millorar
en aguest aspecte. A continuacié es mostra la puntuacioé
obtinguda pels diferents parametres de seguretat viaria va-
lorats en I'analisi de la travessera:

Grafica 15: FACTOR 2 — SEGURETAT VIARIA

100% 100%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

30%

\a ae a0
- en0e 5 e O ) A\““ma
(,o“\_‘::\\:qe\oc“a @0 e\z‘ge e W
A 3\

- -3 .
TS\ SINS ey
e o mode‘a g

AN

erne®

Compliment de la maxima velocitat:

Un dels majors problemes detectats a la travessera de Va-
llirana és la manca de continuitat de la circulacio rapida
de vehicles que provenen de la B-24 (tram anterior de la
N-340). El tram urba actua com un coll d’ampolla de 2km
on els vehicles no poden assolir en practicament cap punt
de la travessera una velocitat alta.

Tot i que a I'inici del tram es senyalitza la limitacié a 50km/h
a la travessera urbana i I'existéncia de radars de velocitat,
la congestio a l'interior de Vallirana produida pels semafors
i els vehicles pesants en zones de pendent és I'element re-
ductor més efectiu de velocitat.

Senyalitzacio dels limits de velocitat segons la via de la poblacio
de Vallirana.
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Per tant, el pas d'un tram totalment interurba a una zona
amb una destacada adequacié urbana afegit als condicio-
nants de l'alta intensitat de circulacié provoquen retenci-
ons constants i impediment d'assolir velocitats altes.

El compliment de la velocitat doncs, és majoritari i anecdo-
tic ja que menys d'un 2% dels vehicles superen el limit de
velocitat en pocs km/h i sempre en sentit Barcelona, és a
dir, amb pendent de baixada.

VALLIRANA (50 KM/H) | SUPERA | COMPLEIX | TOTAL

NUm. vehicles 7 393 400
% 1,8% 98,3% 100%

Tal com es pot observar en la taula anterior, Gnicament 7
vehicles d’'una mostra total de 400 incompleixen el limit
de velocitat, per tant, al ser un percentatge menor que el
5% dels vehicles, s'obté la totalitat de puntuacié del pa-
rametre.

Elements de moderacié del transit:

Al llarg de la N-340 es detecten diverses tipologies d'ele-
ments implantats amb I'objectiu de pacificar la velocitat en
un tram de pas de vehicles. La majoria de passos de via-
nants de la travessera disposen de semafor de vianants i, a
més de la permeabilitat per la mobilitat a peu, també sén
una eina eficac de reduccié de velocitat ja que intercepten
el transit circulatori. Per altra banda, de forma més espora-
dica s'observen semafors en ambar intermitent que tenen
com a funcio principal posar en alerta al conductor.

Semafors en ambre intermitent en sentit Tarragona.

Tal com s’ha indicat en la descripcié dels anteriors parame-
tres, els passos de vianants i semafors es troben especial-
ment a la zona més centrica, on hi ha major interaccié amb
vianants. Tot i aix0, en els accessos de la travessera també
s'han implantat mesures pacificadores de transit com ban-
des sonores i estretaments de carril amb vorals amples.

Semafors en ambre intermitent en sentit Tarragona.

-

Bandes rugoses i voral ample a I'accés est de la travessera
de Vallirana.
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En el cas de la travessera de Vallirana, la circulacié en vies
rapides i la variacié en pocs metres a una circulacié per
I'interior d'una poblacié de practicament 15.000 habitants
fa estrictament necessaria la implementacié d’aquestes
mesures. La valoracié d'aquest parametre és del 100% de
la puntuacio.

ll-luminacio:

El sistema d'enllumenat public al llarg de la travessera és
uniforme i cobreix la totalitat del tram de via del carrer Ma-
jor. Els baculs es troben ubicats en tot moment davant per
davant i no de forma alternativa.

Tot i que la il-luminacié de la calcada i voreres es considera
acceptable, no es detecta practicament cap tipus de senya-
litzacié lluminosa en els passos de vianants, especialment
els que no es troben semaforitzats. Tampoc la limitacié de
velocitat conté indicacions de referéncia. Per altra banda,
tot i que es detecten alguns elements d'abalisament a la
zona del pont de la riera de Cervellé i en una zona d’estaci-
onament, s'estima necessaria una millora en la il-luminacio
i la reflectancia dels sistemes reductors de velocitat. També
podria resultar una potenciacio de la seguretat viaria la im-
plementacié d'ulls de gat de separacio de carrils, degut als
diferents carrils centrals, illetes i la no segregacio fisica del
sentit contrari de circulacio.

Tot i la disposicié d'un sistema d’enllumenat complet, la
manca d'il-luminacié que destaqui els passos de vianants
o altres elements moderadors del transit suposa una de-
ficiencia important en una travessera en la que coincideix
un gran volum de transit i una elevada interaccié entre
vianants i vehicles. Per tant, s'assoleixen 3 dels 10 punts
disponibles en aquest parametre.

Punt de llum doble i ulls de gat que destaquen els limits del carril
de circulacio.

Pivots d‘abalisament que limiten i protegeixen una zona
d’aparcament de motos.

Senyalitzacio6 vertical d’elements
de moderacié del transit:

Tal com succeia en I'analisi dels senyals d’orientacio per als
conductors, la senyalitzacié dels elements pacificadors del
transit no és completa.

Per una banda, gran part dels passos de vianants i sema-
fors no es senyalitza mitjancant indicacions generiques. Tot
i que al llarg de la travessera no es circula a altes velocitats,
cal indicar i redundar en la informacié al conductor dels
elements que puguin afectar a la seva circulacié.

Per altra banda, les parades de bus tampoc disposen de se-
nyalitzaci® més enlla del suport informatiu de les linies. Es
tracta d'una mesura necessaria especialment en les parades
que no disposen de zona reservada per al bus, és a dir, quan
realitzen la parada en el propi carril de circulacié de la tra-
vessera i obliguen als altres vehicles a frenar i esperar que els
passatgers accedeixin i surtin del transport public.

Per tant, els senyals ubicats a I'entrada oest, en la zona de
I'estacio de servei, son totalment adequats perd insufici-
ents per als practicament 2km de travessera.

Senyals que informen de I'existencia de pas de vianants i bandes
sonores.
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Existéncia de portes d’entrada:

Els accessos a l'interior de la poblacié de Vallirana sén forca
homogenis ja que disposen de rotonda en els dos extrems
de la travessera. Tot i que a partir d’aquest punt encara
s'observen trams de certa discontinuitat en direccié cap al
nucli urba, les interseccions giratories son elements que
permeten al conductor una gran percepcié de que esta ac-
cedint a un tram urba.

Portes d’entrada a la travessera de Vallirana.

Les rotondes d’entrada a la poblacié a part de realitzar una
funcié de seguretat viaria eficient, també suposen una mi-
llora en la qualitat paisatgistica.

Indisciplina d’estacionament de vehicles:

Les caracteristiques de la calcada de la N-340 al seu pas
per Vallirana, fa que practicament no es disposi d'espai a
la zona pavimentada per implementar un cordé de places
d’aparcament. Per tant, s’habiliten places per estacionar a
la vorera de forma legal. Es tracta d’'una mesura que resta
espai als vianants perd que, tal com s’ha analitzat anteri-
orment, no afecta directament a la mobilitat a peu de la
travessera.

El que sf que pot efectuar un impacte negatiu sobre els
itineraris a peu al llarg de la travessera és la indisciplina
en l|'estacionament. Tot i que s'implementa senyalitzacié
vertical de les zones de carrega i descarrega i de les arees
de zona regulada, la manca de visibilitat de les marques
viaries de la plaga d'aparcament maximitza |'opcié de que
els conductors aparquin el seu vehicle de forma il-legal.

Estacionaments il-legals en zones on no hi ha marques viaries.

Per altra banda, es desconeix la vigilancia del compliment
del temps maxim de 2h a la zona regulada i els estacio-
naments a les zones de carrega i descarrega, que tot i no
afectar directament a la mobilitat a peu, no aporten cap
connotacio positiva per al funcionament de la mobilitat de
Vallirana. La valoracié d'aquest parametre és nul-la.

Existéncia d’illetes centrals (Punts addicionals):

La travessera motiu d'analisi conté illetes centrals zebrades
pintades sobre el paviment que no tenen la funcié d’estan-
Cia per a vianants i afavorir el seu creuament de la via, sind
gue formen part de la separacié de carrils i de les reserves
de girs a I'esquerra cap a ambdds marges de la via.
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Existéncia de carrils de gir a I'esquerra (Mal us):

La travessera de Vallirana absorbeix un transit d’entre
20.000 i 25.000 vehicles diaris i la disposicié de carrils de
gir d’entrada i sortida de connexié amb els carrers locals
de la poblacié és un aspecte fonamental per garantir la
fluidesa de I'elevat transit existent.

Mitjancant els carrils centrals d’espera o d'incorporacio, els
vehicles que pretenen realitzar una maniobra per entrar/
sortir de la N-340 no afecten a la circulacié de pas i no
provoquen situacions de risc. A la resta de tram urba hi ha
doble linia continua en la seva majoria.

llletes centrals zebrades de separacid de sentits de circulacio.

Al tractar- se d'un Unic carril de circulacié per a cada sen-
tit no és estrictament necessaria la implementacié d'illetes
per a vianants. La puntuaci6 adoptada en aquest cas és
nul-la ja que no s'obté la puntuacié addicional d'aquest
parametre.

Existéncia de polsadors d'accionament de semafor
(Punts addicionals):

A la travessera de Vallirana es la meitat dels semafors regu-
ladors dels passos de vianants es troben equipats amb pol-
sadors d'accionament del verd, afavorint la seguretat en el
creuament de persones i millorant la mobilitat dels modes
de transport. Tot i destacar aquesta bona practica, la seva
implementacié no és majoritaria i, per tant, no assoleix la
puntuacié addicional.

Vehicles circulant pel carril d’espera central per efectuar la ma-
Imatge de dos polsadors en semafors de Vallirana. niobra de gir.
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Inadequacié d’elements de moderacié del transit
(Mal us):

En aquest cas no s'observa cap tipologia d’element de
moderacié de transit que pugui alterar la seguretat viaria
realitzant I'efecte contrari per al que s'ha implantat. Els ele-
ments de pacificacié provoquen un impacte a la circulacié
que fa disminuir la velocitat al llarg dels 2km en favor d’un
augment de la seguretat viaria.

ADEQUACIO URBANA

L'adequacié urbana d'una carretera que es desenvolupa
per I'interior de I'ambit urba és una tasca transversal que
inclou la implementacié d’elements com mobiliari urba
o arbrat que acaba incidint positivament en alguns para-
metres de mobilitat o de seguretat viaria, sobretot perque
aporta al conductor una informacié de que es troba en un
ambit urba.

Un altre parametre motiu d’avaluacié en la integracié ur-
bana és la contaminacié acustica produida pel volum de
transit circulatori, especialment per a camions de gran to-
natge gque maximitzen aquesta afectacié a vianants i altres
persones que es troben a la travessera.

L'adequacié urbana té un pes especific del 15% de la pun-
tuacio global de I'auditoria i en aquest tram de la N-340,
obté una valoraci¢ del 67% de la nota maxima. Es tracta
d’una puntuacié en linia amb la resta de |'auditoria perd
que té una important llacuna: mentre en la disposicié d'ar-
brat i mobiliari urba s’obté la totalitat de la nota, els nivells
de contaminacié acustica sobrepassen en excés els limits
desitjats.

A continuacié es mostra la puntuacié obtinguda dels dos
parametres d'adequacié urbana valorats en I'analisi de la
travessera:

Grafica 16: FACTOR 3 - ADEQUACIO URBANA.
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Existéncia d’arbrat i elements de mobiliari urba:

En concordanca amb I'ambit muntanyés i boscés dels vol-
tants de la poblacié de Vallirana, al llarg de la travessera es
disposen d’arbres plantats sense escossell, perd de forma
lineal, ocupant un espai molt reduit de la zona de vorera.

La plantacié d'arbres en una travessera urbana millora la
qualitat paisatgistica i actua com una barrera natural que
segrega la zona de vianants i la calcada de circulacié ro-
dada. A més, en el cas de Vallirana també s’observen jar-
dineres i un ampli repertori de mobiliari urba que permet
fer més agradable un passeig a peu pel carrer Major de la
poblacié.

Imatges on s’observa I'arbrat i mobiliari urba com bans o jardineres.
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Nivell sonor

La travessera de Vallirana, a més del tram urba de la N-340
és el carrer Major de la poblacio i exerceix d’eix comercial
i de serveis d’aquesta part del municipi. Per tant, es tracta
d’una zona on la contaminacié acuUstica produida pel conti-
nu transit i el gran nombre de vehicles pesants pot afectar
a un nombre important de persones.

L'avaluacio del nivell sonor ha aportat resultats que es con-
sideren molt elevats i que una exposicié continuada pot
provocar inclus afectacions a la salut de les persones. Els
valors obtinguts sén de 76,7 i 78,3 decibels i, evidentment,
causen un soroll molest que dificulta la convivéncia entre
transit de pas i congestié viaria amb les persones de la via
publica.

INTENSITAT DEL TRANSIT DE VEHICLES PESANTS

El transit de vehicles pesants per I'interior de les travesseres
és un dels focus de problemes que causen més afectacid
als diferents factors avaluats en aquesta auditoria. En el cas
de Vallirana, la intensitat de camions de pas per I'interior
del nucli urba és molt elevada, supera els 2.000 vehicles
diaris i causa unes afectacions greus degut a la manca d'al-
ternativa de pas.

—

Congestio i vehicles pesants augmenten en gran part els nivells sonors.

La inexisténcia d'una variant de la N-340 en aquest tram ha
convertit el centre de Vallirana en un cas no resolt per part
de I'administracié i es penalitza amb 10 punts menys. Es
valora amb la totalitat de la puntuacié negativa (-10 punts)
perqué es produeix congestié a l'interior de la poblacid
afectant a tots els modes de mobilitat: maxima interaccié
amb vianants i bicicletes, disminucié de la velocitat comer-
cial del bus i, per tant, de la seva eficiencia; a més de la
propia fluidesa de la circulacid del vehicle privat. Per altra
banda, la gran intensitat de vehicles pesants comporta que
les situacions de risc es produeixin amb major freqténcia i
fa necessaria una implantacié general d’elements de segu-
retat viaria.

Tot i disposar d’una correcta adequacié urbana, els nivells
sonors al carrer Major de Vallirana excedeixen dels limits a
causa del transit pesant. En la valoracidé d'aquest aspecte
relacionat amb el transit pesant, es fa palesa la necessitat
de finalitzar les obres de la variant de Vallirana per perme-
tre que el transit de camions pugui circular per una via inte-
rurbana i millorar la mobilitat interna, aixi com la seguretat
viaria i qualitat de vida dels residents.
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2.5.3. Conclusions i recomanacions
Conclusions generals

e La travessera de Vallirana obté una puntuacié del 48%
que segons la valoracié RACC correspon a dues estrelles.
Es pot considerar que, en termes generals té un tracta-
ment de via urbana, pero I'important transit de pas gene-
ra molesties provocades pel soroll i la congestio, assolint
una valoracié insuficient.

e La mobilitat a peu és valorada positivament: voreres am-
ples i un gran nombre de passos de vianants protegits
semaforicament. Tot i aix0, s'ha observat alguna discon-
tinuitat i indisciplina d’estacionament sobre la vorera en
algun punt.

e Les parades del transport public cobreixen tot el municipi,
perd només tres de les 8 existents disposen de marquesina

e No s'habilita cap via per a carril — bici. Tot i aix0 cal indicar
que el relleu no incita a la mobilitat ciclista.

e E| compliment de la limitacié de velocitat és de practi-
cament el 100%, principalment com a resultat de I'exis-
téncia de radars, semafors i rotondes a les entrades de
la poblacié.

e La senyalitzaci¢ informativa de la poblacié es correcta a
I'inici de la poblacié perd després no te cap confirmacio
al llarg dels 2 km de travessera. A més la senyalitzacié
urbana no respon als criteris técnics.

e Estan prohibits els girs a I'esquerra o aquests estan regu-
lats amb un carril especific.

e La disposici¢ d'arbrat i mobiliari urba es recurrent al llarg
de la travessera, principalment al centre de la poblacié.

e Necessitat de continuar els treballs de la variant de Vallira-
na perqué pugui entrar en servei. Actualment, els nivells
sonors detectats s6n molt molestos per a vianants i s'ob-
serven problemes de congestio.

Recomanacions d'implementacié de baix cost

e Modificar la senyalitzacié d'orientacié deteriorada i ho-
mogeneitzar els indicadors segons criteris técnics.

e Ampliar el nombre de semafors amb polsador.

e Protegir les voreres i evitar I'indisciplina d'estacionament.

Recomanacions de modificacio infraestructural

e Equipar amb marquesina totes les parades de transport
public en els punts on sigui possible.

e La finalitzacié de la variant de Vallirana és imprescindible
per poder allunyar I'alta intensitat de transit del centre
de la poblacié que provoca contaminacié acustica i mala
qualitat de Iaire.

!i"u .,
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2.6. Conclusions generals

e De les quatre travesseres analitzades hi ha dues amb
greus deficiéncies en practicament tots els ambits analit-
zats: LU'Aldea i Bellcaire. Aixi, es tracta de carreteres que
practicament no modifiquen la seva morfologia al seu
pas pel nucli urba. Aixo fa que obtinguin un suspens,
amb només dues estrelles.

e A les altres dues poblacions analitzades: Bascara i Valli-
rana s'ha realitzat un major esforc d'integracié urbana
tot i que tampoc aproven plenament tots els parametres
analitzats. Aixi, a Bascara encara és elevat el nombre de
vehicles que incompleixen el limit de velocitat mentre que
a Vallirana la contaminacio acUstica és forca elevada de-
gut a I'elevat transit de camions.

Aspectes de mobilitat

e A cap de les travesseres analitzades existeix un carril-bici,
ja sigui a la travessera o a vies alternatives. La manca
d’espai dificulta en alguns casos la realitzacié d'aquesta
infraestructura.

e Totes les travesseres disposen de senyalitzacié d’orienta-
Cio, tot i que en algun cas com Vallirana, amb més de 2
km, mancarien senyals de continuitat.

L'amplada i estat de les voreres és bastant heterogeni i en
general no supera les necessitats minimes, principalment a
L'Aldea i Bellcaire. En els casos on no existeix una adequada
qualitat urbana d'aquestes, es tendeix a la indisciplina dels
conductors, utilitzant-les com a aparcament.

La preocupaciod per proporcionar major permeabilitat als
vianants ubicant el major nombre possible de passos tan
sols s'observa en la meitat dels casos, quan es tracta d'un
aspecte cabdal de la funcié urbana.

L'accessibilitat a les parades per part del bus acostuma a
ser adequada a les dimensions de les travesseres urbanes.
La cobertura de la travessera és notable pel que fa a la
distancia fins a la parada de transport public; tot i aixo,
les discontinuitats en les voreres dificulten un comode ac-
cés per a les persones, perjudicant doblement els modes
de transport més sostenibles.

Aspectes de seguretat viaria

e Els elements moderadors de transit més habituals son els
passos de vianants semaforitzats, estretaments de via i
marques viaries de separacié de sentits. Aquestes mesu-
res afecten directament al compliment dels limits de velo-

citat. Es detecta alguna excepcio en la que practicament
no es disposen d’elements pacificadors.

A practicament totes les travesseres hi ha un elevat per-
centatge de conductors, superior al 10%, que supera la
maxima velocitat establerta. Només en el cas de Vallirana
el percentatge de conductors infractors es practicament
inexistent.

Nomeés la travessera de Vallirana disposa de portes d'en-
trada que realitza funcions de transici6 amb el tram in-
terurba, facilitant la percepcié i adaptacié de I'usuari als
atributs de la via.

L'existéncia de carril central per facilitar el gir a I'esquerra
permet un espai d'espera per als vehicles que efectuen
aquesta maniobra habilitant la circulacié de pas. Només
en el cas de Vallirana s'observa I'existéncia d’aquest carril.

Aspectes d’adequacioé urbana

e 'adequacié urbana de les travesseres, consistent en dis-
posicié d'arbrat i mobiliari urba, esta plenament relaci-
onada amb una major mobilitat a peu, major seguretat
viaria general i nivells sonors menors.

Aspectes d'intensitat de vehicles pesants

e ['alta circulacié de camions en transit de pas suposa una
multiplicacié dels problemes de mobilitat de tots els mo-
des de transport, un augment de les situacions de risc i
una major contaminacié acustica. Per tant, produeix una
afectacio transversal al global de la travessera.

e En les poblacions analitzades, es detecten diversos casos
diferenciats sobre el tractament de la problematica dels
vehicles pesants en nucli urba:

- Entrada en servei de variant (L'Aldea): Ha
permés solucionar la problematica i redistri-
buir el transit per un tram interurba. D’aquesta
manera no es perjudica la fluidesa del transit i
la poblacid ha augmentat en qualitat de vida
i seguretat viaria. El seglent pas a realitzar és
I'adequacio urbana aprofitant el menor volum
de transit.

- Prohibicié de circulacié de camions per nu-
cli urba (Bascara): El transit de camions s'ha
traslladat a I'autopista AP-7, una via rapida pre-
parada per absorbir grans volums de vehicles
pesants. Mitjangant una restriccié de pas per la
N-Il i una bonificacio dels peatges de la via al-
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ternativa (AP-7) s’ha aconseguit reduir el transit
de pesants per l'interior de la poblacié, incidint
directament en mobilitat i seguretat.

- Variant en estudi informatiu (Bellcaire
d'Urgell): La variant sud de la poblacié no té
data de projecte en aquests moments. La inten-
sitat de transit és d’uns 800 camions de pas al
dia, causant una afectacié moderada. En aquest
ambit de la C-53 practicament no existeixen in-
fraestructures viaries que puguin actuar com
alternativa a la travessera.

- Variant en obres (Vallirana): Per la N-340
hi circulen més de 2.000 vehicles pesants diaris
que es troben un “coll d’ampolla” a la travesse-
ra de la poblacié que col-lapsa el transit de pas
i causa molesties al nucli urba. En aquest estudi
es destaca la necessitat de finalitzar les obres de
la variant de Vallirana per solucionar les multi-
ples afectacions actuals.
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Annex 1 - Metodologia

A) PROCEDIMENT D’ELABORACIO DE L'AUDITORIA.

La elaboracio i avaluacio del protocol, la seva posterior edi-
Cié i presentacio requereix una aplicacié sistematica de les
seglents fases:

e Fase 1: Recollida d'informacié.
e Fase 2: Tractament de les dades obtingudes.

e Fase3: Agregaci¢ i avaluacio global dels resultats. Redac-
ci¢ de I'informe.

e Fase 4: Elaboracié de documents publics (web, roda de
premsa,...).

El procés d’elaboracié conté la preparacié dels elements
clau del projecte, la presa de dades i el seu posterior trac-
tament d'agregacié per poder establir conclusions globals i
recomanacions a les administracions competents.

FASE 1: Recollida d’informacié.

Per valorar els diferents impactes que provoca el pas d'una
carretera amb un volum de transit important per I'interior
d'una trama urbana es proposa la segients recollida d'in-
formacié:

A/ Informacio sobre el terreny

Es porta a terme un analisi del global del tram de travessera
urbana de la carretera (es considera la longitud de via entre
la senyalitzacié d'entrada a poblacié — senyal S-500) con-
sistent a analitzar recollint informacié sobre la disposicié
d’elements per a una correcta mobilitat i accessibilitat dels
usuaris, implantacié de mesures favorables a la seguretat
viaria i I'existencia d'aspectes relacionats amb I'adequacié
urbana. Els métodes utilitzats per a la recollida de dades
son la filmacié de la travessera des de I'ambit peatonal i
circulatori, aixi com imatges in situ de la zona.

B/ Recopilacié de dades in situ

Es realitza un treball de mesura de la velocitat a la qual
circulen els vehicles en condicions de velocitat lliure dins
la travessera obtenint una mostra minima de 400 vehicles.
També s’analitzen els nivells sonors que emeten, un estudi
de la indisciplina en I'estacionament i un aforament dels
vehicles pesants/hora per completar els diferents aspectes
a avaluar en aquesta auditoria.

FASE 2: Tractament de les dades obtingudes

Un cop recollida la informacié inicial es procedeix a la intro-

ducci6 dels resultats obtinguts de cada parametre en fulls
de calcul especialment preparats per a I'analisi dels factors
a valorar.

S'ha d'indicar que, per tal de no generalitzar el problema
a la totalitat de la carretera, s'estableixen diferents pobla-
cions que es valoren per separat i, finalment, es procedeix
a la realitzacié d'una mitjana global de les travesseres inte-
rurbanes d’una carretera.

FASE 3: Agregaci¢ i avaluacio global dels resultats. Redac-
ci¢ de I'informe

En el moment de calcular la valoracié de la travessera ur-

bana, es pondera segons el pes especific de cadascun dels
factors a tenir en compte en aquesta auditoria.

En total es consideren tres factors d'analisi:

e Mobilitat 35%
e Seguretat viaria 50%
e Adequacio urbana 15%
e Intensitat transit vehicles pesants  (-10%)
100%

Mobilitat
35%

Seguretat viaria
50%

Pes especific de cada factor a valorar.

A més d'aquesta valoracié es disposa del factor Intensitat
de transit de vehicles pesants que pot penalitzar fins a -10
punts la valoracié total de I'auditoria.

També es disposa de”puntuacio addicional”, és a dir, para-
metres de valor afegit que aporten punts extra per al seu
acompliment i parametres concrets que poden penalitzar
i restar fins a 5 punts en cas de que determinades carac-
teristiques considerades essencials no es produeixin 0 no
s'hagin portat a terme. Ambdues valoracions addicionals
afecten al factor amb més pes especific de la present audi-
toria, la Seguretat Viaria.
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El contingut del document final aporta la valoraci6 total
objectiva amb les taules que desenvolupen el procés de
calcul complet, perd a més, ha de transmetre totes les sen-
sacions subjectives que ens han produit els factors anteri-
orment mencionats especialment en el transcurs de la fase
de treball de camp i recollida de dades, perd també durant
el propi analisi d'aquestes.

D’aquesta manera, és necessari realitzar un analisi de les
raons per les que s'ha obtingut una determinada puntua-
Cio dels aspectes més rellevants per poder emetre recoma-
nacions i propostes de millora als responsables de I’admi-
nistracié titular del tram de travessera i aportar-los infor-
macié sobre el tipus d'actuacions que els poden ajudar de
manera eficac a la minimitzacié dels efectes de la mobilitat
general de I'eix viari.

FASE 4: Elaboracié de documents publics (web, roda de
premsa,...)

L'objectiu de la Fundacié RACC és oferir una resposta als
requeriments dels associats i usuaris en general, realitzant
en primer lloc una avaluacid experta prou exhaustiva del
problema i elaborant un document de conclusions i reco-
manacions que pugui ser posat al coneixement del public
en general.

La divulgacié mitjancant diferents canals d'informaci¢ del
document final, es realitza utilitzant els diferents canals
que la Fundacié RACC té al seu abast:

- Elaboracié de rodes de premsa, en col-
laboracid6 o de manera independent amb els
responsables de la infraestructura.

-Informacié a la newsletter digital de la Funda-
Cio: revista Movinews dirigida a més de 300.000
inscrits.

- Utilitzacio de la revista RACC amb articles es-
pecifics.

B) PROTOCOL DE VALORACIO

La valoracié de I'impacte de les travesseres urbanes es rea-
litza a partir de les diferents travesseres d'una mateixa car-
retera en diverses poblacions i es porta a terme mitjancant
un analisi multicriteri que prové d'una valoracié dels resul-
tats de cadascun dels elements a analitzats. La metodolo-
gia d'avaluacio (presa de dades) i posterior valoracié (agre-
gacioé i interpretacié dels resultats) es descriu a continuacio
de la seglient manera:

a) DEFINICIO DELS FACTORS | PARAMETRES
A CONSIDERAR

El nivell d'afectacio de les obres a la mobilitat urbana ha de
tenir en compte tres aspectes basics formats per diferents
parametres:

Factor 1: MOBILITAT

Es valora el nivell de servei i I'accessibilitat dels dife-
rents modes de transport que circulen per la travesse-
ra urbana com son els vianants, transport public col-
lectiu, vehicle privat ciclistes.

Aquest factor analitza els aspectes relacionats amb les in-
fraestructures existents que disposen els diferents modes
de transport. Per poder avaluar el nivell de servei de cada
tipologia d'usuari, s'avaluen els seglients parametres: dis-
posicid dels passos de vianants i amplada i estat de la vo-
rera per valorar I'adequacio per a vianants de la travessera,
la cobertura, accessibilitat i I'equipament de les parades de
transport public, la senyalitzacié d’orientacié i I'existéncia
de carril bici.

Es valoren les caracteristiques dels seglients parametres:
e Disposicio dels passos de vianants:

S’avalua I'equidistancia entre passos de vianants per
poder determinar la permeabilitat de la via per al cre-
uament d'itineraris de mobilitat a peu.

Els passos de vianants permeten que la travessera urbana
sigui permeable per a les xarxes de mobilitat a peu. Una
disposicié de passos de vianants aproximadament cada
150m permet a les persones creuar la via, augmentant la
seva mobilitat i la seguretat viaria ja que els vianants creua-
ran per als passos establerts.

* Amplada i estat de les voreres:

Es valora I'existéncia de voreres als dos marges de la
via, la seva amplitud i la continuitat.

Per a una optima mobilitat dels vianants és important man-
tenir una continuitat i amplada a les voreres d'una avin-
guda important del centre urba de la poblacié com és el
cas la travessera urbana. Habitualment, es tracta de zones
residencials on també s'ubiquen diferents serveis de res-
tauracio i organismes publics d'ambit municipal, per tant,
suposa un punt destacat de la xarxa d'itineraris de vianants
de la poblacio.
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e Cobertura de transport public:

S’estudia que la disposicid de les parades de transport
public interurba es trobi propera i cobreixi gran part de
la longitud de la travessera.

La travessera de les poblacions és un punt habitual per a
la implantacié de parades d'autobusos interurbans ja que
constitueix una via de pas per on també circulen les rutes
de transport public amb parada a l'interior de la poblacié.

La ubicacié de les parades ha de permetre una cobertura
geografica de la longitud de la travessera per tal de que els
vianants puguin accedir sense haver de recérrer distancies
superiors a 10 minuts a peu. La velocitat de desplacament
dels vianants per la via publica s'estima en 4km/h fet que
suposa que el llindar de 10 minuts a peu, com a temps
maxim s’estableixi a una distancia de cobertura de 650m.

e Accessibilitat de les parades de transport public:

Es considera que les parades puguin ser accessibles,
tant pels vianants des de la vorera com per al propi
accés rodat de ['autobus.

L'accessibilitat de les parades d’autobus es valora segons
un doble punt de vista analitic:

- Accessibilitat per a vianants: No existéncia
de mobiliari urba, carril — bici o qualsevol tipus
de barrera arquitectonica que dificulti les entra-
des i sortides de viatgers del bus.

- Accessibilitat per al vehicle: Implementacio
de plataformes per o zones de parada per evitar
que els estacionaments de vehicles privats im-
pedeixin la maniobra de parada del bus.

* Equipament de les parades de transport public:

S’avalua I'existencia o no de marquesines a les parades
de transport public.

L'existencia de marquesines a les parades de bus aporten
confort i comoditat als usuaris de transport public, espe-
cialment en condicions meteorologiques de pluja i altes/
baixes temperatures. A més, es tracta d'un element que
permet obtenir més informacié d’horaris de les linies regu-
lars de transport public col-lectiu.

* Senyalitzacié d’orientacio:

S’analitza la continuitat de la senyalitzacid informativa
de la carretera a la zona urbana.

Es tracta d'un parametre de valoracié de la mobilitat del
vehicle privat que puntua positivament la inclusié a l'inte-
rior de la travessera de la senyalitzacio vertical d'orientacio
al conductor.

Durant la longitud de les travesseres és important la se-
nyalitzacié d’elements propis del nucli urba com pot ser
I'ajuntament o altres pols atractors de mobilitat propers al
municipi com poden ser capitals o poblacions importants,
vies d'alta capacitat o elements geografics significatius.

» Existéncia de carril - bici:

Es valora I'existéncia d’una oferta especifica per a la
bicicleta o la senyalitzacid d’un itinerari alternatiu.

La mobilitat ciclista és un mode de transport sostenible i
molt Util per a realitzar desplacaments en poblacions que
no ofereixen ni distancies molt llargues ni desnivells pro-
nunciats.

La implementacié d'espais habilitats i segregats de la mo-
bilitat de vianants i de la circulacié de vehicles a la traves-
sera urbana es valora com una bona practica en mateéria
de mobilitat. En el cas de que no sigui factible, també es
considera com a positiu la reduccié de velocitat als 30 km/
hora per a permetre la convivencia de la bicicleta amb la
resta de vehicles.

Factor 2: SEGURETAT VIARIA

Es valora la disposicié d’elements de sequretat viaria
per evitar accidents com la reduccié de la velocitat, la
il-luminacié o la pacificacié del transit.

Els elements de seguretat viaria es poden dividir entre els
de seguretat activa, que serveixen per evitar accidents i els
de seguretat passiva, que tenen com a objectiu impedir
que en cas que els sinistres que puguin tenir lloc no siguin
greus.

En aquesta auditoria s’han valorat tots els tipus de mesu-
res que s’han implementat ja que qualsevol accident en
una via d'aquestes caracteristiques pot tenir consequencies
greus degut a la gran interaccié entre diferents tipologies
d’usuaris com sén transport public, vehicle privat, ciclistes
i vianants.



66 TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA

Els parametres que analitzats amb major pes especific fan
referéncia al compliment de la maxima velocitat, I'existén-
cia d’elements de moderacié del transit i la il-luminacié de
la travessera i corresponen a 10 punts sobre el total de
I'auditoria. També es valoren amb 5 punts sobre el total de
I'auditoria els parametres relacionats amb la senyalitzacio
vertical d’elements de pacificacié del transit, I'existencia de
portes d'entrada, la indisciplina en I'estacionament i I"exis-
téncia d'illetes centrals.

Finalment, s'aporten puntuacions de caracter addicional,
és a dir, que augmenten la valoracié en cas del seu com-
pliment com I'existencia de polsadors de semafor o valo-
racions de mal Us, que resten punts de |'auditoria en cas
de no acomplir-se: existéncia de carrils de gir a I'esquerra i
inadequacié d’'elements de moderacié del transit.

Es valoren les caracteristiques dels seglients parametres:
e Compliment de la maxima velocitat:

Es valorara el nivell d’acompliment de la maxima velo-
Citat establerta.

La limitacio de la velocitat a I'interior de les travesseres ur-
banes acostuma a plantejar-se com un component polémic
ja que es basa en un equilibri entre la mobilitat de pas i la
mobilitat de vianants que transita i creua la travessera.

Les travesseres es desenvolupen per zona urbana i, per
tant, la limitacié generalment és a 50km/h, tot i que en in-
terseccions perilloses o avingudes amb una alta permeabili-
tat de les xarxes de vianants poden implantar-se limitacions
meés restrictives.

El seu compliment per part dels conductors és un para-
metre important ja que la velocitat és un dels principals
aspectes que influeixen negativament a la seguretat viaria
i segons el grau de respecte dels limits es pot definir si és
necessaria la implementacié de mesures de moderacié del
transit o si les que hi ha disposades son eficients.

e Existéncia d'elements de moderacié de transit:

Es valora si qualitativament es disposen d’estretaments,
semaforitzacié o altres elements que aportin una cor-
recta percepcio del tram urba per part del conductor.

La travessera és un tram de carretera que circula per I'inte-
rior d'una poblacio i, a part de la senyalitzacié de limitacio
de velocitat, és necessaria la implementacié d'altres aspec-
tes perqué el conductor pugui percebre clarament la possi-
ble interaccié amb vianants i ciclistes. Els més habituals son

els semafors, els passos de vianants elevats, interseccions
segures o estretaments de la calcada.

e ll-luminacio:

Es té en compte la disposicio de punts de llum, senyals
de passos de vianants il-luminats i elements d’abalisa-
ment (ulls de gat) com a element de sequretat tant per
al transit rodat com per als vianants.

L'enllumenat al llarg de la travessera és basic per a la segu-
retat de qualsevol mode de transport ja que augmenta la
visibilitat per poder veure amb major claredat la circulaci¢
de vehicles o d'altres modes de transport i poder ser vistos,
especialment en el cas dels vianants. Es valora la longitud
il-luminada de la travessera.

e Senyalitzacié vertical d’elements de moderacio del transit:

S’analitza la senyalitzaciod vertical d’elements disposats
a l'interior de la travessera que permeten una circulacio
adaptada a la zona urbana.

Els elements de pacificacié del transit tenen com a objectiu
la dissuasio de la circulacio a alta velocitat quan el conduc-
tor detecta algun element d’aquest tipus.

En aquesta auditoria també es valora la senyalitzaci¢ infor-
mativa dels passos de vianants, les parades de transport
public i d'altres elements moderadors del transit com les
rotondes per alertar als conductors i maximitzar la funcié
d’aquests elements.

e Existencia de portes d’entrada:

Es valora si existeix a I'accés de la travessera algun ele-
ment que faciliti la transicié de velocitat entre carrete-
ra i avinguda urbana.

L'existencia d'una porta d'entrada a la poblacié es relaci-
ona amb un component estétic de la travessera, perd és
especialment un parametre de seguretat viaria ja que per-
met al conductor adaptar la seva conduccié en tram urba.
Les travesseres que contenen un element del tipus rotonda
o un limit definit entre tram urba i interurba (il-luminacio,
arbrat, elements arquitectonic,...) provoquen que |'usuari
de la via disminueixi la seva velocitat, sabent de la possible
interaccié amb vianants i I'existéncia d’elements urbans o
de pacificacié del transit.



67/

TRAVESSERES URBANES DE CATALUNYA

¢ Indisciplina d’estacionament de vehicles:

Deteccié d’estacionament irreqular de vehicles en el
tram de travessera a causa d’una deficient adequacio
de I'espai urba.

El fet de que la travessera d'una poblacié realitzi les fun-
cions d'avinguda urbana i tram de circulacié de pas sovint
provoca situacions d'indisciplina d’estacionament de vehi-
cles que afecta directament a I'elevat transit que circula per
a aquest tipus de via.

El limitat espai per a |'estacionament i I'habitual existéncia
de punts d'atraccié de mobilitat en les avingudes que ac-
tuen com a travessera urbana son circumstancies que fan
augmentar una indisciplina d’'estacionament que penalitza
la funcié de transit de pas provocant alteracions a la mobi-
litat i, especialment, a la seguretat viaria.

¢ Existéncia d'illetes centrals (Bonuspoint):

Es considera la disposicio d'illetes centrals separadores
dels dos sentits de circulacié sempre i quan tinguin una

amplada suficient per a I'estancia sequra dels vianants.

En els casos de travesseres que disposin de més d'un carril
per sentit de circulacié es valora positivament |'existéncia
d'illetes centrals per a que els vianants puguin parar en cas
de no creuar la travessera totalment.

Es tracta d'una mesura molt Gtil en el cas de persones de
mobilitat reduida i que també és valida per a la segregacio
dels dos sentits de circulacié, perd que podria resultar con-
traproduent en cas de tenir una amplada inferior a 1m ja
que un espai limitat apropa al vianant a la trajectoria dels
vehicles provocant inseguretat.

¢ Existéncia de polsadors d'accionament de semafors
(Bonuspoint):

Es valora I'existencia de polsadors d’accionament del

semafor verd de vianants com a element de valor afe-
git a la mobilitat.

Es tracta d'una puntuacié addicional de I'auditoria que
aporta cinc punts extres en cas que els semafors disposin
de polsadors de regulacio semaforica que afavoreixen la
mobilitat de vianants i de transit de pas.

e Existéncia de carrils de gir a I'esquerra (Mal us):

Es penalitzen aquelles vies en que un encreuament en

la via travessera permet el gir a I'esquerra en els casos

en que els vehicles estan obligats a aturar-se al mateix
vial principal augmentant el risc de xoc per encalca-
ment. Si una via no disposa d’espai per segregar el

transit, llavors hauria de tenir linia continua i obligar a
fer gir a la dreta per no restar puntuacio.

El gir a I'esquerra es considera una maniobra poc segura ja
que el moviment inclou cedir el pas als vehicles que circulen
en sentit contrari i, per tant, és necessari aturar-se a la via.
Aquest fet provoca un risc de col-lisié per encalcament en
cas de no disposar de carril exclusiu de gir a I'esquerra.

En cas de que es permeti el gir a I'esquerra perd que no
es disposi de zona habilitada per cedir el pas, es considera
una practica de mal Us de la infraestructura i, per tant, es
restaran cinc punts de la valoracié total del factor seguretat
viaria.

¢ Inadequacié d’elements de moderacié del transit
(Mal us):

Es valora negativament la col-locacié d’elements de

moderacio del transit no adequats quantitativament o
qualitativament.

Els elements de moderacio i pacificacio del transit sén ba-
sics en vies d'aquesta tipologia ja que es tracta de trams en
els que la regulacié de la velocitat és de gran importancia
degut a la constant interaccid amb modes de transport vul-
nerables com sén vianants o ciclistes. Tot i aix0, el mal Us
d’aquests elements pot comportar problemes de seguretat
viaria degut a una implementacio incorrecta.

Factor 3: ADEQUACIO URBANA

Es valora la integracid de la carretera dins de la trama
urbana valorant I’existéncia d'aspectes propis en I'am-
bit urba i les afectacions del transit

Una correcta variacié de les vies interurbanes i les seves
condicions de contorn permeten a tots els usuaris de la
travessera urbana mantenir una convivencia en un entorn
sostenible.

La implementacié de mobiliari urba, arbrat i altres ele-
ments com punts de llum, col-laboren a afavorir una zona
agradable per als residents i vianants habituals de la zona
i maximitzen parametres anteriorment valorats referents a
mobilitat i seguretat viaria. La inclusid d’elements urbans
asseguren una correcta percepcié del conductor que fa que
s'adapti a una circulacié urbana.

Tanmateix, també es valora el nivell sonor ja que es tracta
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d’una mesura que permet determinar I'impacte que té la cir-
culacié de vehicles sobre els vianants i residents de la zona.

Es valoren les caracteristiques dels seglients parametres:
e Existéncia d'arbrat i elements de mobiliari urba:

Es valora I'existéncia d’arbrat, bancs i papereres a les
voreres de la travessera.

La implantacié d’arbrat i mobiliari urba com papereres,
bancs i/o0 enllumenat a les voreres de la travessera aporten
un valor afegit ja que milloren la convivencia entre la xarxa
de vianants i el transit circulatori. Per altra banda, permeten
una millora a la qualificacié paisatgistica d’aquesta zona
del nucli poblacional i aporten al conductor una percepcié
d’estretament i de circulacio per I'interior d'un carrer urba
més que en una carretera.

¢ Nivell sonor:

Es considera la contaminacio acustica existent a la via
degut a la proximitat de vivendes i activitats properes
a la travessera.

La zona per on es desenvolupa la travessera és urbana sol
ser un punt centric o important de la trama urbana de la
poblacié. Per tant, és habitual |'existéncia de zones residen-
cials, comercos i varis serveis molt propers a la circulacié dels
vehicles. El transit rodat produeix aproximadament el 80%
de la contaminacié acuUstica que es produeix a les ciutats.

Factor 4: INTENSITAT DEL TRANSIT DE VEHICLES PE-
SANTS

Una elevada circulacié de camions provoca una afectacio
general al nucli urba i a les persones que es desplacen per
la travessera mitjancant qualsevol mode de transport, in-
clos els propis transportistes.

El fet de tractar-se d'una penalitzacié global i afectacions
de manera transversal als altres parametres com mobilitat,
seguretat viaria i adequacié urbana, fa que es valori com
un aspecte diferenciat que pot restar fins un 10% de la
puntuacio de I'auditoria.

¢ Intensitat de circulacié diaria de vehicles pesants
(Mal as):

Es valora negativament els indexs elevats de circulacio
de vehicles pesants per I'interior de la travessera d’una

poblacid.

La valoracio de la intensitat de transit de vehicles pesants
pot suposar la pérdua de punts en la present auditoria. Es
tracta d'un parametre que reivindica la necessitat de les ad-
ministracions a actuar sobre problemes que afecten direc-
tament a la mobilitat de les persones, a diversos aspectes
de la seguretat viaria i a la contaminacié acustica.

Els nivells d'intensitat de transit de vehicles pesants s'ob-
tenen consultant les dades oficials de les administracions
titulars de les carreteres o bé realitzant aforaments de
comptatge de vehicles en dia laborable.
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b) CRITERIS DE VALORACIO.
Per a cadascun d'aquests parametres, a continuacio, es detallen els criteris de valoracio

FACTOR 1: Mobilitat
1.1 Disposicio dels passos de vianants

Existeix un pas de vianants com a minim, cada 150 metres.

La distancia mitjana entre pas de vianants es troba entre 150 i 300 metres.

La distancia mitjana entre pas de vianants es troba entre 300 i 500 metres.

Hi ha algun tram superior a 500m en el que no es disposa de pas de vianants.
1.2 Amplada i estat de la vorera

El 100% de les voreres té una amplada Util superior als 5 metres.

El 75% de les voreres té una amplada Util superior als 5 metres o el 100% de les voreres té una amplada Util superior a
3 metres.

El 50% de es voreres té una amplada Util superior als 3 metres o el 75% de les voreres té una amplada Gtil superior a
2 metres.

El 50% de les voreres té una amplada Util inferior a 2 metres.

1.3 Cobertura del transport public

El 100% de la travessera disposa d'una parada de transport public interurba a una distancia minima de 650 metres.
Meés del 80% de la travessera disposa d'una parada de transport public interurba a una distancia minima de 650 metres.

Menys del 80% de la travessera disposa d'una parada de transport public interurba a una distancia minima de 650
metres.

1.4 Accessibilitat de les parades de transport public

El 100% de les parades no tenen obstacles que dificultin I'accés per part dels vianants i disposen de mesures per evitar
gue els vehicles estacionats no dificultin la parada de I'autobus.

Més del 50% de les parades no tenen obstacles que dificultin I'accés per part dels vianants i disposen de mesures per
evitar que els vehicles estacionats no dificultin la parada de I'autobds.

Menys del 50% de les parades no tenen obstacles que dificultin I'accés per part dels vianants i disposen de mesures per
evitar que els vehicles estacionats no dificultin la parada de I'autobus.

1.5 Equipament de les parades de transport public

El 100% de les parades de transport public tenen marquesina.

Meés del 50% de les parades de transport public tenen marquesina.

Menys del 50% de les parades de transport public disposen de marquesina.

1.6 Senyalitzacié d'orientacio

El 100% de les senyals interurbanes tenen continuitat a I'interior de la travessera urbana.
El 75% de les senyals interurbanes tenen continuitat a I'interior de la travessera urbana.
Menys del 75% dels senyals interurbans tenen continuitat a I'interior de la travessera urbana.
1.7 Existéncia de carril - bici

Existeix carril - bici o itinerari alternatiu senyalitzat durant tot el tracat.

Existeix carril - bici o itinerari alternatiu senyalitzat com a minim en un 50% del tracat.

No existeix carril — bici ni itinerari alternatiu senyalitzat a la travessera.
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FACTOR 2: Seguretat Viaria m

2.1 Compliment de la maxima velocitat 10
El 5% dels conductors supera la velocitat permesa (en més del 10%) a I'interior del tram urba. 10
El 15% dels conductors supera la velocitat permesa (en més del 10%) a l'interior del tram urba. 7
El 25% dels conductors supera la maxima velocitat permesa ((en més del 10%) a l'interior del tram urba. 3
Meés del 25% dels conductors supera la velocitat permesa (en més del 10%) a I'interior del tram urba. 0
2.2 Existencia d’elements de moderacié de transit 10
El 100% de la longitud de travessera conté estretaments de carrils, semafors i/o passos de vianants elevats. 10
Meés del 80% de la longitud de travessera conté estretaments de carrils, semafors i/o passos de vianants elevats. 7
Menys del 80% de la longitud de travessera conté estretaments de carrils, semafors i/o passos de vianants elevats. 0
2.3 ll-luminacié 10

Es disposa de punts d'il-luminacié (en més del 75% de la travessera) i senyals de passos de vianants il-luminats en els

dos marges de la via. I
No es disposa de punts d’iI-Iuminaci_c’) (en més del 75% de la trave;sera), pero si elements d'abalisament (ulls de gat) i 7
senyals de passos de vianants il-luminats en els dos marges de la via.
Es di_sposa d'il-luminacié i/q elements d'abalisament(en més del 75% de la travessera) perod no es disposa senyalitzacio 3
[luminosa dels passos de vianants.
Np es disposa de punts d'il-luminacié (en més del 75% de la travessera)ni de senyalitzacio lluminosa dels passos de 0
vianants.
2.4 Senyalitzacio vertical d’elements de moderacié del transit 5
Meés del 90% de passos de vianants i elements de pacificacié del transit es troben senyalitzats verticalment. 5
Meés del 75% de passos de vianants i elements de pacificacio del transit es troben senyalitzats verticalment. 3
Menys del 75% de passos de vianants i elements de pacificacié del transit es troben senyalitzats verticalment. 0
2.5 Existencia de portes d’entrada 7,5
Existeixen dues portes d’entrada que faciliten la transicié entre tram urba i interurba 7,5
Existeix una porta d’entrada que facilita la transicié entre tram urba i interurba. 4
No existeix cap porta d'entrada que pugui facilitar la transicié entre tram urba i interurba. 0
2.6 Indisciplina d’estacionament de vehicles 7,5
No es detecta cap estacionament irregular de vehicles. 7,5
Es detecta menys d'un vehicle estacionat irregularment per cada 250m de travessera. 4
Es detecta menys d'un vehicle estacionat irregularment per cada 250m de travessera. 0
e
Existeixen illetes centrals amb una amplada superior als 2m. 5
Existeixen illetes centrals amb una amplada entre 1m i 2m. 2,5
No existeixen illetes centrals en trams de travessera de o sén inferiors a Tm d'amplada en travesseres de més de dos 0

carrils.
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2.8 Existéncia de polsadors d’accionament de semafor (Bonuspoint) “

En el 100% de passos de vianants semaforitzats es disposa de polsador per accionar el semafor verd peatonal. 5
En més del 75% de passos de vianants semaforitzats es disposa de polsador per accionar el semafor verd peatonal. 2,5
En menys del 75% dels passos de vianants semaforitzats es disposa de polsador per accionar el semafor verd peatonal. 0

2.9 Existéncia de carrils de gir a I'esquerra (Mal us) n

No es permet el gir a I'esquerra o s'adequa un carril habilitat que permet el gir a I'esquerra sense afectar a la circulacio

0
de la travessera.

Esta permes el gir a I'esquerra, perd no es disposa de cap mesura per a la no afectacio a la circulacié de la travessera. -5

2.10 Inadequacioé d’elements de moderacié del transit (Mal as)

Es col-loquen elements de moderacié de transit en punts inadequats de la travessera. -5
Els elements de moderacié de transit disposats compleixen la funcié per a la qual s’han col-locat. 0
PACTOR 3 Adequacourbana 5|
3.1 Existéncia d’arbrat i elements de mobiliari urba 10
Existeix arbrat i mobiliari urba (bancs i/o papereres) en el 100% de la zona urbanitzada de la travessera. 10
Existeix arbrat i mobiliari urba (bancs i/o papereres) en un 80% de la zona urbanitzada de la travessera. 5

Existeix arbrat i mobiliari urba (bancs i/o papereres) en menys d’un 80% de la zona urbanitzada de la travessera.
3.2 Nivell sonor

El nivell sonor en un punt de la travessera és inferior als 65 dBa i en un altre no supera els 75 dBa.

0
5
El nivell sonor en dos punts de la travessera és inferior als 65 dBa. 5
3
El nivell sonor en dos punts de la travessera és inferior als 75 dBa. 2

0

El nivell sonor en algun punt de la travessera és superior als 75 dBa.

FACTOR 4: Intensitat de transit de vehicles pesants m

4.1 Intensitat de circulaci6 diaria de vehicles pesants

La IMD de vehicles superiors a 6m supera els 2.000 vehicles diaris en dia laborable. -10
La IMD de vehicles superiors a 6m és entre 1.000 i 2.000 vehicles pesants en dia laborable. -5
La IMD de vehicles superiors a 6m és entre 500 i 1.000 vehicles pesants en dia laborable. -2,5

La IMD de vehicles superiors a 6m és menor de 500 vehicles pesants en dia laborable. 0
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Annex 2 - Resultats globals

FACTOR 1: Mobilitat 35% L'/Aldea  Bascara Bellcaire Vallirana
1.1 Disposici6 dels passos de vianants 10 3 10 7 7
1.2 Amplada i estat de la vorera 5 0 2 2 3
1.3 Cobertura del transport public 5 0 5 5 5
1.4 Accessibilitat a les parades de transport public 2,5 1 2,5 0 2,5
1.5 Equipament del transport public 2,5 2,5 2,5 0 0
1.6 Senyalitzacié d'orientacio 5 2,5 2,5 5 0
1.7 Existencia de carril - bici 5 0 0 0 0
Total 1: Mobilitat 35 9 24,5 19 17,5
FACTOR 2: Seguretat viaria 50% L'Aldea  Bascara Bellcaire Vallirana
2.1 Compliment de la maxima velocitat 10 3 3 7 10
2.2 Existencia d'elements de moderacié del transit 10 10 7 0 10
2.3 ll-luminacié 10 10 7 10 3
2.4 Senyalitzacié vertical d'elements de moderacié del transit 5 5 3 3 0
2.5 Existencia de portes d'entrada 7,5 0 0 0 7,5
2.6 Indisciplina d'estacionament de vehicles 7.5 0 4 4 0

2.7 Existencia d'illetes centrals (Bonus point)

2.8 Existencia de polsadors d'accionament de semafor (Bonus point)

2.9 Existencia de carrils de gir a I'esquerra (Mal Us)

2.10 Inadequaci6 d'elements de moderacié de transit (Mal Us)

Total 2: Seguretat viaria 50 24,0 24,0 19,0 30,5
FACTOR 3: Adequacié urbana 15% L'Aldea  Bascara Bellcaire Vallirana
3.1 Existéncia d'arbrat i elements de mobiliari urba 10 0 3 0 10
3.2 Nivell sonor 5 2 2 2 0
Total 3: Adequacié urbana 15 2 5 2 10
FACTOR 4: Intensitat del transit de vehicles pesants Mal Us L'Aldea  Bascara Bellcaire Vallirana

4.1 Intensitat de circulacioé diaria de vehicles pesants (Mal Us) -n“

TOTAL TRAVESSERES
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